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Liberté « Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Direction Départementale des Territoires
d'Eure et Loir

Service de la Sécurité, de I’Education Routiére,
des Bdtiments

Bureau Batiments, Accessibilité
et Qualité de la Construction

ARRETE N° DDT28 - SERBAT - BBAQC I/ 16-11-24 || Classement sonore

Portant sur le classement sonore des infrastructures de transports terrestres
en Eure-et-Loir

LE PREFET D’EURE-ET-LOIR

Officier de la Iégion d’honneur
Chevalier de I'Ordre National du Mérite

Vu le Code de I'Environnement, notamment les articles L 572-1 a L 572-11 et R 572-1 a R 572-11, ainsi que les
articles L.571-10 et R.571-32 a R.571-43 relatifs au classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R111-4-1 ;

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu larrété du 23 juillet 2013 modifiant l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés par le
bruit ;

Vu les arrétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit, dans les établissements d’enseignement, de santé et
les hotels ;

Vu l'arrété préfectoral n°2015016-0005 du 16 janvier 2015 portant sur le classement sonore des infrastructures de
transports terrestres ;

Vu les avis des communes concernées par les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage des infrastructures
et consultées conformément aux dispositions de l'article R 571-39 du code de I'environnement ;

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires ;



ARRETE

Article 1 er

Les dispositions des articles R.571-32 & R.571-43 du Code I'environnement susvisés sont applicables dans le
département d’Eure-et-Loir, aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres mentionnées a
l'annexe 1 du présent arrété, sur le territoire des communes suivantes :

Allaines-Mervilliers
Allonnes

Alluyes

Amilly

Anet

Arrou
Aunay-sous-Auneau
Aunay-sous-Crecy
Auneau-Bleury-Saint-Symphorien
Autheuil
Authon-du-Perche
Baigneaux
Bailleau-le-Pin
Bailleau-I'Evéque
Bailleau-Armenonville
Barjouville
Barmainville
Baudreville
Bazoches-en-Dunois
Bazoches-les-Hautes
Beaumont-les-Autels
Beauvilliers
Belhomert-Guéhouville
Bercheres-les-Pierres
Bercheres-Saint-Germain
Berchéres-sur-Vesgre
Blandainville
Boisville-la-Saint-Pére
La Bourdiniére-Saint-Loup
Bonneval

Le Boullay-Mivoye

Le Boullay-Thierry
Bouville

Brou

Broué

Challet

Champhol
Champrond-en-Gétine
Champseru

La Chapelle-du-Noyer
Charbonniéres
Charonville
Chartainvilliers
Chartres

Chateaudun
Chateauneuf-en-Thimerais
Chétenay
Chatillon-en-Dunois
La Chaussée-d'lvry
Cherisy

Chuisnes

Cintray

Civry
Cloyes-sur-le-Loir
Coltainville

Frazé
Fresnay-I'Evéque
Friaize

Gallardon
Garanciéres-en-Beauce
Garnay

Gas
Gasville-Oiseme
Le Gault-Saint-Denis
Gellainville
Germainville
Gohory

Gouillons
Goussainville

Le Gué-de-Longroi
Guilleville

Hanches
Houville-la-Branche
Houx
lliers-Combray
Jallans

Janville

Jouy

la Loupe

Landelles
Levainville

Leves
Levesville-la-Chenard
Logron
Louvilliers-en-Drouais
Lucé

Luigny

Luisant

Luray
Lutz-en-Dunois
Magny

Maintenon
Mainvilliers
Marboué
Marchezais
Margon
Marolles-les-Buis
Marville-Moutiers-Brulé
Meaucé
Le-Mesnil-Simon
Mévoisins
Miermaigne
Mignieres
Moinville-la-Jeulin
Montboissier
Montigny-le-Chartif
Montharville
Montireau
Montlandon
Montreuil

Prunay-le-Gillon

Le Puiset
Romilly-sur-aigre
Roinville-sous-Auneau
Rouvray-Saint-Denis
Rouvres
Saint-Aubin-des-Bois
Saint-Bomer
Saint-Cloud-en-Dunois
Sainte-Gemme-Moronval
Saint-Georges-sur-Eure
Saint-Jean-de-Rebervilliers
Saint-Jean-Pierre-Fixte
Saint-Léger-des-Aubées
Saint-Lubin-de-la-Haye
Saint-Luperce
Saint-Martin-de-Nigelles
Saint-Maurice-Saint-Germain
Saint-Ouen-Marchefroy
Saint-Pellerin

Saint-Piat

Saint-Prest
Saint-Rémy-sur-Avre
Saint-Sauveur-Marville
Saint-Victor-de-Buthon
Sainville

Santeuil

Santilly

saulniéres

Saussay

Serazereux

Serville

Soizé

Soulaires

Sours

Theuville

Le Thieulin

Thivars

Toury

Trancrainville
Tremblay-les-Villages
Tréon
Trizay-les-Bonneval
Umpeau

Unverre

Varize

Vaupillon
Ver-les-Chartres
Vernouillet
Ver-en-Drouais

Vierville

Vieuvicq

Villampuy

Villars

Villeau




Cormainville

Le Coudray

Courtalain
Courville-sur-Eure
Dambron
Dampierre-sous-Brou
Dampierre-sur-Avre
Dangeau

Dangers
Donnemain-Saint-Mames
Dreux
Droué-sur-Drouette
Epeautrolles

Epernon
Ermenonville-la-Grande
Le Fauvril

Flacey
Fontaine-la-Guyon

Morancez

Moriers
Mottereau
Moulhard
Neuvy-en-Beauce
Nogent-le-Phaye
Nogent-le-Rotrou
Nogent-sur-Eure
Nottonville
Oinville-Saint-Liphard
Oulins
Ozoir-le-Breuil
Pierres

Poinville
Poisvilliers
Pontgouin

Poupry

Prasville

Vitray-en-Beauce
Voise

Les villages Vovéens
Yévres

Ymeray

Ymonville

Fontenay-sur-Eure Pré-Saint-Martin

Article 2

La carte mise a disposition sur le site internet des services de I'Etat d’Eure-et-Loir précise, pour chacune des
communes, les infrastructures qui font I'objet d’'un classement, et pour chacun des trongons de ces infrastructures :

— le classement dans une des cinq catégories définies dans I'arrété du 23 juillet 2013 visé ci-dessus,
— la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons.

La largeur des secteurs affectés est a compter pour les infrastructures routiéres, a partir du bord extérieur de la
chaussée la plus proche.

Un tableau mis en annexe 1 du présent arrété résume les informations présentes sur la carte. Toutefois en cas de
divergence entre ce tableau et la carte accessible sur le site internet des services de I'Etat d’Eure-et-Loir, cette
derniere I'emporte sur le tableau.

Article 3

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour déterminer lisolement
acoustique des batiments a construire inclus dans les secteurs affectés par le bruit définis a I'article 2 sont précisés
dans l'arrété du 23 juillet 2013 visé ci-dessus.

Article 4

Les batiments d’habitation, les batiments d’enseignement, les batiments de santé, de soins et d'action sociale,
ainsi que les batiments d’hébergement a caractére touristique a construire dans les secteurs affectés par le bruit
mentionnés a larticle 2 doivent présenter un isolement acoustigue minimum contre les bruits extérieurs
conformément aux articles R.571-32 & R.571-43 du code de I'environnement et a l'article R.111-4-1 du code de la
construction et de 'habitation.

Pour les Batiments d’habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 7 a 16 de l'arrété
du 23 juillet 2013 susvisé.

Pour les batiments d’enseignement, de santé, de soins et d'action sociale et les batiments d’hébergement a
caractére touristique, I'isolement acoustique minimum est déterminé conformément aux trois arrétés du 23 avril
2003 susvisé, chacun étant spécifique a un type de batiment.



Article 5

Le présent arrété sera publié au recueil des actes administratifs de I'Etat dans le département d’Eure-et-Loir et
sera affiché pendant un mois au minimum & la mairie de chacune des communes mentionnées a l'article 1.

Les cartes sont accessibles sur le site internet des services de I'Etat d’Eure-et-Loir 4 I'adresse suivante :

http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/264/Bruit_028.map

Article 6

Il devra étre tenu & disposition du public dans les mairies des communes précitées, a la Direction Départementale
des Territoires, & la préfecture de Chartres et sous-préfectures de Dreux, Chateaudun, et Nogent-le-Rotrou.

Article 7

Le présent arrété doit &tre annexé aux documents d'urbanisme par les maires des communes concernées a
l'article 1.

Les secteurs affectés par le bruit doivent étre reportés par les maires des communes concernées, visés a l'article
1, dans les annexes des documents d'urbanisme.

Article 8
L'arrété préfectoral n°2015016-0005 du 16 janvier 2015 est abrogé.

Article 9

La Secrétaire Générale de la Préfecture d'Eure-et-Loir, les Sous-Préfets des arrondissements de Dreux,
Chateaudun, Nogent-le-Rotrou, les maires des communes visées a l'article 1 et le Directeur Départemental des
Territoires sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de I'exécution du présent arrété.

il sera également transmis :

- au Ministre de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer ;

- au Directeur Régional de I'Environnement, de '’Aménagement et du Logement ;

- au Directeur Départemental de la Cohésion Sociale et de la Protection des Populations ;

- au Président du Conseil Départemental d’Eure-et-Loir, gestionnaire d'infrastructures concernées ;
- au Directeur de la DIR-NO, gestionnaire d'infrastructures concernées ;

- au Directeur de COFIROUTE, gestionnaire d'infrastructures concernées ;

- au Directeur de SNCF Réseau, gestionnaire d'infrastructures concernées ;

- aux Maires des communes intéressées.

Fait & Chartres, le 2 4 nov. 2016

gurétaive %.ie/md@’aﬁ@ e
. : o

ez A

La

7
& PUIG-CHEVRIER

Dans un délai de deux mois a compter de la date de la p Ztion du présent arrété au recueil des actes administratifs de la préfecture

d'Eure-et-Loir., les recours suivants peuvent étre introdfiits conformément aux dis positions de l'article R.412-2 du code de justice administrative :

- un recours gracieux, adressé & M . le Préfet d’Eure-et-Loir, place de la République 28 019 CHARTRES cedex ;

- un recours hiérarchique, adressé au(x) ministre(s) concerné(s) ;

Dans ces deux cas, le silence de I’administration vaut rejet implicite au terme d’un délai de deux mois.

Apres un recours gracieux ou hiérarchique, le délai du recours contentieux ne court qu’a compter du rejet explicite ou implicite de I'un de ces recours.
- un recours contentieux, en saisissant le Tribunal Administratif 28, rue de la Bretonnerie 45 057 ORLEANS cedex
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Annexe 1
a I’arrété préfectoral N° DDT28 — SERBAT - BBAQC /I 16-
11-24 /| Classement sonore du 24/11/2016

Classement sonore des infrastructures de transports terrestres
en Eure-et-Loir

Tronc¢ons d’infrastructures concernées par le classement par
communes

La carte schématisant les troncons des infrastructures classées sur le territoire des communes
concernées, accessible sur le S|te lnternet des services de I’Etat d’Eure-et-Loir & I adresse suivante :




Annexe 1 : Classement sonore des infrastructures de transports terrestres en Eure-et-Loir
. . e e S Largeur des Type de tissu
Communes Nom de Gestionnaire Définition Catégorie de secteurs
concernées I'infrastructure (pour info) du trongon linfrastructure affectés par le (R|_.|e en»U» ou
bruit tissu ouvert)
Autheuil RN 10 DIR-NO Totalité de la traversée 8 100 m ouvert
Authon-du-Perche A 11 VINCI Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
Baigneaux A 10 VINCI Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
RD 954 CD Totalité de la traversée 8 100 m ouvert
Bailleau-le-Pin RD 921 CD Totalité de la traversée 3 100 m ouvert
Bailleau-L'Evéque RD 939 CD Totalité de la traversée 3 100 m ouvert
Bailleau-Armenonville RD 28 CD Totalité de la traversée 3 100 m ouvert
Barjouville RN 123 DIR-NO Totalité de la traversée 2 250 m ouvert
RD 910 CD Totalité de la traversée 2 250 m ouvert
Barmainville RD 2020 CD Totalité de la traversée 2 250 m ouvert
Ligne SNCF
G[ziagnndeer Al\tlglsge/ : SNCF réseau Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
BORDEAUX
Baudreville A 10 VINCI Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
Bazoches-en-Dunois RD 927 CD Totalité de la traversée 3 100 m ouvert
Bazoches-les-Hautes A 10 VINCI Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
RD 954 CD Totalité de la traversée 3 250 m ouvert
Beaumont-les-Autels A1 VINCI Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
Beauvilliers RN 154 DIR-NO Totalité de la traversée 3 100 m ouvert
Ligne SNCF
Tg:}ar,ll\ql'eLXIlfﬁl'slsQeLJ:E SNCF réseau Totalité de la traversée 1 300 m ouvert
PARIS/MONTS

3/30
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

Publics concernés : maitres d’ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d’études, controleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de 'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de 'arrété s’appliquent aux bdatiments dont le permis de
construire a été demandé a compter du 1 janvier 2014.

Notice : I’arrété modifie I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d’une part, en mettant le titre I en cohérence avec les dispositions de ’arrété du 8 novembre 1999,
d’autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives a l’isolement aux bruits de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I’égalité des territoires et du logement et le
ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie,

Vu le code de la construction et de I’habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19,
R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13 ;

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43;

Vu larrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation contre les
bruits de 1’espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres ;

Vu Tlarrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, notamment
son article 7 ;

Vu Parrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu I’avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en date du
31 mai 2011 ;

Vu P'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Art. 1e. — L’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit est
modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arrété.

Art. 2. - Le premier alinéa de I’article 1° est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I’environnement : ».

Le cinquieme alinéa de l’article 1¢ est remplacé par les dispositions suivantes :
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«— de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dans
ces secteurs, 1’isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des criteres prévus a I’article R. 571-43 du code de I’environnement. »

A la fin de Dl’article 1, il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-
a-vis des bruits des transports aériens. »

Art. 3. - Les quatrieme, cinquieme et sixiéme alinéas de D’article 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq metres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en “U”: a deux metres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts: a une distance de dix metres de I'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents a un niveau en
facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus
proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L’infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Art. 4. - Au deuxieme alinéa de I’article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots :
«ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de l’article 3, la référence a Darticle 1 du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référence a I’article R. 571-32 du code de I’environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de I’article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de I’infrastructure, et, pour les
infrastructures routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I’absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
bruit di au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a 1’article 2
ci-dessus. »

Art. 5. - L’article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le classement des infrastructures routieéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de I’infrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

CATEGORIE
de l'infrastructure

NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 heures-22 heures) en dB(A) | L,,, (22 heures-6 heures) en dB(A)

L>81 L>76 1 d=300m
1B<L=8 MN<L=<76 2 d=250m
0W<L=76 Bb<L=T1 3 d =100 m
65 <L =70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55 <L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d’autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I’arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infra-
structures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laq (6 h-22 h) en dB(A)

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (22 h-6 h) en dB(A)

CATEGORIE
de l'infrastructure

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

L>84
9<L=84

L>79
TA<L=T9

d=300m
d=250m
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NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
Lueo (6 h-22 h) en dB(A) Lueo (22 h-6 h) en dB(A) de linfrastructure ot Gautre do Infrastructura (1)
713<L <79 6B<L=<74 3 d =100 m
68<L<T73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 B8 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un troncon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n’y a pas lieu de classer le troncon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un troncon d’infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
I’infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Art. 6. - Au titre II, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Art. 7. - L’article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l’article R. 571-43 du code de I’environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du
code de I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d’habitation a
construire dans le secteur de nuisance d’une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d’un
aérodrome doivent bénéficier d’un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de manicre forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l’article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d’ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I’isolement d’une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s’il souhaite prendre en compte des données
urbanistiques et topographiques particulieres, et I’implantation de la construction dans le site. Cette évaluation
est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I’article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a 1’article 8 ci-apres.

Les valeurs d’isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre
inférieures a 30 dB, conformément a ’article 10 du présent arrété. »

Art. 8. - L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d’isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de I’isolement acoustique standardisé pondéré D, ,,, minimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d’infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horizontale entre la facade de la piece correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;
— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I’infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal D, ,,,, en dB.

Distance

horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 8 100 125 160 200 250 300
(m)

of 1 45 | a5 | 44 | a3 | a2 | 41 | 40 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 [ 34 | 33 [ 32
3

e 5| 2 42 | a2 | 41 | a0 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 [ 31 | 30

s =

28l 3 38 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 31 | 30

SE| 4 35 | 33 | 32 | 31 30

8| s 30

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de ’angle de vue o selon lequel on peut voir
I’infrastructure depuis la fagade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois 1’orientation
du batiment par rapport a I’infrastructure de transport et la présence d’obstacles tels que des batiments entre
I’infrastructure et la piece pour laquelle on cherche a déterminer I'isolement de fagade.
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Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d’une protection acoustique en bordure de
I’infrastructure, tel qu’un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routieres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la
facade de la piece considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la picce
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d’un arrété
des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des bdtiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants
ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue « sous lequel I’infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de I’angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE « CORRECTION
a > 135 0 dB
110° < @ < 135° -1dB
90° < a < 110° -2dB
60° < a < 90° -3dB
30° < a < 60° -4dB
15° < a0 < 30° -5dB
0°<a=<15 -6dB
a=0°

(facade arriere) -9dB

Pour chaque portion de facade, I’évaluation de 1’angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’un
arrété des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l’infrastructure

Tout point récepteur de la fagcade d’une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I’horizontale tracée depuis le sommet de 1’écran acoustique ou du
merlon est considérée comme tres protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de fagcade peu protégée -3dB

Piece en zone de fagade trés protégée -6dB
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Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction
et de I’écologie.

En présence d’un écran ou d’un merlon en bordure d’une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre 1’infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf
si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque 1’autre. Toutefois, la
correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections dii & deux écrans est illustré par des schémas
et exemples figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I’isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 a 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a I’aide du tableau est 1’isolement acoustique minimal.

S’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I’aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’application de ces dispositions figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie. »

Art. 9. - L’article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres et I’implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133;

— a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I’ensemble des infrastructures, routi¢res ou ferroviaires,
en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I’article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58
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Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 86 81
2 82 77
3 76 Al
4 n 66
5 66 61

Lors d’une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a I’aide des informations pouvant &tre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d’ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d’une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I’emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de
calcul sont en champ libre.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de I’écologie.

Lors d’une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphones
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de
référence ou a I’emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion
sur la facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit a 'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et
30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période
nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypothéses et paramétres conduisant aux valeurs d’isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de maniere a permettre la vérification de
I’estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d’ouvrage. »

Art. 10. - L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de Iarticle L. 147-3 du
code de l'urbanisme, I’isolement acoustique standardisé pondéré D,,,, , minimum des locaux vis-a-vis de
I’espace extérieur est de :

— en zone A: 45 dB;
en zone B: 40 dB ;
en zone C: 35 dB;
— en zone D: 32 dB. »

Art. 11. - L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I’isolement acoustique standardisé pondéré D,,,, , des locaux vis-a-vis de I’espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

N

La valeur minimale de I'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a I’article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de I’isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION

Ecart de 0 a 1 dB +3dB

Ecart de 2 2 3 dB +2dB
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ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Art. 12. - Apres larticle 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :
« Les valeurs d’isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a
30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de I'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le
guide de mesures acoustiques de la direction générale de I’aménagement, du logement et de la nature
(disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systemes
d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de
réverbération dans les locaux. L’isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur
exigée diminuée de I’incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. »

Art. 13. - Au premier alinéa de I’article 15, la référence a I’article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Art. 14. - Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.
Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant 1’objet

N

d’une demande de permis de construire déposée a compter du 1¢ janvier 2014.
Art. 15. - L’article annexe est supprimé.

Art. 16. - Le directeur de I’habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de la
mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de 1’égalité des territoires
et du logement,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat,
de 'urbanisme et des paysages,

E. CreEpON
La ministre des affaires sociales
et de la santé,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. GraLL
Le ministre de [’écologie,
du développement durable
et de l'énergie,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat, La directrice générale
de l'urbanisme et des paysages, de la prévention des risques,
E. CrePON P. BLanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,
D. Bursaux
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Figure n°3 : fiches descriptives des entités paysagéres

ENTITE 5
VALLEE DU TRONCHET

VALLEE DU COISNON

Présentation sommaire :

Vallée boisée orientée Est-Ouest, dans le prolongement immédiat de
l'agglomération Nord de LEVES.

L'nité de paysage est fractionnée par plusieurs routes, tracés anciens qui
s'inscrivent dans la topographie et par la rocade Nord de CHARTRES qui
constitue une coupure brutale, isolant deux secteurs Est et Quest.

Altimétrie :
faisceaux dont les origines sont a :

L'entité 5 est couverte par les

Fond de vallée : 138 NGF & 122 NGF CHALLET FRESNAY LE
GILMERT 1 270

CLEVILLIERS BERCHERES ST
GERMAIN 4210 NGF

Ces faisceaux sont indiqués p. 40 -

Communes concernées :
AMILLY - BAILLEAU L'EVEQUE - LEVES - MAINVILLIERS

Objectif général :

PROTEGER LE SITE NATUREL EN OPPOSITION ET EN
COMPLEMENTARITE AVEC LE DEVELOPPEMENT URBAIN DU NORD DE
L'AGGLOMERATION.

OBJECTIFS PARTICULIERS

PRINCIPES FONDAMENTAUX DE PROTECTION

Conserver une silhouette puissante
émergeant sans concurrence de
I'horizon, aussi bien en vision diurne que
nocturne.

* Sans objet

Préserver les faisceaux de vues afin de
mettre en valeur :
. les relations visuelles lointaines,
. l'effet d'annonce et de signal de la ville,
. l'appartenance a un lieu privilégié,

la découverte spectaculaire et le
pittoresque,
. la perméabilité aux vues traversantes
proches.

* Commentaire (1)

Traduire grace a un nouvel argument de
programmation urbaine l'influence de la
cathédrale sur I'urbanisme a venir.

La protection du site naturel exclut toute construction autre que celles ayant un rapport direct
avec la protection et la mise en valeur du site (aspects paysagers, écologiques, historiques,

récréatifs...).

Développer les principes  d'un
aménagement urbain harmonieux qui
s’appuie sur une approche globale de
I'environnement, dans le périmétre de la
directive, et qu'l y ait ou non des
relations visuelles avec le monument.

La valliée, remarquable par son unité, sa couverture boisée, sa richesse écologique et

floristique, sera protégée.
Le défrichage est interdit.
L'entité a vocation & rester un espace naturel.

Les liens entre les 2 secteurs Est et Ouest de I'entité, les liaisons avec des chemins de traverse

et la continuité boisée paysagére, seront renforcés.

Contribution DREAL au PAC du PLU de Bailleau-1’Evéque, F 3

5/11



ENTITE 5
VALL$E DU TRONCHET
VALLEE DU COISNON

(suite)

OBJECTIFS PARTICULIERS

PRINCIPES FONDAMENTAUX DE PROTECTION

* Aider & définir une politique de projet
d'infrastructure.

¢ Routes:
Le site ne peut étre traversé, ou emprunté par d'autres infrastructures routiéres autres que
celles qui existent (rocade Nord Ouest de Chartres).
Ainsi, le tracé de nouvelles infrastructures routiéres sera choisi de préférence sur les franges de
l'entité, afin d'en préserver le coeur, d'éviter la fragmentation de cette structure paysagére de
vallée.
Le schéma de cohérence territoriale de I'agglomération chartraine doit prévoir les
infrastructures routiéres majeures qui passeraient tangentiellement & Ventité 5. Le tracé ne
pourrait atteindre que ses franges afin de préserver le coeur de l'entité, la continuité de Ia
structure paysagére de la vallée dans sa plus grande dimension.
La relation ouvrage d'art - paysage sera un élément de programmation majeur, puis un
argument de conception du projet futur.
Les études d'impact devront démontrer la prise en compte de I'entité paysagére et linsertion de
'ouvrage d'art ou de l'infrastructure dans le paysage.
L'étude du paysage de la route devra précéder les acquisitions fonciéres afin de pouvoir
disposer des espaces nécessaires a la réalisation de ce paysage.
Les analyses paysagéres, aux différents stades des études devront prendre en compte la
notion de paysage de la route dans le site global concerné par 'ensemble de l'infrastructure au-
dela de la seule emprise routiére.

- Energie, télécommunications :
Les nouveaux réseaux aériens (électriques basse et moyenne tension, téléphone filaire) les
pyldnes ou supports d'antennes de télécommunication sont interdits.

Le développement d'éoliennes, isolées ou en parcs, n'est pas souhaitable compte tenu de leur
echelle et du risque de concurrence visuelle avec la cathédrale. Exceptionnellement, si des
projets d'éoliennes devaient étre initiés, les études devront démontrer 'absence de covisibilité
avec la cathédrale et présenter un projet paysager argumenté démontrant sa compatibilité dans
entité.

COMMENTAIRES

* (1) Lorientation et l'altitude de la vallée ne permet pas de vue majeure vers la cathédrale.
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ENTITE ©
LA PLAINE NORD

Présentation sommaire :
Vaste étendue de plaine dont la pente générale vers Chartres offre des vues
remarquables.

Altimétrie :

faisceaux dont les origines sont & :

Ligne de créte Nord 195 a 212 NGF
195 A 175 NGF

avec déclivité meédiane a 156 NGF
212 NGF

L'entité 9 est couverte par les
BERCHERES SAINT GERMAIN
VERIGNY

Ces faisceaux seront indiqués p.40 -
41 du rapport de présentation

Communes concernées :

BAILLEAU L'EVEQUE

MAINVILLIERS VERIGNY
BERCHERES ST GERMAIN CHALLET
POISVILLIERS
BOUGLAINVAL
SAINT PREST

BRICONVILLE DANGERS

FRESNAY LE GILMERT

CLEVILLIERS LEVES

Objectif général :

METTRE EN VALEUR L'APPROCHE DE CHARTRES CARACTERISEE PAR
L’EMERGENCE DE LA VILLE DANS LE VASTE PAYSAGE DE LA PLAINE ET
PAR LA SILHOUETTE DE LA CATHEDRALE QU! DOMINE LE SOCLE
URBAIN.

OBJECTIFS PARTICULIERS

PRINCIPES FONDAMENTAUX DE PROTECTION

* Conserver une silhouette puissante

émergeant sans concurrence de
I'horizon, aussi bien en vision diurne que
noctume.

La limite des hauteurs des constructions est fixée a laltitude 170 NGF maximum sur les
communes de Léves, Saint Prest (territoire compris entre les limites de P'entité 2b et Léves) et
pointe Sud de la commune de Poisvilliers (territoire compris entre les communes de Léves et
de Saint Prest).

Cette limitation peut toutefois étre assortie de dispositions exceptionnelles pour un élément
architectural ponctuel, unique et de faible volume par rapport a la cathédrale.

Les PLU de Poisvilliers et Saint Prest définiront dans le détail les limites des secteurs et les
contraintes de hauteurs qui seront au minimum celles indiquées ci-dessus.

Préserver les faisceaux de vues afin de
mettre en valeur :
. les relations visuelles lointaines,
. l'effet d'annonce et de signal de la ville,
. l'appartenance a un lieu privilégié,

la découverte spectaculaire et le
pittoresque.

Les espaces associés aux vues majeures identifiés sur la carte n°4 et désignés par les
repéres :
n°5 Bois de Bailleau
n°6 Levéville
n°7 Saint Germain la Gatine RN 154
n°8 Poisvilliers - RN 154
feront I'objet d'une protection et mise en valeur particuliére :
.les zones de protection n’ont pas vocation a &tre béties.

.les alignements d'arbres existants au long de la RN 154, & partir de Poisvilliers seront
reconstitués, renouvelés et prolongés jusqu'a Léves, pour affirmer Fannonce de
I'agglomération, dans le respect des régles de sécurité.

.en dehors des secteurs actuellement urbanisés de Berchéres Saint Germain un recul de 100m
de part et d'autre de l'axe de la route RN 154 sera respecté pour limplantation de
constructions, jusqu’a la rocade Est, afin de mettre en valeur ia vue sur la cathédrale dans le
contexte de I'entrée Nord de I'agglomération.

Dans ces zones de protection, les éléments construits perturbant le paysage (réseaux aériens
de toute nature, antennes, paraboles) sont interdits.

Dans les faisceaux de vues et dans les limites des agglomérations un réglement intercommunal
ou communal de publicité restreinte sera élaboré dans un délai de quatre ans. * (1)
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Maintenir des espaces de culture et les
paysages ouverts qui leur sont associés.

Les espaces associés aux vues majeures identifiés sur la carte n°4 et désignés par les
repéres :

n°5 Bois de Bailleau

n°6 Levesville

n°7 Saint Gemmain la Gétine - RN 154,

n°8 Poisvilliers - RN 154
ont vocation & rester des espaces ouverts. * (2)

Dans les zones de transition, la protection du paysage se traduit par I'extension limitée des
villages en respectant I'échelle générale des constructions, 'homogénéité des bourgs et par le
maintien de 'espace ouvert environnant.

Les zones d'activités envisageables seront de faible importance. Elles se feront en continuité
immédiate des zones actuellement urbanisées.

Dans les zones de transition identifiées sur la carte n°4 et désignées par les repéres n°5.6.7.8,
les éléments perturbant le paysage (réseaux aériens de toute nature, antennes, paraboles) sont
interdits.

ENTITE 9
LA PLAINE NORD (suite)
OBJECTIFS PARTICULIERS PRINCIPES FONDAMENTAUX DE PROTECTION

Traduire grace a un nouvel argument de
programmation urbaine l'influence de la
cathédrale sur l'urbanisme & venir.

Les documents de planification urbaine mentionneront parmi les éléments de programmation,
l'influence de la cathédrale sur le développement urbain.

Les analyses paysagéres du schéma de cohérence territoriale de I'agglomération chartraine et
des plans locaux d'urbanisme devront justifier que les orientations retenues dans le cadre de
leur élaboration prennent en compte et mettent en valeur les vues sur la cathédrale.

Les plans d'aménagement de zone, de ZA.C., les schémas d'aménagement de zone NA dans
les POS, les études menées dans le cadre de I'application de [article L.111.1.4 du Code de
lurbanisme (entrée de ville), les PA.D.D. des PLU, les cartes communales, les projets
architecturaux et paysagers des futurs lotissements devront montrer la prise en compte des
vues sur la cathédrale et de son site dans la conception du projet.

Développer les  principes d'un
aménagement urbain harmonieux qui
s'appuie sur une approche globale de
I'environnement, dans le périmétre de la
directive, et qu'il y ait ou non des
relations visuelles avec le monument.

Le développement urbain se fera en valorisant les entités paysagéres, en préservant leurs
caractéristiques propres et les situations de contraste de paysage.

Les extensions de village se feront en préservant l'échelle générale des constructions,
'homogénéité des bourgs, la densification plutdt que I'urbanisation entre bourgs.
Les hauteurs des constructions prendront comme référence les caractéristiques de
larchitecture traditionnelie, et seront définies et argumentées dans les PLU. * (3)

Aider a définir une politique de projet
d'infrastructure.

» Alignements d'arbres :
Les alignements d'arbres qui bordent la RN 154 vers Chartres et qui structurent le paysage de
la plaine et le paysage périurbain de I'agglomération seront reconstitués dans leur principe ou
conservés, renouvelés, entretenus, dans le respect des régles de sécurité, de maniére :

a pérenniser la structure paysagére associée aux routes convergeantes vers Chartres .

a mettre en valeur des vues axées vers la cathédrale
a définir et qualifier I'espace public 4 proximité de I'agglomération.

La carte n°6 indique les axes routiers qui devront faire I'objet d'un plan de gestion des arbres
d'alignement répondant & ce principe de protection. Ce plan de gestion sera établi et soumis
dans un délai de trois ans & la Commission départementale des sites, perspectives et
paysages.

¢ Routes :

La relation route — paysage sera un élément de programmation majeur, puis un argument de
conception du projet futur. *(4)

Les projets soumis & des études d'impact doivent démontrer la prise en compte de l'entité
paysagere et l'insertion des ouvrages d’art ou de [l'infrastructure dans le paysage.

L'étude du paysage de la route devra précéder les acquisitions fonciéres afin de pouvoir
disposer des espaces nécessaires a la réalisation de ce paysage.

Les analyses paysageéres, aux différents stades des études, devront prendre en compte la
notion de paysage de la route dans le site global concerné par 'ensemble de l'infrastructure au-
dela de la seule emprise routiére.

— Voies ferrées :
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Les principes énoncés ci-dessus sont applicables aux voies ferrées.

- Energie :

Les études d'impact des nouveaux projets doivent montrer la prise en compte de I'entité
paysagére et linsertion du tracé des grandes infrastructures dans le paysage (ligne de tension
63.000 V, et au dela).

Les nouveaux réseaux (électriques basse et moyenne tension, téléphone filaire) seront réalisés
en souterrain. La distribution terminale souterraine est obligatoire.

Le développement d'éoliennes, isolées ou en parcs, n'est pas souhaitable compte tenu de leur
echelle et du risque de concurrence visuelle avec la cathédrale. Exceptionnellement, si des
projets d'éoliennes devaient étre initiés, les études devront démontrer I'absence de covisibilité
avec la cathédrale et présenter un projet paysager argumenté démontrant sa compatibilité dans
l'entité.

COMMENTAIRES.

* (1) Hors agglomération la publicité est interdite en application de la loi du 29 décembre
1979.

*(2) La directive paysagére ne propose pas de limites précises a ces espaces ouverts qui par
définition embrassent un vaste panorama.

* (3) La reférence recherchée concerne l'échelle des batiments, et non pas I'expression
formelle, qui doit permettre le renouvellement d'une architecture contemporaine.

* (4) Un grand projet d'infrastructure routiére est 'aménagement de la RN 154.
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