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Mairie de Corny-sur-Moselle



Avant le premier pont?

• Jusqu’en 1837, le passage de la rivière à Corny était 
desservi par un bac, un passe-cheval et une nacelle.

• Imaginez l’absence de pont sur la Moselle entre Corny et 
Novéant….



Avant le premier pont?

• Imaginez 
l’absence de 
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Corny et 
Novéant….



1834 : un pont suspendu au sud de 
Metz

• Bulletins des lois : 

8 janvier 1834

Ordonnances N°5161 par 
Louis –Philippe roi des 
Français qui autorise la 
construction d’un pont 
suspendu sur la 
moselle entre les 
villages de Corny et 
Novéant



Le constructeur : Entreprise Seguin Frères

• Marc Seguin: 1786-1875,inventeur des ponts suspendus mais 
aussi de la chaudière tubulaire pour locomotives.

• C’est dans les années 1820 qu’il se préoccupe des moyens de 
communications entre les rives des grands fleuves

• En 1841, il avait déjà bati plus de 75 ponts en France et en 
Europe dont celui de Corny-Novéant.



Le constructeur : Entreprise Seguin Frères



Pont suspendu de CORNY/NOVEANT
• Communément appelé Pont-de-Fer, il se composait 

d’une charpente en bois dont toutes les pièces 
étroitement unies et liées par des brides et 
armatures en fer forgé formaient un puissant 
système de support sur lesquels était cloué le 
plancher ou tablier du pont.

• Achevé au printemps 1837, il subit un test de 
solidité qui entraina sa chute dans la nuit

• En juillet de la même année, il est ouvert au public 
moyennant un droit de passage(péage).

• Le 19 juillet 1837, suppression du bac qui s’avérait 
désormais inutile.



Description et anecdote
• Largeur : 4m45

• Une seule voie de circulation, 
trottoirs de un mètre de large de 
chaque côté.

• Longueur : 110 m

• Scindée en deux parties 
indépendantes, séparées par la pile 
s’élevant au milieu de la rivière.

• Suspendu par d’immenses câbles 
en fils de fer.

• Sa masse se balançait au dessus des 
eaux à chaque passage d’un poids 
sur le tablier.

• 1850 : la travée de la rive droite 
(coté CORNY) tombe à l’eau sous le 
poids d’une surcharge.



Exploitation du pont

• Existence de 1837 à 1909 : 72 ans

• Péage de 1837 à 1907 : 69 ans, 8 mois et 11 
jours

• Recettes : 672 074 francs 70

• Dépenses : 157 409 francs 45

• Produits annuels moyens : 7459 francs.



1909 : Un nouveau pont
• Le pont suspendu devient obsolète 

pour le développement de l’activité 
entre les deux rives

• Edifié à l’initiative des autorités 
allemandes.

• Construit par la société Strasbourgeoise 
ZUBLIN

• Réalisé en béton armé.



Description
• 135 mètres de long en trois arches

• Trois petites arches sur la rive droite : 47 m

• Une arche métallique côté Novéant franchissant les voies ferrées : 33 m

• Soit un total de 215 mètres



Description



1909 : Inauguration et Démolition



Le pont et la guerre de 1870: 

 

C’est peut-être pendant cette période que le pont de Novéant-Corny joua un rôle 

des plus stratégique. A la vue des premières troupes prussiennes du prince 

Frédéric-Charles arrivant le 15 août sur les bords de Moselle,  des habitants des 

deux localités voulurent le démolir. Ils en furent empêché par des officiers 

français qui voulaient le maintenir en état pour faciliter la retraite de l’armée 

française. 

 

On sait ce qu’il advint. Les troupes françaises furent prises de flan, par les 

troupes prusiennes qui passant à Corny/Novéant, remontèrent la vallée de la 

Gorzia, et attaquèrent le 16 août après midi entre Vionville et Rezonville.  

 

Les extraits suivant sont tirés de nombreux livres de l’époque, traitant de cette 

affaire: 

- Français et Allemands de Dick de LONLAY (1890) 

- L’année Terrible par le comte d’HERISSON (1891) 

- La manoeuvre de St Privat par le Gl H Connal (1906) 

 

Dans ces ouvrages, on dit indifféremment pont de Corny ou pont de Novéant.  

 

LA JOURNÉE DU 15 AOUT 

 

On apprit aussi qu’il n’y avait d’autre pont qu’à Novéant où se trouvait un 

détachement de la 19* division (détachement de Lyncker); encore n’était-ce 

qu’un pont suspendu. 

Au cas où le IIP corps serait autorisé à reprendre la marche vers l’ouest, le 

général d’Alvensleben jugea que toute la 5e division pourrait passer avec les 

précautions d’usage sur le pont de Novéant, et que la cavalerie, ainsi que 

l’artillerie de la colonne de gauche, seraient obligées d’aller franchir la Moselle 

à Pont-à-Mousson. 

-------------------------- 

La 5e division d’infanterie suivit la route Sillegny — Lorry — Marieulles — Fey 

— Corny, traversa le pont suspendu de Novéant et se mit au bivouac pendant 

que son avant-garde poussait jusqu’à Gorze et envoyait un détachement de 

flanc, à  Dornot.  

• 1870 : La destruction du pont suspendu aurait-elle changé le cours de l’Histoire?

Guerres et ponts

• 1914 : Le pont en béton armé 
fut épargné durant la première 
guerre mondiale, malgré 
plusieurs bombardements.

• 1940 : Il est détruit par les 
Français afin de retarder l’armée 
allemande.



Guerres et ponts



DE 1940 à 1946 



DE 1940 à 1946 



Soldats sans uniforme

Pendant la guerre, passer la 
Moselle à CORNY était l’un des 
obstacles les plus difficiles à 
franchir pour un évadé.



1946 : un pont provisoire





1956-1959 construction d’ un nouveau pont en acier





14 JUILLET 1959 inauguration



14 JUILLET 1959 inauguration



Véloroute du Téméraire 

 

 Entre Jouy aux Arches et Novéant sur Moselle :  

 

La Communauté de  Communes  du Val de Moselle va engager la 

réalisation du tronçon Jouy aux Arches – Novéant sur Moselle. La 

réalisation est programmée sur les années 2011-2013.  

Le problème du pont de Corny sur Moselle n’est pas résolu. Bien que 

la structure du pont soit dans un état correct, elle ne permet cependant 

pas un élargissement pour une voie cyclable, ni l’accrochage d’un 

passage en encorbellement.  

Une nouvelle passerelle serait à priori à prévoir : 

 Coûteuse oui, mais moins qu’un nouveau pont !!! 

 



ENSEMBLE BÂTISSONS UN AVENIR

Sous le pont Marc Seguin coulait la Moselle

Et notre Patrimoine

Faut-il qu’il manque d’ailes

Nos efforts, eux, ne manquent pas de zèle

Reviennent les histoires du passé,

pour qu’enfin les piétons et cyclistes puissent traverser


