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Objectifs de I'étude Octobre 2016

Point de départ

- Nombreux retours négatifs de la part des usagers riverains sur les difficultés de circulation (sécurité) sur les axes
secondaires sensibles : vitesses, transit, poids-lourds...

- Unengorgementressentidelaville etdifficultés d’acces aux commerces et services: circulation, stationnement,...

« Uncadre de vie trop marqué par les faiblesses du réseau routier et des espaces publics.

- LesVélos et les piétons ne sont pas pris en compte dans 'aménagement.

Objectifs de lI'étude

« Mesurer les phénomenes ressentis pour disposer de données pragmatiques.

- Faireundiagnostic qui permette d’'identifier les points forts et les faiblesses de I'organisation actuelle.

- Explorer diverses solutions globales d'organisation.

« Programmer les mesures nécessaires a la traduction des plans de circulation et de stationnement sur le terrain.

¥4 %ARTER REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 2
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Octobre 2016

Premiere étape : état des lieux et diagnostic

(’ 6 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 3
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Contexte géographique et réseau routier structurant
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REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT

alline  Mongéville 5

” St-Satveu

Octobre 2016

« Un acces facilité au réseau
autoroutier (A10, A11).

« Des axes routiers Nord
<> Sud structurants (D27,
N10) qui évitent la zone
urbanisée de la commune.

« La RD988 gratuite est
paralléle a I’A10 payante.

« Absence de connexions
au réseau ferré et
poids prépondérant de
I'agglomération parisienne
pour l'emploi (75% des
Arnolphiens)

a

> Forte dépendance

'automobile.
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Pbles générateurs de déplacements - Commune

Octobre 2016

N,
200

ARTER
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Zones d’activité au Sud et au Nord de la
commune

Pole éducatif au Nord-Est
Sports et loisirs a 'Est
La «coulée verte», l'autre parc...

Commerces de proximité en centre-
ville

REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 5



Pbles générateurs de déplacements - Centre-ville Octobre 2016

P % », ) 5 . ! -y . . .
| @ . B0 -1« Equipements publics en centre-

ville, principalement au Nord-
Ouestetal’Est.

« Commerces et services de
proximité sur la rue De Gaulle et
la Place Leclerc

e Le marché hebdomadaire
(dimanche), est installé sur
'avenue Grivot.

« Super U et galerie commerciale
sur larue des remparts

« Espaces publics : parc
Arsonneau, et place Lerclerc?

ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 6
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Hiérarchisation technique du réseau routier Octobre 2016

« Absence de hiérarchisation technique
duréseau routier (PDUIF,...)

« Routes départementales / voies de
desserte comme seule hiérarchie

« Unréseaustructurant en forme d’étoile.

« Les voies de desserte maillent le réseau
routier

.:zs 0 ‘ ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 7
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Organisation des circulations motorisées Octobre 2016

« Nombreux sens uniques en centre-ville.

« Grande perméabilité des zones
résidentielles périphériques : les
usagers en transit ont le choixdans leurs
itinéraires.

o Barriéres : rupture du maillage et
recherche de solutions locales

> rue des Paradis, rue du Docteur Remond

notamment

o Les itinéraires structurants ne sont
pas systématiquement favorisés par
I'exploitation des carrefours.

> 3 carrefours a feux, tous sur les voies

\\ / principales.
\[ > RD29/rue Laguesse Charon : voie
/O\ | secondaire prioritaire.
0 Mol e poliee > RD29/Avenue Grivot : voie secondaire

Carrefour giratoire

Carrefour régulé (feux) priorita i re

Priorité a droite

1 OQb>@®

Stop/Cédez-le-passage
Obstacle physique

¥4 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 8

paysage | urbanisme | mobilité



Mesures de modération de trafic Octobre 2016

« Pasdezonesamodérationdetraficdans
les zones résidentielles : vitesse limitée
a50km/h.

o Zone 30 et réglementation hétérogene
de laRD988 en centre-ville

« Zone 30 sur certains axes supposés de
«dérivation»

> Les sens de circulation, l'organisation des
carrefours et laréglementation de la voirie
ne traduisent pas le caractére secondaire
(apaisé) des zones résidentielles.

et
(e
\ / +— Voiedouble sens

—— Voie sens unique

\ =up  Alternat prioritaire
a— Zone 30

U Entrée/sorties zone 30

i. D Limites zone 30 floues

G Voie limitée a30 km/h

Zone de rencontre (20km/h)
[0 Plateautraversant
E Aménagementen alternat

@)= Entrée d'agglomération

¥4 %ARTER REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 9
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Aménagement des réseaux - Analyse de 'aménagement des voies Octobre 2016

=== \/Oie principale

Voie secondaire utilisée
comme raccourcis

—— Autres voies

¥4 %ARTER REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 10
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Réseaux modes actifs Octobre 2016

« Absence deréseau cyclable

o Trottoirs et zone de rencontre en centre-
ville

« Lacoulée verte comme unique point fort

o T

g »'/ . e
2 S R e e
-~ = < - ey iSRS

.:Zs 0 ‘ ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 11
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Réseaux modes actifs - illustrations Octobre 2016

La prise en compte des cylcles sur les axes structurants est a améliorer par 'aménagement ou la réglementation.

Une bande cyclable qui
élargitlavoirie, incohérent
avec la réglementation en
zone 30km/h

Mnt peu sé-
curitaires pour les modesA4
doux vers la ZA

% ART E R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 12
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Réseaux modes actifs - illustrations Octobre 2016

Un axe potentiellement structurant le long de I'ancienne voie ferrée, une rupture au niveau du centre

¥4 % ART E R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 13
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Réseaux de transports en commun

B o

Vers Rambouillet
parSonchamp,

parPonthevrard
et Sainte Mesme

@ Vers Ablis

@ Vers Prunay.en Yvelines

Q\ Pontbrilland

Colk

e Brassens

h 8h-9h

9h-10h

10h-11h 11h-12h 12h-13h 13h-14h 14h-15h 15h-16h 16h-17h 17h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h-22h
urdan Ligne 10 Avers Rambouillet = Ligne 10 vers St Arnoult-en-Yvelines Ligne 23 vers Ablis
runay-en-Yvelines = Ligne 25 vers St Arnoult-en-Yvelines Ligne 26 vers Prunay-en-Yvelines =Ligne 26 vers St Arnoult-en-Yvelines

2
1
ol ® @J @J J JJAJ © é@ L:: J
5h-6h 6h-7h 7h-8l
Ligne 3 vers Rambouillet
= Ligne 23 vers St Arnoult-en-Yvel

Ligne
lines = Lign

Rambouillet < > Dourdan

@ === Rambouillet <> St Arnoult-en-Y.
€5 — Ablis <> St Arnoult-en-Y.

@ ~— Prunay-en-Y.<>StArnoult-en-Y.
) — Prunay-en-Y.<>StArmoult-en-Y.

H Arrétdouble (1pardirection)

e 3 vers Do
e 25 vers P

18 points d’arrét sur lacommune

Laligne 3 assure les liaisons entre Dourdan
et Rambouillet par Saint-Arnoult. 15
passages/sens par jour «<normal» (Lu-Ma-
Je-Ve en période scolaire).

La lighe 10 permet les liaisons entre la
station RER de Rambouillet et Saint
Arnoult. 14 passages/sens par jour.

La ligne 23 assure 6 passages le matin
entre Ablis et Longvilliers par St Arnoult, et
6 passages dans l'aprés-midi dans l'autre

20 ) [0 Arrétsimple (1 pour 2directions) sens.
[ Arrétsimple (1seule direction)
Vers Dourdan
‘ Zone Industrielle
@ o
,’ %ARTER REALISATION D’UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 14
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Analyse des variations journalieres de flux sur la RD

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0

RD 29 (Rambouiillet < > Saint Arnoult en Yvelines) - du 03.03.2014 au 09.03.2014

m Sens Rambouillet >
Saint Arnoult en
1448 1433 16881639 Yvelines

Sens Saint Arnoult en
-EI :I :I — Yvelines > Rambouillet
Lun Ma Me Je Ve Sa Di

4000

RD 988 (Rochefort < > Saint Arnoult en Yvelines) - du 03.03.2014 au 09.03.2014

50472 3559

3500 32583229
3000 - B Sens Rochefort en
2500 - Yvelines > Saint
2000 - Arnoult en Yvelines
1500 - = Sens Saint Arnoult en
1000 - Yvelines > Rochefort

500 - en Yvelines

0 _
Lun Ma Me Je Ve Sa
RD 936 (Dourdan < > Saint Arnoult en Yvelines) - du 19.02.2013 au
4000 25.02.2013
3500
3000 m Sens Saint Arnoult en
Yvelines > Dourdan

2000 1808 1822 Sens Dourdan > Saint
1500 - Arnoult en Yvelines
1000 - I

500 - _L_

O 1 T T T T T T 1
Lun Ma Me Je Ve Sa Di

N

=\ EN-YVELINES. ./

e ca 'eﬂn‘es\f o

« Sensde circulation équilibrés

« RD988 Ouest, I'axe le plus chargé

[’ 6 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT
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Octobre 2016
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Analyse des variations de flux horaires sur la RD Octobre 2016

M Sens Rambouillet >
RD 29 (Rambouillet < > Saint Arnoult en Yvelines) - Mardi 04.03.2014 52;; Aarr:oatj;s b Mouvem.ents <
Velies pendulaires tres
160 »
Sens Saint Arnoult marques Sur la RD988 et
140 Yvelines > la RDg36
120 Rambouillet °
100
80 Ld 13
i « Des niveaux de trafic
i relativement modestes.
20
0 += —— T T T T
00h-01h 01-02h 02-03h 03-04h 04-05h 05-06h 06-07h 07-08h 08-09h 09-10h 10-11h 11-12h 12-13h 13-14h 14-15h 15-16h 16-17h 17-18h 18-19h 19-20h 20-21h 21-22h 22-23h 23-2
RD 988 (Rochefort en Yvelines < > Saint Arnoult en Yvelines) - Mardi 04.03.2014 H Sens Rochefort en
Yvelines > Saint
600 Arnoult en Yveline
500 1 Sens Saint Arnoult
en Yvelines >
400 Rochefort en
Yvelines
300
200
100
0 ey T T T

00h-01h 01-02h 02-03h 03-04h 04-05h 05-06h 06-07h 07-08h 08-09h 09-10h 10-11h 11-12h 12-13h 13-14h 14-15h 15-16h 16-17h 17-18h 18-19h 19-20h 20-21h 21-22h 22-23h 23-2:

RD 936 (Dourdan <> Saint Arnoult en Yvelines) - Mardi19,02,2013 H Sens Dourdan > Sain
Arnoult en Yvelines
300
250 Sens Saint Arnoult e
Yvelines > Dourdan
200
150
100
50
0+ T T T T

00h-01h 01-02h 02-03h 03-04h 04-05h 05-06h 06-07h 07-08h 08-09h 09-10h 10-11h 11-12h 12-13h 13-14h 14-15h 15-16h 16-17h 17-18h 18-19h 19-20h 20-21h 21-22h 22-23h 23-2

¥4 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 16
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Plan de comptage Octobre 2016

= \oieprincipale

. Campagped.egom tagesdirectionnels
du mardi 16 juin 2015

Voie secondaire utilisée
COMME «raccourci»

Comptages directionnelsréalisésdans ==

iEsRaEdelisaisatan > Rue Docteur Remond / rue des Paradis.

Proposition de comptage
aréaliser le mardi16/06 par ARTER

Données secondaires > Rue des Paradis / Chemin du Montmid..
>Rue des Amorteaux /rue del’lsle.

> Rue Docteur Camescasse / rue des écoles

> Rue du Docteur Camescasse / rue de la
Chapelle Saint-Fiacre

> Rue du Docteur Camescasse / avenue de
la Pierre Saint-Marc.

ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 17
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Diagramme d’écoulement - HPS (17h00 - 18h00)

HEURE DE POINTE DU SOIR
17h00 -18h00

XX Trafic uvp en section
xx Trafic uvp par sens
xx Trafic uvp par mouvement
—— e ™
> Sensdecirculation

- Mouvement

paysage | urbanisme | mobilité

Octobre 2016

e 788 uvp/h.surla RD988 Est.
e 509 uvp/h.surlarue De Gaulle

> Des charges trafic tout a fait
absorbables par le réseau routier :
pas de congestion.

e Mouvements Nord > Sud et Est
> Ouest sur litinéraire Chatras
Paradis

> Crédibilise I'hypothése d’un usage
de cet itinéraire par les usagers
évitant le centre-ville.

« La liaison Est <> Nord ne
s'effectue pas par les RD.

> Crédibilise I'hypothése d’un usage
de l'axe Saint-Marc <> Genets d’or
par des usagers en transit.

« MouvementsOuest>Estmarqués
surlaruedes Amorteauxle matin.

¥4 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 18



Temps de parcours transversaux Octobre 2016

« Le niveau de service des voies
secondaires est meilleur que celui
des voies principales.

> Ce constat s’explique par I'absence

de traduction de la hiérarchie du
réseausur le terrain.

®  Points

+> 358"
-‘-/- > 428"

%s 0 ‘ ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 19
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Offre de stationnement Octobre 2016

'« 592 places de stationnement
public dans le centre-ville

« 144 places de stationnement
réglementé

« 2 2zones de stationnement
réglementé dans le temps et géré
par disque.

> Zone verte : 9 places limitées a 30
minutes.

' > Zone bleue : 133 places limitées a
- 1h30

Stationnement

[ enparc

—— survoirie

g - nonmarqué

v Stationnement illicite récurrent

Aménagement

: enlong

=

: entalon

m

: enépi

Réglementation de l'offre accessible au public
Non réglementé

PMR

Zone verte (30mn)

Zone bleue (1h30)

Réservé
(mairie, taxi, transfert de fonds)

(} 0 “ ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 20
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Enguéte de rotation et secteurs d’analyse Octobre 2016

Enquéte de rotation le mardi 16
juin 2015

Secteurs
T~ 77 Secteurenquété (rotation)
[ Zoneverte
|| Zonebleue
| Zoom école/mairie

Zoom Nord
. ZoomSud

Stationnement
[ enparc
—— survoirie
o - non marqué
v Stationnement illicite récurrent

Aménagement

-

enlong
T: entalon

m

enépi

Réglementation de l'offre accessible au public
Non réglementé

PMR

Zone verte (30mn)

Zone bleue (1h30)

Réservé
(mairie, taxi, transfert de fonds)

%% 0 “ ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 21
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Résultats de I'enquéte de rotation - ensemble du secteur d’étude

ENSEMBLE DU SECTEUR D'ETUDE - 16 JUIN 2015

Rapport usagers / usages
HHN g i i i | |

600 1

Capacité

500 1

N
Q
o

NOMBE’E DE VEHICULES
=]
(<]

200

100

[0}
I T T T I I I I T I T
2 3 2 5 8 2 X 2 2 3 2
2 ) Q = [ ] s 10 © R

~
HEURE

T e | |

USAGERS USAGES
—— — b2
7,7% [ 9%
I 7.9% I 20,0%
[ 18,6% [ 17,1%
I 153% I 19.9%
| RS I 142%
Taux de rotation

T T | || n

Par rapport a la capacité théorique: 34
Par rapport a l'ocupation maximale: 41
Par rapport a l'occupation moyenne: 4,6

% ® @ARTER
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18-19H

19-20H

REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT

Octobre 2016

ENSEMBLE DU SECTEUR D'ETUDE - 16 JUIN 2015

Eléments de base
M e e e e e e e ing
Capacité théorique 529 places

Véhicules vus 1800 dont 391 llicites

Occupation & mouvements

T | |

Occupation maximale : 82%
Occupation moyenne: 75%
Ocupation minimale: 63%

L'occupation maximale a été relevée de 10h00 a
11h00 avec 82% de l'offre occupée (436 véhicules).
A cet instant, la réserve de capacité de l'offre est
de 93 places libres.

Cette courbe est caractéristique d’un centre-ville
ou se mélent les fonctions de logement, d’emploi,
de commerces, de services et de loisirs.
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Résultats de 'enquéte de rotation - zoom zone bleue Octobre 2016

ZOOM ZONE BLEUE - 16 JUIN 2015
Rapport usagers / usages

o

Capacité

120

60

NOMBRE DE VEHICULES
=)
(=]

40

20

7-8H
8-9H
9-10H
10-11H
11-12H
12-13H

I

<

-~
T

14-15H
15-16H
16-17H
17-18H
18-19H

3
19-20H

~
HEURE

T | ||

USAGERS USAGES
—— —
6,7% [ 11,5%

I 46% I 16.3%
[ 14,4% [ 17.6%
I 12,6% I 15.0%

| 0,4% B 30%

Taux de rotation

T i e e i n | i n]

Par rapport a la capacité théorique : 51
Par rapport a l'ocupation maximale: 59
Par rapport al'occupation moyenne: 6,7

paysage | urbanisme | mobilité

ZOOM ZONE BLEUE - 16 JUIN 2015

Eléments de base

M L L L L T

Capacité théorique 133 places
Véhicules vus 672 dont 55 illicites

Occupation & mouvements

T | |

Occupation maximale : 86%
Occupation moyenne: 75%
Ocupation minimale: 60%

L'occupation maximale (114) a été relevée de
16h00 a 17h00 avec 86% d’occupation. L'offre de
stationnement de la zone bleue a donc toujours
bénéficiéed’'uneréservede capacitéd’auminimum
19 places.

Présence d'un nombre important d’usagers
pendulaires de moyenne (21 maximum) et longue
durée (27 maximum) stationnant dans la zone
bleue. A la mi-journée, il reste également un peu
moins de 15 usagers résidents stationnant dans la
zone bleue.

¥4 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 23



Résultats de I'enquéte de rotation - zoom écoles / mairie

Rapport usagers / usages
HHn i i | |

V40 e

120 A

ZOOM ECOLE MAIRIE - 16 JUIN 2015

--.Capacité

-t
o
(S]

NOMBRE DE VEHICULES
(2] =)
o o

40

20

HEURE

T | T

USAGERS USAGES
| — X3 [ 1a8%
11,7% [ 120%
I 12,1% I 28,2%
[ 20.2% [ 16,5%
I 152 I 10.2%
B 24% B 3%
Taux de rotation

T i e e i n | i n]

Par rapport a la capacité théorique : 3,7
Par rapport a l'ocupation maximale: 3,3
Par rapport al'occupation moyenne: 39

% ® @ARTER

paysage | urbanisme | mobilité

REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT

Octobre 2016

ZOOM ECOLE MAIRIE - 16 JUIN 2015

Eléments de base
M e e e e e e e ing
Capacité théorique 15 places

Véhicules vus 420 dont 115 illicites

Occupation & mouvements

T | |

Occupation maximale : 10%
Occupation moyenne: 93%
Ocupation minimale: 64%

« L'analyse de l'occupation met en évidence l'usage
élevé de ces espaces. L'offre est saturée toute la
matinée (110% d’occupation) et quasiment saturée
de14h00a16h00.Cephénoméneetl’aménagement
permissif des espaces publics «expliquent» la part
élevée de stationnement illicite spatial (hors d’une
place).
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Résultats de 'enquéte de rotation - zoom Sud

ZOOM RUES DU TISSU HISTORIQUE SUD - 16 JUIN 2015
Rapportusagers/usages

1111171

120

100

NOMBRE DE VEHICULES

40

20

| I— Y
O a,9%

B 21%
[ 24,4%
I >7.4%
N 1:5%

11T

1111111111111111111111111111111111111 / /
IHTIETTTALE L ri i i il il |l

111111111111111 ‘,,’//r,;’w‘}/r.j\

Capacité

11111
111/

USAGE
= 7.5%
O 4.0%
B 6.4%
] 18,1%
I 23.5%
I <0.2%

Par rapport a la capacité théorique :
Par rapport a l'ocupation maximale:
Par rapport al'occupation moyenne:

200
&

Tauxdrtation L

ARTER
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4,4
2,4
3,0

Octobre 2016
ZOOM RUES DU TISSU HISTORIQUE SUD - 16 JUIN 2015
Eléments de base
Capacité théorique 60 places
Véhicules vus 266 dont 153 illicites
Occupation & mouvements
/1] “r /] \77‘/5 /1] ""N.f" v':u :'J”J‘J !;a'y‘ v‘,'v’u ‘15, ;‘/v’,y’ / J v':c' J‘V,':s'ﬁf/:gf {f;,;:’ »’f / ”” ,/!"/.fﬁ

Occupationmaximale: 182%
Occupation moyenne: 149%
Ocupation minimale: 130%

« L'analyse de la courbe d'occupation met en

évidence la saturation permanente des voiries
du Sud du centre ancien : la rue basse et les voies
perpendiculaires.

« L'analyse de la structure des rapports usagers /

usages met en évidence la part quasi-exclusive des
riverains dans la consommation de l'offre.
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Résultats de 'enquéte de rotation - zoom Nord

ZOOM PARKINGS NON REGLEMENTES NORD - 16 JUIN 2015

Rapport usagers / usages

o
250 1

200

Capacité

NOMBRE DE VEHICULES
by
n
o

-4
Q
(<]

50 1

HEURE

T | ||

USAGERS USAGES
T 39,3% C 6%
9,8% [ 96%
I 15.9% I 31,8%
[ 21,0% [ 15,8%
I 12.2% I 2.9%
0 17% W 53
Taux de rotation
HHHHHNNn i N N |
Par rapport a la capacité théorique : 15
Par rapport a l'ocupation maximale: 3,0
Par rapport al'occupation moyenne: 3,7

% ® @ARTER
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Octobre 2016

ZOOM PARKINGS NON REGLEMENTES NORD - 16 JUIN 2015

Eléments de base
M e e e e e e e ing
Capacité théorique 199 places

Véhicules vus 295 dont 15 illicites

Occupation & mouvements

T | |

49%
40%
21%

Occupation maximale :
Occupation moyenne:
Ocupation minimale:

« L'analyse de la courbe d'occupation met en
évidence la grande réserve de capacité (102 places
minimum) de cette offre située a moins de 200
meétres du coeur de ville.
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Résultats de I'enquéte usagers Octobre 2016

Bl s « Lavoiture domine pour l'accés au centre-ville.
Habitant SAY » °

== « 47% des usagers reprennent leur véhicule pour se
HEBETAC déplacer dans le centre.

Non habitant SAY travaillant
surlacommune
- TprasE

De maniéere générale, quelle mode de transport Et pour vous déplacer
utilisez-vous pour acceder au centre-ville ? en centre-ville?
[¢)
0,
12 12 53%
[ ]
47% A
° -
8 8
6 6
4 4
5%
0% 5%
| l | ’
O T T - T 0 - . - r -
Voiture TC Vélo Voiture Vélo Apied
/’ % ARTE R REALISATION D’'UN PLAN DE CIRCULATION ET D’'UN SCHEMA D'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 27
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Résultats de I'enquéte usagers Octobre 2016

« Place De Gaulle et Leclerc sont citées parmi les

Selon vous, quel est le lieu public (place, rue, chemin...) lieux les moins agréables de la ville.
le mojns agréable a SAY ?

Gendarmerie

« Aucun espace du centre-ville n'est cité plus d’une
Rue de la Fontaine fois parmi les lieux publics préférés de Saint-

Arnoult-en-Yvelines.
Place de I'Eglise

Place J. Moulin
Place C. De Gaulle

Parcdel'Aleu

Parc du Dr Arsonneau Quel est votre lieu public (place, rue, chemin...) préféré a SAY «

Rue Grivot, jour de marché

Place de lamairie
Place C. De Gaulle
Cheminsdu centre
Place Jean Moulin
Parc du Dr Arsonneau

Place de I'Eglise (avant)

Parc de I'Aleu

¥4 % ART E R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 28
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Octobre 2016

Deuxieme étape : scénarios

I’ @ % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 29
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Hiérarchisation technique du réseau routier - Profils en travers types Octobre 2016

L —

VOIE DE LIAISON INTER-QUARTIER
Etvoie principale urbaine

2,5m
VOIE DE DISTRIBUTION INTRA-QUARTIER

e 50m—————>

VOIE DE DESSERTE

¥4 % ART E R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 30
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Concepts pour la hiérarchie du réseau routier

Octobre 2016

1. LE RESEAU MAILLE

« Ce concept correspond a
'adaptation du réseau aux
fonctions qu'il satisfait
aujourd’hui.

> Le territoire est maillé, et plusieurs
itinéraires s'offrent a l'usager qui
souhaite rejoindre un des axes
structurants supra-communal
(choix du plus rapide) ou relier deux
quartiers de lacommune.

paysage | urbanisme | mobilité

2.LE RESEAU TRAVERSANT

Ce concept correspond a la
concentration des usages
de transit sur les routes
départementales traversant la
commune.

> Le réseau structurant est organisé
en étoile. L'usager qui effectue
une liaison  inter-quartier  ou
Intercommunale passe par le centre-
ville.

¥4 % ARTE R REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT

3.LE RESEAU CONTOURNANT

« Ce troisieme concept
correspond a un principe de
réseau structurant externe au
centre-ville (ou alaville)

> Le réseau structurant forme un
anneau autour du centre-ville.
L'usager qui effectue une liaison
inter-communal évite le centre-ville.
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Scénario 1-sa mise en ceuvre nécessite:

00

ARTER
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Octobre 2016

POINTS CLES

« Réaménagement de certaines voies
départementales pour améliorer la performance
etlasécurité des usagers vulnérables (séparation
des modes de transport et aménagements
cyclables).

> rule de la Martiniére : réduire les vitesses et insérer les
cycles.

>rue Stourm : réduire les vitesses et insérer les cycles.

>rue Jean Camescasse : valorisation de I'entrée de ville

« Réaménagementde certaines voies actuellement
«secondaires» pour permettreleurfréquentation
par des usagers en transit ou effectuant des
liaisons inter-quartiers.

> Affirmation de l'itinéraire de contournement Nord <>
Est RD988/RD29 par I'Avenue de la Pierre St Marc, puis
la rue croix verte et/ou des Genets d'or et/ou la rue de
Paradis et/ou la coulée verte.

Zone a modération de

rafic généralisée > Affirmation de l'itinéraire de contournement Ouest <>
Nordvialarue desParadis Ouestet/oularuedes Chatras
et /ou larue du Docteur Remond et/ou la coulée verte.

Trongon sensible
Axe cyclable structurant

Pas de possibilite daména- > Absence de contournement Sud en raison du foncier
gement d’axe structurant . ope o .
trop contraint ou mobilisation de foncier.

Voie principale / voie de
liaison interquartier

« Aménager le centre-ville pour répondre aux
Voie de desserte besoins antagonistes : circulation/cadre de vie.

REALISATION D'UN PLAN DE CIRCULATION ET D'UN SCHEMA D’'ORGANISATION DU STATIONNEMENT Page 32



Scénario1-exemples daménagements Octobre 2016

Exemple de voie de liaison inter-quartier : Exemple de voie de liaison «apaisée» (zone 30):

e RuedelaMartiniéere RD29 ¢ RueDe Gaulle

¢ Ruedes Paradis ¢ RuedesRemparts

e Avenuede laPierre Saint-Marc \ )

® o / \ o ® /
) c ) e (] et
=1 -— } [ S S x [0] | 2 E € x g
5‘ X o = ‘ﬁ 3| 5o I 3 3| = 5o 3
8l S g =] 2 2 23000 @ 3 3 ) 2 8
9 = ! ; o = ‘g- g [ () ® E (- 3 3 [ [0) © — s
58 el 4 ° S s §| © » O S FERE § S » 8 FERE
2 B 2 5 2 gl B o= I B e 2 8 g2 s |2
& = l = S € = (] - = g g = (] = g
5 F ' S F = 5 F = o = 5 5 = = =[5
i
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R
2 1,5 3,6 3 1,6
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Scénario 2a: samise en ceuvre nécessite : Octobre 2016
POINTS CLES

« Réaménagement de certaines voies
départementales pour améliorer la performance
etlasécuritédes usagers vulnérables (séparation
des modes de transport et aménagements
cyclables).

> rule de la Martiniére : réduire les vitesses et insérer les
cycles.

>rue Stourm : réduire les vitesses et insérer les cycles.

>rue Jean Camescasse : valorisation de I'entrée de ville

« Mise en place de mesures fortes dans les ilots
urbains imperméables au transit (quartiers
résidentiels)

> Zones 30, sens uniques pour contraindre le transit.

« Aménager et réglementer le centre-ville pour
| / répondre aux besoins antagonistes :
>Permettre I'amélioration du cadre de vie.
‘ >Permettrelasatisfactiondelafonctioncirculatoire.
O Zone a modération de

\ trafic généralisée

\ I Tronconsensible
Axe cyclable structurant

Voie principale / voie de
liaison interquartier

— Voiededesserte
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Scénario 2a - exemples daménagements

Octobre 2016

Exemple de voie de liaison inter-quartier: Exemple de voie de liaison «apaisée» (zone 30) :
Rue de la Martiniére RD29 Rue De Gaulle
@ \ ) / \ ® ) /
[ C [} [0}
3 3 3 g g€ - 2 : 2 5 3
s 9 5 S c E S S g & c E <
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Scénario 2b - sa mise en ceuvre nécessite: Octobre 2016
POINTS CLES

« Réaménagement de certaines voies
départementales pour améliorer la performance
etlasécurité des usagers vulnérables (séparation
des modes de transport et aménagements
cyclables).

> rule de la Martiniére : réduire les vitesses et insérer les
cycles.

>rue Stourm : réduire les vitesses et insérer les cycles.

>rue Jean Camescasse : valorisation de I'entrée de ville

« Mise en place de mesures fortes dans les ilots
urbains imperméables au transit (quartiers
résidentiels)

> Zones 30, sens uniques pour contraindre le transit.

« Aménager et réglementer le centre-ville pour
| répondre aux besoins antagonistes :
>Permettre I'amélioration du cadre de vie.
>Permettrelasatisfaction delafonctioncirculatoire.
@‘ J Zone a modération de

trafic généralisée « Valoriser les espaces publics a fort potentiel

\ mE Trongon sensible commercial et patrimonial :
> Mise en valeur de la rue De Gaulle et de la Place
Axe cyclable structurant .
q Leclerc: terrasses, bancs, place du marché,...

— \oeprincipale/wiede 5 Ey maintenant I'offre de stationnement (accés aux
iaison interquartier
commerces et services).

— Voiededesserte
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Scénario 2b - exemples d'aménagements Octobre 2016

Exemple de voie de liaison inter-quartier : Exemple de voie de liaison «apaisée» Exemple de voie de desserte de centre-

. e zone 30): ville «apaisée» (zone de rencontre):
Rue de la Martiniéere RD29 ( ) P ¢ )
Rue des Remparts Rue De Gaulle
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Scénario 3 - samise en ceuvre nécessite : Octobre 2016
POINTS CLES

« Réaménagement de certaines voies
départementales pour améliorer la performance
etlasécurité des usagers vulnérables (séparation
des modes de transport et aménagements
cyclables).

> rule de la Martiniére : réduire les vitesses et insérer les
cycles.

>rue Stourm : réduire les vitesses et insérer les cycles.

>rue Jean Camescasse : valorisation de I'entrée de ville

« Réaménagementde certaines voies actuellement
«secondaires» pour permettre leur fréquentation
par des usagers en transit ou effectuant des
liaisons inter-quartiers.

> Affirmation de l'itinéraire de contournement Nord <>
Est RD988/RD29.

> Affirmation de l'itinéraire de contournement Quest <>
Nord.

g zones mocersionde + Mise en place de mesures fortes dans les ilots
traficgeneralises urbains imperméables au transit (quartiers
I Troncon sensible réSidentie|S)

Axe cyclable structurant

> Zones 30, sens uniques pour contraindre le transit.

Voie principale / voie de
liaison interquartier

« Apaisement et mise en valeur trés ambitieusee
— Voiede desserte du Centre-Vi"e.
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Scénario 3 - exemples d'aménagements Octobre 2016

Exemples de centre-villes piétons ou fortement apaisés : zone 20 généralisée

Exemple de voie de liaison inter-quartier:
Rue de la Martiniére RD29

") Limite emprise publique
Trottoir mixte
\
Voie double sens
Trottoir
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Evaluation multicritere Octobre 2016

Valorisation du centre-ville Accessibilité et visibilité Apaiser les flux dans les
Evaluation (patrimoine, espaces des commerces pour tous les quartiers
publics,...) modes résidentiels

Scénario 3
Réseau
contournant

Scénario 2b
Réseau
traversant+
mise en valeur
ducentre-
ancien

Scénario 2a
Réseau en étoile

ScénarioO Scénario 1
Etat actuel Réseau maillé
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Octobre 2016

Derniere étape (automne 2015) :

> Traduction a I'échelle de chaque quartier du concept retenu
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Octobre 2016

Merci de votre attention.
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