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Préambule 

Sont rassemblés dans cette annexe : 
 

• La totalité des documents relatifs à l’enquête publique, permettant ainsi de retrouver toutes 
informations s’y rapportant, 

• Les documents liés la recherche bibliographique. 
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Plan de la Ville de Mollégès 
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mail du 21 octobre 2024 à 09h52 transmis au service 

urbanisme de la Ville de Mollégès 
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Dossier complet Commune de Mollégès (13064) 

Chiffres détaillés 

Paru le : 08/10/2024 

Les données présentées sont diffusées en géographie 2023 ou 2024 selon la source. Pour des 

raisons de secret statistique, certains indicateurs peuvent ne pas être renseignés.  

Présentation 

Documentation 

Sommaire 

Évolution et structure de la population en 2021 

Couples - Familles - Ménages en 2021 

Logement en 2021 

Diplômes - Formation en 2021 

Population active, emploi et chômage au sens du recensement en 2021 

Caractéristiques de l'emploi au sens du recensement en 2021 

Naissances et décès domiciliés 2014-2022 

Revenus et pauvreté des ménages en 2021 

Salaires et revenus d'activité en 2022 

Démographie des entreprises et des établissements 

Tourisme en 2024 

Diagnostic état des risques et pollution (ERP) à MOLLEGES (Bouches-du-

Rhône) - FRANCE ERP MOLLEGES 

https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#consulter-sommaire
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#documentation-sommaire
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-1
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-2
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-3
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-4
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-5
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-6
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-7
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-8
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-9
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-10
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=COM-13064#chiffre-cle-11
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La commune MOLLEGES se trouve en Provence-Alpes-Côte d'Azur dans le département 

Bouches-du-Rhône (13), au dernier recensement la commune comptait 2 666 habitants pour 

une superficie de 14.27 Km2  

Chiffres clé pour MOLLEGES 

Radon :  Niveau 1  

Séisme : 3 

Casias : 4 

ICPE : 1 

CATNAT: 3 

Radon Niveau 1 

Le Radon, un gaz radioactif naturel, représente une menace pour la santé publique. À un 

niveau 1, il est présent mais à des concentrations faibles. Cependant, même à ce stade, il peut 

s'infiltrer dans les maisons, augmentant le risque de cancer du poumon. La surveillance et 

l'aération sont essentielles pour réduire les dangers.  

Séisme Niveau 3 

Les séismes de niveau 3 en France sont plus significatifs, pouvant causer des secousses 

modérées ressenties par de nombreux habitants. Bien que les dommages soient généralement 

mineurs, une préparation adéquate et des normes de construction robustes sont essentielles pour 

atténuer les risques et assurer la sécurité publique lors de tels événements.  

1 plans de prévention des risques Naturels 

Séisme : SEISME Plan de Prévention des Risques Naturels Séisme 

0 plans de prévention des risques miniers 

Il n'y a aucun risque minier sur la commune de MOLLEGES. 

À MOLLEGES, l'absence de plan de prévention des risques miniers ne doit pas inquiéter les 

habitants. La commune est constamment surveillée par des experts en géologie et en sécurité, 

garantissant une vigilance accrue. Jusqu'à présent, aucun incident majeur n'a été enregistré. De 

plus, les autorités locales sont prêtes à intervenir rapidement en cas de besoin, grâce à une bonne 

coordination avec les services d'urgence. Les habitants peuvent vivre sereinement, confiants que 

leur sécurité est une priorité, même sans un plan formel de prévention des risques miniers.  

0 plans de prévention des risques technologique 

Il n'y a aucun risque technologique sur la commune de MOLLEGES. 

À MOLLEGES, l'absence de plan de prévention des risques technologiques ne devrait pas 

susciter de préoccupations. La ville est surveillée de près par des spécialistes de la sécurité et de 

la gestion des risques. Les industries locales respectent des normes strictes et subissent des 

inspections régulières, assurant ainsi une vigilance constante. Les autorités collaborent également 

étroitement avec les services d'urgence pour garantir une intervention rapide et efficace en cas 

d'incident. Les habitants peuvent donc vivre sereinement, en sachant que des mesures de sécurité 

appropriées sont en place, même sans un plan de prévention spécifique pour les risques 

technologiques.  
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Liste des Catastrophes naturelles à MOLLEGES 

Liste des catastrophes naturelles à MOLLEGES 

Libellé Publication 

Inondations et/ou Coulées de Boue  05/12/2010  

Tempête 19/11/1982  

Inondations et/ou Coulées de Boue  19/11/1982  
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Ligne de Tarascon à Orgon 
Voir l’historique 

  

Cet article est une ébauche concernant le chemin de fer et la région Provence-Alpes-Côte d'Azur. 

Vous pouvez partager vos connaissances en l’améliorant (comment ?) selon les recommandations 

des projets correspondants. 

Ligne de 

Tarascon à Orgon 

Pays  France 

Villes desservies Tarascon, Saint-Rémy-de-Provence, Plan-d'Orgon, Orgon. 

Historique 

Mise en service 1874 – 1887 

Fermeture 1950 

Concessionnaires 

Société des chemins de fer des Bouches-du-Rhône (1870 – 1881) 

Société nouvelle des chemins de fer des Bouches-du-Rhône (1881 – 1906) 

Compagnie des chemins de fer départementaux des Bouches-du-

Rhône (1906 – 1913) 

Régie départementale des Bouches-du-Rhône (1913 – 1950) 

Caractéristiques techniques 

Longueur 35 km 

Écartement
 standard (1,435 m) 

Électrification Non électrifiée 

Nombre de voies Voie unique 

Trafic 

Propriétaire Régie départementale des Bouches-du-Rhône 

Exploitant(s) Régie départementale des Bouches-du-Rhône 

Trafic Fermée 

 [afficher]Schéma de la ligne 

 

 

 

https://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon&action=history
https://fr.wikipedia.org/wiki/Aide:%C3%89bauche
https://fr.wikipedia.org/wiki/Chemin_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Provence-Alpes-C%C3%B4te_d%27Azur
https://fr.wikipedia.org/wiki/Aide:Comment_modifier_une_page
https://fr.wikipedia.org/wiki/Projet:Accueil
https://fr.wikipedia.org/wiki/France
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tarascon_(Bouches-du-Rh%C3%B4ne)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-R%C3%A9my-de-Provence
https://fr.wikipedia.org/wiki/Plan-d%27Orgon
https://fr.wikipedia.org/wiki/Orgon
https://fr.wikipedia.org/wiki/1874_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1887_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1950_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/1870_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1881_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nouvelle_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/1881_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1906_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Compagnie_des_chemins_de_fer_d%C3%A9partementaux_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Compagnie_des_chemins_de_fer_d%C3%A9partementaux_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/1906_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1913_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/R%C3%A9gie_d%C3%A9partementale_des_transports_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/1913_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1950_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cartement_des_rails
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voie_normale
javascript:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bahn_aus_Zusatzzeichen_1024-15.svg?uselang=fr
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Flag_of_Provence-Alpes-C%C3%B4te_d%27Azur.svg?uselang=fr
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Flag_of_France.svg?uselang=fr
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La ligne de Tarascon à Orgon est une ligne ferroviaire française à écartement standard et à voie  

unique non électrifiée1 traversant la Provence, en passant par le nord des Alpilles2 aujourd'hui 

abandonnée. Elle desservait les gares de Tarascon, Saint-Etienne-du-Grès, Saint-Rémy-de-

Provence, Les Agriottes (commune de Saint-Rémy), Mollégès, Plan-d'Orgon et Orgon. 

Chronologie 

Concession : 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence, le 14 janvier 1869. 

Déclaration d'utilité publique : 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence, le 19 février 18701. 

Dates d'ouverture : 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence, le 25 mai 1874 

Saint-Rémy-de-Provence - Orgon, le 19 décembre 1887. 

Fermetures au trafic voyageurs : 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence, le 27 novembre 1955 

Saint-Rémy-de-Provence - Orgon, en 1937. 

Fermetures au trafic fret : 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence : probablement 1950 

Saint-Rémy-de-Provence - Orgon : 19503. 

Historique 

Concessionnaires 

Le 19 février 1870, des décrets accordent la concession des lignes Pas-des-Lanciers - Martigues et 

Tarascon - Saint-Rémy-de-Provence à Monsieur Henri Michel, de la Société des chemins de fer des 

Bouches-du-Rhône1,4. Il se voit accorder une subvention de 1 539 500 francs pour la construction 

de cette ligne et l'achat de terrains, allouée par l’État, le département et les collectivités locales1. 

En 1881, les actifs de sa société sont repris par la Société nouvelle des chemins de fer des Bouches-

du-Rhône4. Conformément à l'article 37 du décret de 1870, le département a la possibilité de 

racheter la ligne passées les 25 premières années d'exploitation1 ; ainsi, la Société est absorbée 

en 1913 par la Régie départementale des transports des Bouches-du-Rhône (RDT13)5, qui continue 

d'exploiter la ligne jusqu'à sa fermeture en 19506. 

Exploitation 

Gare de Saint-Rémy-de-Provence 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:3-1
https://fr.wikipedia.org/wiki/Massif_des_Alpilles
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:1-2
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Tarascon
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-%C3%89tienne-du-Gr%C3%A8s
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-R%C3%A9my-de-Provence
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-R%C3%A9my-de-Provence
https://fr.wikipedia.org/wiki/Moll%C3%A9g%C3%A8s
https://fr.wikipedia.org/wiki/Plan-d%27Orgon
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gare_d%27Orgon
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:3-1
https://fr.wikipedia.org/wiki/1937_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-3
https://fr.wikipedia.org/wiki/19_f%C3%A9vrier_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/1870_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Pas-des-Lanciers
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Martigues
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:3-1
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:6-4
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:3-1
https://fr.wikipedia.org/wiki/1881_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nouvelle_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nouvelle_des_chemins_de_fer_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:6-4
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:3-1
https://fr.wikipedia.org/wiki/1913_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/R%C3%A9gie_d%C3%A9partementale_des_transports_des_Bouches-du-Rh%C3%B4ne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-5
https://fr.wikipedia.org/wiki/1950_dans_les_chemins_de_fer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Tarascon_%C3%A0_Orgon#cite_note-:4-6
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Gare_de_Saint-R%C3%A9my-de-Provence.jpg?uselang=fr
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La ligne de Tarascon à Saint-Rémy-de-Provence est ouverte le 25 mai 18742,6. À l'instar des autres 

lignes de la région, qui seront à terme toutes exploitées par la RDT13, la ligne n'a pas vocation de 

réseau7. Elle ne sert qu'au trafic voyageur et au fret, qui, à la fin du XIXe siècle, contribue à l'essor 

et à la prospérité économique des villes desservies. Les trains sont répartis en trois classes 

voyageurs1. 

C'est probablement pour ces raisons qu'un prolongement de la ligne jusqu'à Orgon voit le jour 

en 1887, en même temps que la création de la ligne Barbentane-Orgon dont elle constituait une 

branche (voir schéma de la ligne). 

Le célèbre peintre Vincent van Gogh emprunte le train de Tarascon jusqu'à Saint-Rémy le 8 mai 

1889, en compagnie du pasteur arlésien Frédéric Salles, pour se rendre à l'asile situé dans 

le Monastère Saint-Paul-de-Mausole. Un an plus tard, il effectue le trajet dans le sens retour, lors de 

son départ pour Auvers-sur-Oise en mai 18908. 

En 1915, face à l'importance du trafic fret, la halte des Agriottes, située peu après Saint-Rémy-de-

Provence, est transformée en station9. 

En 1928, la gare de Saint-Rémy-de-Provence s'agrandit10. Ces modifications répondent d'une part 

aux besoins des voyageurs, toujours plus nombreux, particulièrement sur la liaison avec Tarascon11, 

mais également pour le transport de marchandises. Le quartier de la gare comprend de nombreuses 

industries qui se raccordent toutes à la voie ferrée, notamment la minoterie Mistral Frères dont les 

imposants bâtiments dominent toujours le quartier12. Parallèlement, le conseil municipal de 

Tarascon demande le déplacement de la gare de Saint-Étienne-du-Grès, sinon la modification du 

passage à niveau sur la RN 99 « qui présente aux abords de cette gare une sinuosité dangereuse »13. 

Il est intéressant de souligner qu'à cette époque subsiste encore une volonté d'entretenir et de 

développer la ligne et ses infrastructures, à l'aube du déclin des lignes d'intérêt local. 

Déclin 

[modifier | modifier le code] 

Dans les années 1930, l'automobile devient plus facile d'accès pour les ménages et bouleverse les 

enjeux du monde du transport, comme en témoigne la volonté de déplacer la gare de Saint-

Étienne-du-Grès pour sécuriser le flux automobile. A cela s'ajoute le développement de réseaux 

d'autocars et, plus généralement, par l'éclatement de la bulle spéculative ferroviaire7,14. 

En 1932, le Conseil Général des Bouches-du-Rhône dresse un état des lieux sur l'exploitation 

ferroviaire et sa possible substitution à un service d'autobus. La perte de revenus liée à l'arrêt de la 

ligne de trains et les recettes estimées par le réseau de bus sont jugées comme équivalentes ; le 

conseil général statue donc le laisser-faire et préfère attendre11. 

« Sur les lignes du Nord du Département (Barbentane à Orgon et Tarascon à Orgon), le problème 

est totalement différent ; au point de vue marchandises [...] ; mais n'ayant, par contre, qu'un trafic 

de voyageurs insignifiant, sauf entre Saint-Rémy et Tarascon ; le public utilise depuis très 

longtemps la voie de route pour se rendre à Avignon qui est le principal centre d'attraction de la 

région. Il existe déjà de nombreux services d'autobus desservant en grande partie les populations. 

[...] Finalement, le résultat financier serait à peu près nul. Dans ces conditions, il paraît prudent, 

pour le moment tout au moins, de rester dans l'expectative et d'attendre quelque temps encore 

avant de se prononcer définitivement sur la suppression des trains de voyageurs dans cette région. 

La Commission, après examen de la situation, décide de réserver momentanément son opinion et 

d'attendre l'évolution de la concurrence par route [...]. » 

— Conseil général du département des Bouches-du-Rhône, Procès verbaux des délibérations 
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C'est finalement 5 ans plus tard, en 1937 que le déclin s'amorce, avec la fermeture du trafic 

voyageur sur la portion Saint-Rémy-de-Provence - Orgon. La fermeture par portions et par type de 

trafic s'accélère dans les années 1950 (voir Chronologie). 

La ligne ferme définitivement en 1955 après 76 années d'exploitation6. 

Reconversion en voie verte 

En 2021, la portion de 8,5 km entre Saint-Étienne-du-Grès et Saint-Rémy-de-Provence est 

devenue une voie verte sur la véloroute Eurovélo 8. En clin d’œil au passé ferroviaire de l'itinéraire, 

des blocs en forme de locomotives à vapeur sont installées à chaque croisement15 ; un essieu de 

wagon est également posé au bord de la piste cyclable, sur l'ancien terrain de la gare de Mas-Blanc-

des-Alpilles16. 

En 2022, le Conseil départemental des Bouches-du-Rhône réalise une prolongation de la voie verte 

vers l'est, entre la Galine et Mollégès, ainsi que vers l'ouest, sur la commune de Saint-Étienne-du-

Grès jusqu'en direction de Tarascon. 

Vestiges 

La gare de Tarascon a subi de sérieux dommages lors de la Seconde Guerre mondiale. Ne 

subsistent aujourd'hui qu'un bâtiment voyageur, un château d'eau et quelques rails. Le passage sous 

la ligne d'Avignon à Arles est goudronné et porte la dénomination d'ancien chemin d'Arles17 ; il se 

trouve à la fois sur le sentier de Grande Randonnée 42 reliant St-Étienne au Grau-du-Roi18 et sur 

l'itinéraire cyclable Eurovélo 815. Le petit pont sur le ruisseau de la Bagnolette, près de la D970, 

existe toujours, ainsi que le pont sur le Canal du Vigueirat. 

A l'entrée ouest de Saint-Étienne-du-Grès, l'actuel chemin de Malautière reprend le tracé de la voie 

ferrée. La gare a disparu mais ses bâtiments de marchandises servent encore à des sociétés 

agricoles. 

Les haltes de La Rode, Bagatelle, La Massane et Saint-Didier ont aujourd'hui disparu19. 

La gare de Saint-Rémy-de-Provence est toujours en place, tout comme ses bâtiments voyageurs et 

marchandises, mais l'ensemble reste actuellement inutilisé. La route départementale 99, traversant 

la ville d'est en ouest, reprend une large partie du tracé original, qu'elle suit en parallèle jusqu'à 

Plan-d'Orgon. 

La halte des Agriottes est laissée à l'abandon17,20 ; une aire de repos pour les cyclistes est aménagée 

dans son prolongement depuis l'ouverture de la piste cyclable16. 

La gare de Mollégiès est devenue une agence immobilière17 puis un bar16. 

La gare de Plan-d'Orgon est détruite en 1979 et la voie ferrée déposée entre Plan et Orgon17. 

Le tracé de la ligne quitte la gare de Tarascon en passant sous la ligne impériale Avignon-Arles. Elle 

se dirige plein est vers Saint-Etienne-du-Grès et Saint-Rémy-de-Provence. De là, elle dessert dans 

de grandes lignes droites les villes de Mollégiès et Plan-d'Orgon en longeant le versant nord de la 

chaîne des Alpilles. Elle rejoint alors la ligne venant de Barbentane et à Orgon l'actuelle double 

voie SNCF Miramas-Avignon par Salon-de-Provence21. Il fallait en tout 1h40 pour faire le trajet 

Tarascon-Orgon2,17. 
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