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Les enjeux liés au développement du vélo

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison
* Le vélo est considéré comme le mode de déplacement le plus performant pour les trajets de moins de 5 km, en

Accuse de reception -, Ministére de I'intgrie

bo5 zooosdsat o tan=aszonerbaine (en France, 60% des déplacements font moins de 5 km)

Accuse certifie executoire

Reception rle prefet - 2274 S202

vélo de 3 % en France, mais en augmentation (objectif 9% avec le plan vélo national)
* Une ouverture de la pratique a un plus large public et pour de plus longues distances grace a l'essor du VAE

* Le développement du vélo répond ainsi a 4 enjeux:

Environnement Territorial Economie
v Les déplacements représentent 36 %| | v La vitesse d'un vélo en ville || v Codit annuel d’'une voiture de 5 300
de la consommation dénergie et 32 % est de 15 a 20 km/h, a 7 000€/an tandis

des émissions de CO2 (PCAET). De
plus, lautomobile est source de
nombreuses pollutions sols, air,
bruits, etc.

v 1 km a pied ou a vélo économise 100 a
200g de CO2 émis par rapport a la
méme distance effectuée en voiture.

celle d'une voiture de 16
Km/h en moyenne. De plus,
le cycliste bénéficie d'un
temps de trajet constant
car non soumis  aux
embouteillages et aux
problemes de

qu'un vélo colte en moyenne
une centaine d'euros/an.

v Collectivité  /  entreprises
diminution du trafic routier induit
une diminution sur la
consommation fonciere
(stationnement- voirie).

stationnement.

v'Une facon de pacifier les
villes et de diminuer le
nombre et la gravité des
accidents.

v’ Le bilan carbone de la fabrication des
vélos a assistance électrique reste 50 a
80 fois plus faible que celui d'une
voiture.

v Le vélo est aussi un moyen de
déplacement qui apporte des
solutions concretes a la crise
énergétique que nous
connaissons.

Santé publique

v Le vélo permet de pratiquer les 30 minutes d'activité quotidienne recommandées. Ainsi, aller au travail
en vélo a des effets préventifs sur de nombreuses pathologies (-30 % de risque de mortalité cardiovasculaire,
diabéte, ostéoporose). Par ailleurs, 10 km a vélo par personne par jour génerent 2 700 € déconomie de
dépenses de santé par an.

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Rappel des objectifs du SDC mené conjointement au PdMS a

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

MAccuse certifie executoire

[Fecernar =i SehemearcDirecteur Cyclable (SDC) , est une démarche globale de planification pour
promouvoir le vélo, comme mode de déplacement alternatif a la voiture individuelle et plus
globalement aux modes motorisés ;

» Un SDC est un document volontaire, non opposable, mais indispensable pour répondre a de
nombreux appels a projets et pour accéder a diverses sources de financement liées au
développement du vélos et plus largement des modes actifs !

» Aujourd’hui la part modale du vélo en France c’est 3 %, mais en augmentation : un objectif de
9% a travers le plan vélo national en 2024 et 12% en 2030 ;

» Le SDC vise a définir un réseau hiérarchisé de liaisons cyclables pour créer un maillage
cohérent et attractif pour des déplacements du quotidien ;

» Le schéma vise donc en priorité la pratique utilitaire du vélo, mais, compte tenu des
caractéristiques du territoire de Loue Lison, la dimension de maillage cyclable touristique est
prise en compte ici !

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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La pratique cyclable a visée utilitaire ‘a

Communauté de Communes
Loue Lison

aAccusPue diertaplasementa=riribilitaire » s'effectue pour un motif précis qui génére ce

Accuse certinelexecutonre = ° ’ aChat’ RDV b

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

» Pour le plus grand nombre, un trajet utilitaire peut étre réalisé a vélo si:

= La distance est inférieure a 8 km. Cette distance peut atteindre 10 a 12 km si le
trajet s'effectue intégralement en site propre et/ou s'il est réalisé en VAE (Vélo a
Assistance Electrique) ;

* Le temps de trajet ne dépasse pas 30 min pour un déplacement effectué au
moins a la %2 journée (ex : travail / étude) ;

= Un stationnement sécurisé est présent a destination.

» Outre sa faisabilité « physique », il s'agit pour un cycliste de trouver le meilleur
compromis entre efficacité et sécurité.

» Cette recherche de compromis mobilise plusieurs critéres :

==

» Larecherche du trajet le plus direct

i

‘,
==

X o
o

» Larecherche du trajet avec le moins de dénivelé

» La recherche des rues a faible trafic et/ou des aménagements séparant des flux
routiers importants

=
=

= La recherche d'une présence humaine et d’'un itinéraire éclairé de nuit ! En cas
de panne, de chute, pour éviter les mauvaises rencontres, ...

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 7
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Les objectifs du SDC de la CCLL <

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
I%Wteur cyclable est scindée en 3 phases distinguées comme suit :
[Reception par le préfet - 22/04/2025]
. . Phase 2 - Elaboration de scénarios
- Phase 1 - Diagnostic - S
d’itinéraires cyclables
= Disposer d’un diagnostic sur la pratique cyclable, Définir une stratégie cyclable adaptée au contexte
les aménagements cyclables existants, les carences local et aux enjeux identifiés lors du diagnostic :
et dysfonctionnements et les potentiels cyclables ; * Un maillage d’itinéraires cyclables coconstruit
avec les acteurs du territoire sur la base de
* Préciser la gouvernance et le réle de chaque scénarios ;
acteur quant a la réalisation des futurs * Des services complémentaires favorisant la
aménagements cyclables. pratique cyclable proposé dans le cadre du
PDMs (stationnement, écomobilité, location de
vélos, ...).
= Phase 3 - Pplan d’actions
Construire une feuille de route opérationnelle pour la réalisation du maillage :
= Un travail de chiffrage et de préconisation sur les itinéraires et services
vélos (ces derniers sont détaillés dans les fiches actions du PDMs) ;
= Une hiérarchisation des itinéraires selon leur niveau de priorité estimé afin
d’aboutir a un PPI ;
* Une mise a disposition d’un outil de suivi du Schéma en ligne.
Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 8
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[Reception par le préfet - 22/04/2025]
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Structuration du
territoire et pratiques de
déplacements
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Une intercommunalité multipolaire K <& i

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
o °SEriC or te de la CCLL Un territoire principalement rural, structuré par
Reception par le prefet - 22/04/ 2025 cinq p6les .
[25 500 habitants] K,_J » Ornans, pdle urbain structurant de 4 500
- habitants. Elle comporte les principaux services et

équipements du territoire ;

» Amancey, Arc-et-Senans, Quingey & Tarcenay-
Foucherans, jouant le réle de poles de proximité ;

» Les autres communes sont a vocation
majoritairement résidentielle, elles peuvent
accueillir  quelques services de premiére
nécessité (école, boulangerie, etc.).

Un territoire a la croisée des chemins :

La CCLL se situe entre I'agglomération bisontine, le
Haut-Doubs et le Jura et a proximité de péles
d’'emplois majeurs de rang supérieur (Besancon,
Pontarlier et Dole) créant un éclatement des
déplacements.

1
T e
o .
‘ \ sams-ws- o~

ﬁsons . ' B,
Classification des p6les N Liasammranar
@ Pole urbain régional

P6le urbain départemental MY

©SCoT CCLL
@ Poble urbain structurant
@ Pole de proximité
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 12
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Le profil démographique ‘<M

Communauté de Communes
Loue Lison
jpistére de I'interieur
e Données démographiques (INSEE 2019)
—— = - £ e 2019 de I'INSEE en vigueur au 1er janvier 2023, la 25 427 hab
CCLL compte 25 477 habitants, correspondant a 4,7 % de la population du Population Dé ar;ment 'a543 974
département du Doubs. La commune d’Ornans accueille 4 423 habitants, soit 17,40 % permanente P :

. L Région : 2 805 580
de la population du territoire.

Commune la plus Ornans : 4 423 hab.

Trois axes forts de population identifiés : peuplée
» Entre Ornans et Mouthier-Haute-Pierre ; _ Evolution CCLL: +0,4 %/an
» Au nord-est de la CCLL, & la frontiére avec le Grand Besancon Métropole (2013-2019) Region : -0,08 %/an
(GBM). CCLL : 38,1 hab/km?
Densité de population Département : 104 hab/km?

Une densité de, population ?n moyenne plus importante dans les pdles, et dans les Rt 2 5 el
communes de I'Ouest et de I'Est du territoire.
CCLL:22,1%

Part > 65 ans Département: 19,5 %
Une population stable sur la période récente : Region :22,9 %

Si la CCLL a connu un rythme démographique plus important, entre 1999 et 2011 , sebsfm

Part < 18 ans Département: 22%
. P . Région : 20,5 %
rythme plus soutenu que celui observée a I'échelle du département du Doubs. Une g ’

avec de + 1,14 %, aujourd’hui ce rythme se stabilise a 0,40 % entre 2013 et 2019,
augmentation de la population qui correspond a 606 habitants.

Ce rythme varie beaucoup entre les communes. Les plus fortes croissances sont
observées dans les communes de moins de 100 habitants avec par exemple,+
6,99 % a Saraz, + 5,5 % a Sainte-Anne. A l'inverse, des décroissances accentuées dans
les communes situées entre le plateau de Quingey - entre la boucle formée par la
Loue et le Lison (-2,8 % a Rouhe, -2,7 % a Samson ...).

Une dynamique démographique stagnante et une dispersion

démographique a prendre en compte pour la suite de I'étude.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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L’organisation du territoire T

une concentration des services située dans 4 poles

Communauté de Communes
Loue Lison
Accu - : e 14-1-‘7 2 . : NEesoncon & 5 g 22 Vercerviledeu® . . ..
IR | e N S R W P L 13 = & Afin de mieux comprendre et anticiper les
Accusse ckEOUH iaaidl B | / . . .
Recoplion.par o profol 2 S8 Y o P & besoins en déplacements des habitants, un

= T B ) 4 ¢ L'Hopital-

7 R .z % y NeTo recensement de l'ensemble des pbdles
o fE 7 T e ; ' générateurs et de l'offre de services

7 proposés a été réalisé.

v ’ _ ' : / - \ 2 & ) . . ~ L .
2 A L. LAY ‘jj,f( o / “So \ = okl ... La diffusion des péles générateurs
‘ d~Vid ] DT P \ e confirme cette multipolarité avec:
r ™
1 podle structurant :
Ornans, la commune proposant
_une offre complete de service )
Ap L ys s )
3 poles intermédiaires :
Amancey, Arc-et-Senans et
vV Quingey proposant une offre de
T services moins concentrée et
: géﬁfﬁﬁfﬁf ; moins diversifiée
(® Maison de santé = - /
( Offre sportive
(O sitestouristiques d L. L.
& Officedutourisme Le reste du territoire est caractérisé
, , ggﬂﬁ::f,:;‘:,:f,’,‘,‘;f:ﬁ:"e par une offre faible de services :
S S g k7 ' Ecol ; - . .
ses ke V| N e I . gcf,‘,’,fge Elle se limite, en général, par une école,
y o JO ' () Zone demplois un équipement sportif ..On note une
4, % gHépital quip P

absence de services dans la vallée du
Lison.

TArCzsous:Montenot) , Bojailes] L

Globalement, une offre de proximité suffisante indiquant un enjeu fort de rabattement en

direction de ces quatre péles.

— m Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 14
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L’attractiviteé touristique =<

une identité touristique marquée Communauté de Communes

.
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-2000658070-20250415-60-25-DE
i

Accuse d'une forte attractivité
Receptiqp pasfiereset (22{BRR=2Fec la présence de nombreux
lieux de visites et événements.

ire

Saline Royale d'Arc-et-Senans

Un tourisme:

» Culturel & urbain avec la Saline d'Arc-et-Senans,
identité autour du Pays de Courbet et des métiers
des Arts ...

» Bleu et vert avec la vallée de la Loue et du Lison
avec des activités développées autour de litinérance,
des sports et des loisirs d'eau et des roches ;

Deux sites touristiques du territoire parmi les 5 sites
les plus visités dans le Doubs : |a Saline Royale et le
musée Courbet avec respectivement une fréquentation
de 122930 et de 50 513 personnes en 2022.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Les pratiques de
déplacement

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Organisation des trajets domicile travail <7
des flux d’actifs en lien direct avec GBM <

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

- 96807 0- —BRT5; ot B g g e G . e .
iﬁci?cemﬁ?eizfé:f%b\%”’%E B¥ " ira P Les actifs du territoire ont pour
Repattitic , agtifs en lien avec la CCLL “T7L.i "% destination privilégiée le Grand

Beaumotte s Pin R

nes oy T T o R g R 7 r s |, Besancon Métropole :

i lﬁl%lmiou Des

i o 3 Mo gl o Wiserey Salings o (}

pelousey C,U. Grand Besan
5 o

Pouilley les s o
. BESANGON

W 25 64 % des actifs qui sortent du territoire
e “¢ pour travailler ont pour destination le
e e, GBM (soit 3 922 actifs, dont 2 766 a

con Mbgmb”dle

Chatezedle,

Prerrelontaine les
Varans

Germétontaine 3

i : R Ty L . Besancon).
sl e S p e ondiottane o] " % 4 cc d&"PorresduHaucL'DB“xif"s"““ s o
i i et s ) )
. : 3 En termes d'échanges de flux d'actifs :
i i A0 4 TNy B bae. 7 > 48 % des actifs qui entrent dans
e T s, mags N2 ) : s SO0 BSAT PR < le territoire pour travailler ont
e lu Grani e 2 gt : et b Les Fins. o o
% il W) > Jhave S AN e ) pour origine le Grand Besangon
i @ Sy WE ' ' o 103 [ e Métropole (soit 987 actifs) ;
K"“' o AL Gt X ; N o, N /. CC de Monthefioit, i » 14 % d’entre eux viennent de la
S T B j ] i e g ' CC des Portes du Haut-Doubs
R G T it i i, agas : (soit 284 actifs).
3oL oc du val gamisir
PP P A 210 A linverse, 36 % des actifs qui entrent
o o, e o — ~ pour travailler sur le territoire ont un
2 s S e v A SR i3 ' '
R e, 4 e h e = *ff emploi a Ornans (soit 754 actifs)
iy e T e o LA s ., 2 10 premiéres destinations
W i ) Pl P°’f9"”' T o Y % 55 % o [ | des actifs de la CCLL
Champrouge A (SIS rbols \ feipa ux d'actifs entrants 4]
” o i 2= | o Besancon
V\ M:Yn © chamole e o M 4 éﬁmf‘: % Pontarlier 342
X D RPN e R e s :; ‘ 116 Flux d'actifs sortants L‘t‘ﬁ Valdahon 232
ot s wm; 3 N g vkt o v, it A, M: f:jﬂ“ ' - e @‘ -
aaly o, Sl >=9 ey e Fo i v 151
Dannemarie-sur-Créte 108
L'importance d'une structuration de la mobilité plus large que la CCLL et de la Saint-Vit 9%
coordination des acteurs associant les EPCI voisines, la Région pour le développement de 91
solutions alternatives a I'autosolisme. Levier 88
Ecole-Valentin 85
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 17
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Organisation des trajets domicile travail ‘a

Un usage prédominant de la voiture dans les déplacements domicile-travail Communauté de Communes
: ue Lison
Parts modales des actifs de la CCL
Accuse de reception - Ministére de I'interieur (INSEE 2019)
o025-20 {8) — _ = 7 e 7z .
Rt R e P e S HEPRISEE (2019), la répartition modale pour les
déplaceme.nts domicile-trayail d?s actifs de la CCLL est la suivant.e > une Portes du Haut-Doubs I
forte dominance de la voiture a hauteur de 90 %, I'usage de la voiture est
plus fort qu'a I'échelle de territoires voisins, départementale et régionale.
En négatif, les modes alternatifs a la voiture individuelle sont peu
plébiscités : Doub ” o I
. . . oubs
» La pratique des modes actifs demeure faible (8 %) : 7 % pour - -
la marche a pied et 1% pour le vélo ;
> Lutilisation des transports en commun est faible (7 %) mais Bourgogne-Franche-Comte 5% % I
reste notable pour un territoire rural puisque cette part est
similaire a celle observée aux échelles supra-territoriales. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
(]
Un réflex automobile mé&me sur de courtes distances === s O%
A l'échelle intra-communale, la voiture reste le moyen de transport utilisé Voiture et deux roues TC Vélo

= 0,
a hauteur de 67 %. Parts modales intra-communales des

Les modes actifs sont logiquement plus présents pour des trajets courts : actifs de la CCLL (INSEE 2019)
» 31 % pour la marche a pied et 2 % pour la pratique cyclable ;
» Quant aux transports collectifs, leur niveau d'utilisation est nulle

puisqu'aucune offre de transport en commun n’existe a I'échelle
communale ;
. . . . . - o, 4%
» Des pratiques modales similaires au territoire de la CCPHD. Portes du Haut-Doubs 4%
Grand Besangon Métropdle 57% 19% 6%
Des comportements modaux trés orientés sur
'automobile a I'image des territoires ruraux.
Doubs 61% 12% 5%
Bourgogne-Franche-Comté 66% 8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
= item v Sommaire 18
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Organisation des trajets des scolaires

des flux scolaires majoritairement internes a la CCLL

N

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

colaires en lien avec le territoire

Reception par le prefet -

22/04/2025]

3 986

scolaires internes

033 scolaires sortent du
territoire pour se rendre a |'école

254 scolaires entrent dans
la CCLL pour aller a I'école

(
N

©IGN BD Topo 2023 - INSEE 2019

Janvier 2025
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Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison

Répartition des flux scolaires en lien
avec le territoire

Entrant
4%

Sortant
32%

Interne
64%

©INSEE 2019

La majorité des scolaires de la CCLL étudient sur le

territoire (64 %) :

» 36 % des scolaires de la CCLL restent sur le
territoire pour étudier ;

> 34 % sortent du territoire pour étudier ;

> 30 % qui étudient au sein de leur commune de
résidence.

2 033 scolaires sortent du territoire pour étudier. La
nécessité de sortir du territoire pour se rendre sur son
lycée de secteur est un facteur explicatif de ces flux.

Seuls 254 scolaires entrent sur la CCLL pour étudier,
soit 11% des flux scolaires en lien avec le territoire.

A titre de comparaison, la répartition des flux d'actifs

des territoires voisins ;

» GBM : 65 % de flux internes, 10 % de sortants et 25
% entrants ;

» CCPHD : 43 % de flux internes, 39 % de sortants et
18 % d’'entrants.

Sommaire





Organisation des trajets des scolaires ‘.(.1~

des flux scolaires intercommunaux non négligeables c ,
ommunauté de Communes

Loue Lison

= _ 7 . . o 45 % des scolaires, internes a la CCLL,
' ‘ ' 25y : o gwa ' étudient sur leur commune de
résidence (7 789 scolaires).
» Dont notamment, 645 scolaires
a Ornans, 209 a Quingey, 178 a
Arc-et-Senans.

Des flux scolaires intercommunaux

organisés a plus de 60 % autour de

trois poles :

» Ornans, 679 déplacements de
scolaires , soit 31 % des flux
intercommunaux ;

» Quingey, 468 déplacements de
scolaires , soit 21 % des flux
intercommunaux ;

» Amancey, 115 déplacements de
scolaires , soit 11 % des flux
intercommunaux ;

Flux intra-communaux
10
50
O
Flux extra-communaux
—— 10 scolaires et moins
———  De 10 4 25 scolaires
= De 25 4 50 scolaires

w—— De 50 & 75 scolaires
N Plus de 75 scolaires

F item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Organisation des trajets des scolaires <

des déplacements scolaires externes polarisés par Besangon Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
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Les pratiques de déplacements des habitants ‘a

les poles de destination selon les motifs Communauté de Communes
Loue Lison

[>1P32t@&mandé aux répondants du questionnaire de préciser leurs destinations en fonction de différents motifs.
tisowosption du questionnaire n’est pas de mesurer finement les volumes de flux, il est possible d'identifier des
logiques de destination.

Principales destinations par motif énoncées lors

Besancon et Ornans identifiés comme les principaux pdles de de I'enquéte population

destination (tous modes confondus)
L'addition des principaux flux identifiés dans le questionnaire souligne m * Ornans

l'importance des péles internes et de Besang¢on : * Amancey
» Enpremier lieu Besangon et Ornans; Achats de base * Quingey
» De maniere plus secondaire Amancey et Quingey.
Deux logiques de déplacement identifiées + ) gerizrr‘éon
» Besancon pour les déplacements extérieurs (31% du total Médical « Amancey
des déplacements) ;
» Puis Ornans (18%), Amancey (11%) et Quingey (9%) pour les
déplacements internes a la CCLL. - Besancon
— * Ornans
Grande surface ’ Amancgy,
Pontarlier,
Quingey
& - Besangon
g « Ornans
Loisirs / Sport * Amancey,
/ Culture Pontarlier,
Quingey
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Les pratiques de déplacements des habitants —

les modes utilisés dans leurs trajets selon les motifs de déplacements

Communauté de Communes
Loue Lison

- Ministére de I'Interieur

femandé aux répondants du questionnaire de préciser leurs modes de déplacement en fonction de
otifs.

Un usage de la voiture trés majoritaire (en moyenne 82 % parmi les répondants) mais différencié selon les motifs

Pour des achats de proximité, le maillage des commerces au sein des communes limite le recours a I'automobile (70 %) au profit de Ia
marche (23 %) et du vélo (7 %). Méme constat pour les déplacements liés aux loisirs/sport et culture, la présence d'équipements permet un
recours intéressant aux modes actifs (marche (12 %) et vélo (5 %)).

Le recours au covoiturage (6 %) concerne essentiellement le motif Loisirs, sport et culture. Les déplacements liés aux déplacements
travail/lieu d'études, a la sante et lI'administratif ainsi qu'aux achats en grand surface sont les motifs ou lI'automobile reste
prépondérant (>83 %).

Parts modales selon les motifs déclarés par les répondants

Travail / lieu
études
Meédical,

administrati

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Voiture © Covoiturage M Transport collectif B Marche ™ Vélo

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

f B _gee

Les offres de mobilité et
o laréponse aux besoins

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Le réseau viaire et la

circulation

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Organisation du réseau viaire %x

Une absence de liaison ouest/est structurante

Communauté de Communes
Loue Lison
Ao d e

025 20006380

Accuse cert

La hiérarchisation du réseau viaire décrit
les fonctions allouées aux axes et les

Recepitia

logiques de trafic qui en découlent.

Le réseau viaire est structuré autour
de 3 niveaux hiérarchiques

» Deux axes nationaux permettant la
connexion aux podles externes:

La N83 structurante sur la frange ouest
du territoire en direction de Besancon,
Poligny.

La N57 au nord-est traversant une seule
commune de la CCLL en direction de
Besancon ou Pontarlier.

» Des axes secondaires (D13, D17, D9,
D67 ..) organisés en étoile des
principaux péles (Quingey et Ornans)
de la CCLL

» Un réseau capillaire de voies locales

Hiérarchisation diirésea viaire ‘ qui assure la desserte des communes
Axe structurant rura I es.

= Réseau principal d'intérét régional

~ Réseau secondaire d'intérét local Une absence de liaison structurante

Topo 2023.

- Resuapllrededesere 1 entre I'est et 'ouest du territoire

La vallée du Lison souffre d'une plus
faible accessibilité puisqu'il n'existe pas
de réseau structurant / secondaire depuis
et en direction d'Ornans et/ou Quingey.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pxzitem
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Organisation du réseau viaire <

Deux axes de concentration du trafic routier ‘“f"“‘”L“a”té ‘E? Communes
oueLison

MAccuse de receptlon - Minisiére {}e Ilpte.rleur
[o25-200068070- S0560415.60-256- OE|

~ccuse ddnitrafieconcentré sur les trois axes

4 " Des charges de trafic qui coincident

[Reception par ie prefer_22/04/2025) r avec la hiérarchisation du réseau viaire
j@ Les flux routiers correspondent a la hiérarchie
Log Monts:4 655 Wrconay. du r_éseau et Ies_ routes structurantes
remplissent leur fonction.
A Montrond-
\ 3 le-Chateau @
, Abb?n Chenecey-Buillon ) .’9,263} et
.‘\ Peisou:bbans Epeugney Meibpans i 3
L7 Dessus Charay Des flux importants concentrés autour
1107 Cessey o 2 Durnes
. Chouzelot & 8
e N Msatis ‘ » Des deux tangentes, la RN83 et RN57,
Quingey Courcelles g i B ; , i
s J Balanting SRV Codengie S Montgesoye I structurées en étoile autour de Besancon
Se ﬁﬂf:;‘:y couy. | Roure By Shwesene 153 5 ¥l avec une charge de trafic entre 8 800 et 13
Pesins sous-Landet Amondans % 4 Vuillafans - J 900 Vé h/J ,
Lies! Mesmay Sussey. @, Chateauvieux- R
eié mres U S Feiians R cmms.e;gg;;gg* Lods = » De la D7, entre Sabne et Ornans
2@ samson Echay Malans =1 1179 principalement, avec plus de 8 000 véh/j sur
% /" R°“°"a'|‘3’; 3 Ml Amancey ASiley- 5 R e Haune Prarre Ornans.
Arc-et-Senans . Buff: Chay jif Paroy 78 (N P g Amatha >
Buffard % %3 .\’b‘b “?‘p X Véslgnezx %
¢ e » 7/ . s ge__ o e .
Etermaz 3 e, e ~ | Des flux intermédiaires en étoile autour
Myon oy e Trafic routier :
00 Déssivillers > = s L et o de Quingey et Ornans
I el = . emmmm De5000310000véhs. | Ce réseau secondaire recoit un trafic compris
lontmahoux ,/‘r , K ,
Nans-sous. \ wm De2500as000véh/i | entre 1 500 et 2 500 veh/j. Par exemple, cest
' /.,/"' Detoooa 2500véns. | |e cas de la D492 entre Ornans et Salins-les-
Nombre de véh/j -—/\ besooatooovéns. | Bains, de la D9 entre Besancon et Levier, de la
(dont en heure de Un véhicule en heure de pointe o ¢ peersd D67 entre Ornans et Pontarlier, de la D101
H 7700] Points di .
pointe) qui passe toutes les ... T . T entre Ornans et Quingey, de la D17 entre

! smmmmonszssl - Quingey et Arc-et-Senans.

13 000 (7 560) 2,3 sec

En dehors de ces axes, les routes du réseau
8 000 (960) 3,8 sec capillaire accueillent des trafics plus modérés

avec des trafics inférieurs a 1 000 véh/jour.
3 500 (420) 8,6 sec

1500 (780) 20 sec

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 27
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg

025-200068

Accuse C

Le stationnement

28
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Un stationnement réglementé a Quingey & Ornans <

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

e beux . communses deTa-CCLL ont fait le choix d’assurer une réglementation

Accuse

[Recertdurstationnemment/dans leur centre-bourg en instaurant des zones de
stationnement gratuit mais a durée limitée (zone bleue)

Ces zones permettent de réserver aux visiteurs de courte durée des places de
stationnement a proximité des principaux commerces et services proposes (poste,
centre de santé, etc.) dans les centres-bourgs.

L'application d'une zone bleue :

» A Quingey,de9h a12 h et de 14 h a 18 h (sauf dimanche et jours fériés)
sur la place de la mairie. A noter que des arréts minutes sont également
proposeés ;

» AOrnans,de9 ha12h et de 14 h a 19 h (sauf dimanche et jours fériés)
pour les parkings (Maison des Services, Saint-Vernier, Place Gustave
Courbet, du Champs de Foire) d'une durée de 2 h et pour la rue Pierre
Vernier avec une limitation a 30 minutes.

Quelques problématiques observées ponctuellement lors de la période
estivale

Des problématiques de stationnement observées sur la Haute-Vallée de la Loue
(Mouthier-Haute-Pierre, Lods) du fait de I'étroitesse de certaines voies et de |'afflux des
touristes.

» Mouthier-Haute-Pierre a pris un arrété de circulation (sauf riverains) sur
une partie du chemin des Moulins permettant l'acces a différents points
touristiques. En paralléle, une offre de stationnement a été mise en place
dans un champ.

Le stationnement n’est pas une problématique majeure sur Loue Lison, I'offre est

suffisante pour absorber la demande.

=,

Place de la Mairie - Quingey

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Des conditions de stationnement a image
. .l . g cgﬂ‘
d u n te rrlto I re ru ral Communauté de Communes

Loue Lison

erieurr

Accuse’mfe’ executoire
Reception par le prefet - 22!04}2025'

Une volonté de se stationner « au plus prés » (domicile, école ...) traduisant des
pratiques anarchiques avec du stationnement sur trottoir pénalisant piétons et
automobilistes (visibilité).

Des facilités de stationnement qui encouragent l'usage de la voiture dans les
polarités et qui nuisent a la qualité des espaces publics. En effet, des espaces de
stationnement réglementé ou non sont bien présents pour répondre aux besoins
des visiteurs, actifs et résidents.

Les répondants au
questionnaire déclarent a 88 %
stationner leur véhicule sur du
stationnement privé et 12 % sur
la voirie publique.

Stationnement sur accotement - Bolandoz Parking réglementé sur trottoir - Ornans

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Les transports collectifs
et intermodalité

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 3 1
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Accu

Organisation de Uoffre de TC <=

Une offre de transports collectifs aux franges du territoire Communauts de Communes
Loue Lison

025 -2

Accu

“lele] B0, -20250415-50-25-01),
se C _

Le territoire profite d'une situation aux portes de

|Réce

I'agglomération bisontine.

—
=

Sl consen en s Janvier 2025

ption par le prefet - 2@@&'_2025'

Une offre ferroviaire régionale

ds Grace aux trois lignes TER avec la ligne du
Revermont Besancon <> Lyon via Lons, la ligne
Dble <> Pontarlier & la ligne des Horlogers
.~ Besangon <> La Chaux-de-Fonds.

Ces trois lignes TER desservent le territoire au
niveau de 3 gares situées a Arc-et-Senans,
. L'Hopital-du-Grosbois et Liesle.

Une offre routiére régionale

' Grace aux deux lignes Mobigo avec la ligne
~ Besancon <> Quingey et la lighe Besancon <>
¥ Pontarlier via Ornans.

/ &) Un service communal de transport a la
Sffie ross e Digtonns Moo demande sur la commune d’'Ornans.

) e— Ligne TER === Ligne Besangon <> Quingey

Q Gares du territoire = |igne Besan¢on <> Pontarlier via Ornans

O Gares hors duteritoire Une offre de transport collectif en marge

Offre communale du territOire
Commune desservie par le TAD

Spatialement, on observe que ces lignes
traversent les communes sur la frontiére est et
ouest de lintercommunalité. Seule la ligne
routiére, Besancon <> Pontarlier via Ornans,
pénétre davantage la CCLL.

£

Une offre limitée sur le reste du territoire puisque sur les 72 communes, 60 ne

disposent d’aucune offre de TC autre que le transport scolaire.

item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 32





L’offre au départ des gares <t

Aires de chalandise des gares Communauté de Communes
Loue Lison
Ac::use derecelon —Mlnlslere de I'lnterisur 8 924 habitants Sont é mOinS de 10

oxaes de [INSEE (grille de niveau de 200 meétres), I'accessibilité en
Accusgaaﬁew mmlrtee*ﬁ)our les habitants de la CCLL seulement.

Rece on par le prefet - 22!04{2025

minutes d'une gare EN VOITURE

Soit 35 % de la population du territoire. 27
communes du territoire sont concernées par le
rabattement en voiture.

Accessibilité des gares a pied, a vélo et en
v0|ture pour les habltants du territoire

'_ 27 hatl — _ 3 200 habitants sont a moins de 10
5 / f 4 g conay A minutes d'une gare A VELO
g “lcmw_m“m/ L ) ST Soit 13 % de la population du territoire.

) £ / Bien que ne possédant pas de gare, les
. Charnay peugney i N | L ,
Vel s . > : l communes d’Abbans-Dessous, Abbans-Dessus,
i g T R NS 2R § LA >’ % Buffard, Mesmay et Tarcenay-Foucherans
_ caurcelles AL et P | sont également concernées par du rabattement
Palantine Rurey Cademéne \ y » g A ” . |
\ ' f Ssesnal § P Lavans. vélo en direction des gares.

’f - Cléron  saint-Denis
aionaana, = [\ . . . .
> ]‘5,;-“ AR o B ‘cr.%... X /700 habitants sont a moins de 10 minutes
S e e F= ‘ R d’'une gare A PIED
X 4 ’ \ Flagey ) antrans ‘\ J
| Echay | = ] \K

Ronchaux iy M t ¢ N Mou ) Soit 3 % de la population du territoire.

Bartherans 2z ,{ Y SIlley / Longeville

B e O ) M Seuls les habitants des communes qui

' X i 9.8 {2 et . possedent une gare sont concernés.
‘ . Bolandoz | pnou y g :
| Deservillers

‘ i ’  Accessibilité des gares externes au
! Rabattementversloﬁreferrovialreawmmauxgares f’ territoire

I En Voiture 4
auie Quelques communes (Tarcenay-Foucherans,
Saules, Tréport, Rennes-sur-Loue, Chay, Quingey,
Lombard, Chouzelot, Abbans-Dessus, Abbans-
Dessous) sont concernées par un rabattement
intéressant en moins de 10 minutes en voiture. |l
Dans une optique d’intermodalité, un enjeu de rabattement non négligeable pour les n'‘existe pas de potentiel de rabattement
voitures et pour les modes actifs est a prendre en compte. intéressant a pied ou a vélo pour les communes
du territoire en direction de «ces gares

extérieures.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem y
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L’offre au départ des gares <t

Qualité du rabattement cyclable aux gares de la CCLL Communauté de Communes
Loue Lison

Arc-et-Senans Liesle L'Hopital-du-Grosbois

Nombre d’'habitants captés a 1629 personnes 602 personnes

moins de 10 minutes en vélo

595 personnes

9 places (support guidon 9 places (support guidon 9 places (support guidon

Stationnement vélo abritées) abritées) abritées)

- Pas d’aménagements

- Pas d’aménagements o cyclables
- Pas d’aménagements < L.
Qualité du rabattement en cyclables cyclables * Pasdezones a modération
mode actif + Pas de zones a modération . Pas de zones 3 modération de vitesses

de vitesses . « Rupture du cheminement
de vitesses . . P

piéton pour l'accés en gare

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 34
Sommaire
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L’offre au départ des gares =

Zoom sur la gare de L’Hopital-du-Grosbois

Communauté de Communes
Loue Lison
o}
24 services 16 493 voyageurs / an
TER/jour/en semaine 45 voyageurs/jour en
moyenne
(J
P So
+/- 25 places de 9 places de vélo
parking voiture (support guidon abrité)

Une gare excentrée par rapport aux zones
d’habitation.

Des cheminements modes doux a parfaire pour
se rendre a la gare depuis le centre-bourg

L'espace devant la gare n'est pas aménageé (places
voitures non matérialisées).

Aucun aménagement cyclable n'est présent, de plus,
une rupture de la continuité piétonne est constatée
pour rejoindre la gare avant le croisement de la rue du

Cheminement piéton l  Sabotier et la rue de la Gare.
=== Zone a modération de vitesse ,
On note également une absence des zones de

modération de vitesse au niveau de la gare, elles sont
cantonnées au niveau du centre-bourg, a proximité de
I'école et de la mairie.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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L’offre au départ des gares <=0

Zoom sur la gare de Liesle Communauté de Communes
Loue Lison

AMccuse

o025-200

Accuse

s 0
fm\\-'

w . WA e : . 12 services 8761 voyageurs / an

TER / jour / en semaine 24 voyageurs / jour en

moyenne
@
P S5
+/- 20 places de 9 places de vélo
parking voiture (support guidon abrité)

Une gare excentrée par rapport au centre-
bourg.

Une absence d’aménagement permettant le
développement des modes actifs

Aucun aménagements piétons, cyclables et de zones
de modération de vitesse présent a proximité de la
gare en continuité avec la D12.

| Devant, le devant de la gare n'est pas aménagé :

revétement en sable dégradé (flaques d'eau) et places

Y7 non marquées.
/iy A( ' /’5
N 7 by i
Lt
Cheminement piéeton o
=== Zone a modération de vitesse
A TR A 57 £

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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L’offre au départ des gares =

9
Zoom sur la gare d’Arc-et-Senans Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
025 2 Beoestre-20 DA O = -
MAccu == '

Recepg

(i

44 services 56 289 voyageurs / an
TER / jour / en semaine 154 voyageurs / jour
en moyenne
o
P So
40 places 9 places de vélo

de stationnement  (support guidon abrité)

Gare la plus importante du territoire en termes
de nombre de services et de voyageurs

Contrairement aux deux autres gares du territoire, la
gare d'Arc-et-Senans, est la plus aménagée méme si les
aménagements a destination des modes actifs restent
anecdotiques.

- Des aménagements piétons sont présents le long de la
N g : D17 et cette continuité est assurée jusqu'a I'entrée de la
Cheminement piéton .
» gare. On note également une absence de zone de
' modération de vitesse sur le D17, seul un radar
pédagogique est présent a proximité.

Une gare saturée en stationnement automobile

Lors des relevés de terrain, nous avons observé un taux
d'occupation du parking. Aucune place n'était
disponible.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem v
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg

025-200068

Accuse C

Les modes actifs

38
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Les modes actifs quezaco < ||

Communauté de Communes
Loue Lison

AccusQgl! t es actifs ?

025-2000658070-20250415-60-25-DE

esanues aetitsseaion 'ADEME, désignent les modes de déplacement faisant appel a I'énergie musculaire

teIIe que le veIo et la marche, mais également 'ensemble des « Engins de Déplacement Personnel » (ex :

trottinette, roller, skate...). Adaptés pour des déplacements de courte distance, ces modes doivent étre

intégrés a la chaine globale des déplacements et aux politiques en matiére de mobilité. Deux utilisations

des modes actifs sont possibles :

» Pour participer a la « chaine de déplacements » : en intermodalité avec les transports en commun, le
covoiturage ou méme la voiture ;

= Comme un moyen de déplacement en tant que tel : pour répondre a des besoins de déplacements de

courte distance.

La promotion des modes actifs
Une situation favorable a I'usage de la voiture

Le développement du modele tout-automobile prévalant jusqu'au début des années 2000 a exercé un
impact négatif sur la qualité de vie, en milieu urbain comme dans les bourgs. Cette tendance se traduit
aujourd’hui par un partage de l'espace public déséquilibré en faveur des véhicules motorisés (voitures,
poids lourds), par l'insécurité que ces derniers géneéerent pour les autres usagers de la voirie ou encore par
la pollution (sonore, atmosphérique) provoquée. QU'ils soient économiques, écologiques ou sociaux, pour
la population comme pour les collectivités, les colts engendrés par 'automobile ne cessent d'augmenter.

39
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Les modes actifs quezaco < ||

Communauté de Communes

Loue Lison
s-eles modes actifs
VIO e ment - Territoriale Economie
v'Les déplacements représentent 36| | v'La vitesse d'un vélo en || v Colt annuel d'une voiture de 5
% de la consommation dénergie et ville est de 15 a 20 km/h, 300 & 7 O000€/an tandis
32 % des émissions de C(CO2 celle d'une voiture de 16 qu'un vélo colte en moyenne
(PCAET). De plus, l'automobile est Km/h en moyenne. De une centaine d'euros/an.
source de nombreuses pollutions : plus, le cycliste bénéficie || v Collectivité / entreprises
sols, air, bruits, etc. dun temps de trajet diminution du trafic routier
v'1 km a pied ou a vélo économise constant car non soumis induit une diminution sur la
100 a 200g de CO2 émis par aux embouteillages et consommation fonciére
rapport a la méme distance aux problemes de (stationnement- voirie).
effectuée en voiture. stationnement. v'Le vélo est aussi un moyen de
v'Le bilan carbone de la fabrication|| v"Une facon de pacifier les déplacement qui apporte des
des vélos a assistance électrique villes et de diminuer le solutions concrétes a la crise
reste 50 a 80 fois plus faible que nombre et la gravité des énergétique que nous
celui d'une voiture. accidents. connaissons.
Santé publique
v Le vélo permet de pratiquer les 30 minutes d’activité quotidienne recommandées. Ainsi, aller au
travail en vélo a des effets préventifs sur de nombreuses pathologies (-30 % de risque de mortalité
cardiovasculaire, diabéte, ostéoporose). Par ailleurs, 10 km a vélo par personne par jour générent 2
700 € d'économie de dépenses de santé par an.

40
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L’organisation du territoire vis-a-vis des modes actifs =

Une topographie vallonée

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-2000658070-20250415-60-25-DE

Accu

Lot e mar POE. (7Y 4 Le territoire  posséde trois
ST : disparités topographiques :

» Les vallées de la Loue et du
Lison ;

» La bordure jurassienne avec le
faisceau de Quingey et la plaine
d’Arc-et-Senans ;

» Le 1° plateau Jurassien
découpé en plusieurs plateaux
(Amancey, de Tarcenay et de la
Baréeche) ;

Le point culminant est localisé a

'extréme sud a 911 m sur la

commune de Reugney, a l'inverse le

point bas est a 227 m sur la
commune d'Arc-et-Senans.

Distances intercommunales

b i e iy Des différences topographiques
= Entre 5 et 8 kilométres . y <

) gy peu contraignantes pour l'accés
Structuration du territoire .« , e er s
@ Foe structurant aux polarités de proximité

@ Pole de proximité

@ Gare

En effet, pour de courtes distances
s - (inférieures a 8 kilomeétres), I'accés aux
polarités de proximité ne présente pas
de difficulté au niveau topographique.
Excepté pour la commune d'Ornans,
pour Saules et Chassagne-Saint-Denis.

Le développement des Vélos a Assistance Electrique (VAE) permet de résorber une partie

des fractures topographiques et les distances importantes entre les communes.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . M
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L’organisation du territoire vis-a-vis des modes actifs %\

Des franchissements délicats observés a l'ouest de la CCLL

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
025 20006580 70-20250415-60-25-D & i ¢ = ~ £ fse) / . . . . o e 7
Accuse corthioGalisation des franchissements ]\ A2 ' , / Trois principales coupures identifiées sur

Recentiog 2/04/2025 g . ¥ : le territoire pour les cyclistes

" Les voies ferrées, les routes départementales a

fort trafic et les traversées des cours deau
' constituent les trois principales ruptures pour
le développement de la pratique cyclable.

La N83, avec une charge de trafic > 8 000 véh./j,
| est identifiée comme la principale rupture du

territoire. Aucun aménagement n'est observé
pour les cyclistes rendant sa traversée
dangereuse.

| Quelques franchissements délicats de la
Loue localisés a Arc-et-Senans, Quingey et
Ornans : la faible largeur des ponts, associée
a un trafic routier non négligeable ne
permet pas une cohabitation modale en
toute sécurité.

Hiérard:is_ation duréseau ire u:llté des coupures
el — secuiss /amenags | PArtout ailleurs, le franchissement de ces
— Réseau principal diintérétrégional _ ¢ s e vanc | COUPUIKes est localisé sur des routes a faible
oy Pestusendddineiclocd, | S e trafic ne nécessitant pas d’aménagements
— Réseau capillaire de desserte
Sources : IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023 I o u rd s .
La N83 identifiée comme principale coupure coupant le territoire en 2. Il sera
nécessaire d'aménager ces points durs pour favoriser la pratique cyclable.
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 42
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Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles - =0

Un linéaire de 64 km favorables a la pratique cyclable Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'interieur

025-20005807 S50415-60-25-DE

alie G amenagen;ents favorables Un linéaire de prés de 64 kilométres en faveur de la pratique cyclable
auix cycles

Linéaire (km) Un linéaire quasi identique entre les zones a modération de vitesse (de l'ordre de 35
yp kilometres) et les aménagements cyclables (de I'ordre de 29 kilomeétres).

Aménagements cyclables

59% du linéaire cyclable sont des aménagements en site propre de type voie verte et

Voie verte et assimilée 17,10 km piste cyclable.

Bande cyclable 9,40 km

@ Route 3 acces restreint 1.48 km eD:tsr:_r?::lan%Snm;::s cyclables présents majoritairement pour des liaisons
Piste cyclable 0,22 km » Des liaisons entre Ornans et I'Hopital-du-Grosbois en site propre (+/- 14 km);
Sente piétonne 0,91 km » Des liaisons entre Ornans et Vuillafans, Quingey et Lombard, Liesle et Arc-et-

. Senans via des aménagements sur chaussé (bande cyclable +/-9 km ) ;
Total aménagements cyclables 29,11 km & ( 4 )
» Partout ailleurs, seuls des aménagements a modération de vitesse ont été mis

en place (+-35 k),

(30) Zone 30 11,30 km
Limitation a 30 km/h 22,63 km
Zone de rencontre 0,810 km

Total zones pacifiées 34,74 km

I T

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Les ameénagements sur la CCLL favorables aux cycles ‘a

Spatialisation des aménagements Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de rece
|025200068070

Accuse certifie e

|Ré(:epti0n Ppar le

a8 /Sy
Foucherans

Aménagements cyclables Zones de modération de vitesse
== Bande cyclable — | 30

= Piste cyclable w— Zone 30

ww Voie verte / mixte m=m= Zone de rencontre

= Route a acceés restreint

= Sente piétonne

Sources : IGN 8D Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles =

Détail des aménagements par commune Communauté de Communes

i
Longueur des Zones de Longueur des Longueur des Zones de Longueur des
. Modération de Vitesse aménagements Communes Modération de Vitesse aménagements cyclables
(en Km) cyclables (en Km) (en Km) (en Km)

ISz 0a,z0=25] Lods 0,23
Abbans-Dessus 0,02 Lombard 0,58 1,06
Amancey 1,44 0,91 Malbrans 1,98
Amondans 1,45 Les Monts-Ronds 1,59
Arc-et-Senans 0,50 2,09 Montgesoye 0,51 2,60
Montrond-le-
Bartherans 0,41 Chateau 0,23
Mouthier-Haute-
Buffard 0,33 Pierre 0,87
Nans-sous-Sainte-
Cessey 0,10 Anne 0,29
Chantrans 0,20 Ornans 4,85 4,28
Charnay 0,44 Palantine 0,24
Chassagne-Saint-Denis 1,73 Le Val 0,26
Chouzelot 0,53 Quingey 2,62 1,91
Cléron 1,81 1,87 Reugney 0,12
Courcelles 0,17 Ronchaux 0,74
Crouzet-Migette 0,22 Rouhe 0,33
Epeugney 0,33 Samson 0,56
Eternoz 0,17 Scey-Maisiéres 0,97 2,75
Tarcenay-
Fertans 0,12 Foucherans 2,21 2,60
Flagey 1,46 Trépot 0,45 2,37
Goux-sous-Landet 0,05 Vuillafans 0,39 1,52
L'Hopital-du-Grosbois 0,69 0,32
Lavans-Quingey 1,39
Lavans-Vuillafans 0,20
Liesle 0,73 1,49
Lizine 0,08 0,00
E iﬂte‘:n Schéma Directeur Cyclable -J::\r:;::;r;:;t;té de Communes Loue Lison 45





Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles C:m‘

Zoom sur les aménagements et leurs qualités Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse certifie executoire

Réceptid, salf B prefer iteaernrezde, les aménagements cyclables sont de bonne qualité. Les bandes cyclables développées par le CD25 manquent de
largeur, 1,30 métres (largeur minimum requis) et parfois d’entretien. Une bonne qualité observée sur les voies vertes existantes.

Voie verte entre Scey-Maisiéres et Voie verte entre Ornans et L'Hopital-

Voie verte entre Arc-et-Senans et Piste cyclable entre Liesle et Lombard
Cléron du-Grosbois ;

Cramans (39)

Bande cyclable entre Ornans et Bande cyclable entre Liesle et Arc-et- Bande cyclable entre Montgesoye et Bande cyclable entre Quingey et
Montgesoye Senans Vuillafans Lombard

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v
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Les ameénagements sur la CCLL favorables aux cycles A‘-('mx

Les itinéraires vélos a la découverte du territoire Communauts de Communes
Loue Lison

Accus de ception - nis re de Pinternie 7 - r 5t .
e iR it tids ayclo gaaratiques LR Une armature cyclable tournée vers
Recepn 2704202 \ , une pratique sportive et touristique

4 @
¢ A~ ) N ey s = ™ Un itinéraire d'intérét européen

EuroVélo 6 (EV6) est un itinéraire cyclo-
touristique reliant la mer Noire a
I'Atlantique. Un crochet depuis Ranchot
permet de découvrir la Saline Royale.
L'aménagement en site propre se stoppe a
la limite intercommunale.

Des itinéraires d'intérét départemental

6 boucles cyclo touristiques dintérét
départemental maillent le territoire reliant
les principaux  points  touristiques
(principalement du jalonnement).

Globalement le jalonnement est bien

Boucles touristiques Points d'intéréts ; o
present pour ces boucles tOUI’IStIQUES.

s EUrovélo 6 (EV6) €% Cité de caractere
~ Entre Loue et Lison - Ornans @ Toursime clilturel
== Entre vallées lacs et canyons
e | 2 Gustave Courbet - Ornans
@ Le Grand Tour du Doubs

e | es musées de la vallée de la Loue - Ornans

— kel RRups) Bl dnesa-

Topo 2023 2023

g Tourisme vert et bleu

77 % possédent un vélo
25 %  déclarent
possedent un VAE

Les itinéraires touristiques sont a prendre en compte dans la définition v=

d’itinéraires cyclables a vocation utilitaire.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
w Item v Sommaire a7
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Les services autour du veélo A@

ce qui correspond a 12 places pour 1 000 habitants. Trépot

9
TOTAL CCLL 67 places 27 places 174 places

Les racks sont a éviter sur I'espace public (hors  pes aménagements spécifiques complémentaires pour adapter les régles

A i i i? . . s _ege a7
etablissements scolaires), pourquoi? de circulation aux spécificités des cycles
» Les stationnements racks peuvent

endommager les vélos en voilant la roue S'ils ne sont pas encore généralisés, des dispositifs existent permettant de faciliter la
; circulation des cycles sont en déploiement sur le territoire : les cédez-le-passage

» De plus, ils sont plus visibles pour les cyclistes aux feux, les sas vélo aux feux, les by-pass vélo dans les écluses et chicanes,
usagers. les doubles sens cyclable.

Le stationnement des cycles Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
ffornement trés hétérogéne Emplacements publics de stationnements cyclables
Accuse certifie executoire

une préoccupation des cyclistes. En effet, le vol est une 3 13
crainte majeure : 1 cycliste sur 4 ne rachete pas de vélo 15 9 48
aprés un vol. Ainsi le manque despaces de 14
stationnement est un frein a la pratique du vélo. En ce : :
sens, le stationnement vélo est un outil de report modal.

‘
Le stationnement étant d’initiative communale, |! ya 9 5
de fortes disparités entre les communes que ce soit en -

| ;

termes de volume qu'en termes de forme

e [ :

L'Hopital-du-Grosbois 9

58 % stationnement vélo sous la forme de racks 5
Au total, 52 emplacements de stationnement vélos ont 10 12
été observés sur lespace public, répartis sur 15 [ NGIEEESEEG 24 31
communes. 9
Une somme de 298 places recensées sous la forme Silley 6
d'arceaux, racks ou support guidon (au niveau des gares) E

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem v
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Les services autour du vélo Aa

Localisation du stationnement des cycles

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de recep
[o25-200068070
Moccuse certifie =
|Ré(:epti0n Ppar le
Stationnement des cycles
B Arceaux
B Racks
B Autres
Sources : IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 49
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Les services autour du velo a

Les différents types de stationnement des cycles Communauta de Communes

Loue Lison

ACccuse

Accu

Rece

Arceaux devant la mairie a Quingey Des supports guidon abrités dans chaque gare

) P 2 ... d

Racks devant commerces a Arc-et-Senans

Racks vieillissants devant I'école a Chantrans

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 50
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Les services autour du velo a

Le jalonnement Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'interieur

o » iementetanekignalisation cyclable idéales permettent

e executgire | ., . L, L, .,
Recoption par e breratieBbEsFesHiNéraires adaptés et sécurisés ;

»  Guider le cycliste tout au long du parcours ;

» Mettre en valeur les infrastructures réalisées et matérialiser le réseau cyclable en Ilui ) \ 3
donnant une image immédiatement ; v

» Communiquer sur la possibilité d'utiliser le vélo pour rejoindre certaines destinations
(principaux poles ou destinations touristiques ...).

Un jalonnement est présent sur le territoire et principalement destiné pour le tourisme, le sport,
les loisirs

Il est notamment présent sur les boucles vélos du Département, I'EV6 (rabattement vélos en direction
de I'EV6 a la Saline Royale).

En dehors, des panneaux directionnels sont opérationnels, indiquant les communes et les lieux
d'intéréts touristiques lorsque des aménagements cyclables sont existants mais ne développent de B , :

éritable logi eqc clableqt'l'ta're' ’ ! o L HOPL R SLashols -
verl gique cy utilitaire ; jalonnement voie verte

e

L S 7D
[ T
7

Ornans - jalonnement Lombard - boucle vélo du département, lieux e A
cyclable touristiques et rabattement EV6 Alaise - boucle vélo du département

Le jalonnement est un outil essentiel pour orienter les cyclistes sur l'itinéraire le plus adapté et encourager a la pratique.

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
Sommaire
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Les services autour du velo =
Quelques services vélos présents mais plutdot dédiés au tourisme/loisirs Communasts de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5-60-25- DEl

BocoonHhE- plateformesensligne pour la découverte des activités de

pleine nature dans le département du Doubs.

La plateforme Doubs Travel est un site référencant tous les itinéraires
touristiques cyclables du Département pour toutes les activités de pleine
nature. Le descriptif des boucles (tracé GPX, relief, carte ...) est présent
ainsi que les équipements associés a la pratique (label accueil vélo,
hébergements ...).

o

CA ROULE

La palette de services privés disponibles : A vélo

RC Ty e
i

s aipages, foréts, en bord de Tac oy
ef de moyenine montag:ic; .

Des vélocistes privés proposent divers services (réparation, vente de neuf
et d'occasion ..) a Arc-et-Senans, Bolandoz et Ornans.

Quelques loueurs privés présents a Montrond-le-Chateau et Ornans \6\‘% 30se: &
proposent de la location a la journée ou demi-journée. A L

o ) o < Toer 2023 .
L'organisation annuellement de I'Extréme sur Loue orientée sur la @ L rg o

pratique sportive.

Des aides a I'achat pour les VAE

En vigueur depuis 2022, la CCLL propose une aide de 200 € pour l'achat d'un
vélo a assistance électrique (VAE) sans conditions de revenus. Cette aide est

limitée a une par foyer fiscal et dans la limite de I'enveloppe budgétaire e TS
de 14 km

allouée. £ Z it

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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La perception des modes actifs

Le vélo, une pratique de loisirs pour les élus

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

[0=z5-zoooesoro-commentieselus|jugent la pratique du vélo sur leur commune ?

Moccuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Pour le loisir [ 270N 45%

Pour les autres usages utilitaires _ﬁ
Pour aller a I'¢cole |G 257 9% |

Pour se rendre au travail | 7 | 239

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Tres faible/inexistante = Faible Moyenne ® Importante

Le territoire est-il adapté a la pratique du vélo ?

Non pas du tout 10%

Oui tout a fait

|__Non pas vraiment
33%

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison

—-—
.! !u:te‘:ne Janvier 2025
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Communauté de Communes
| QP | :Son

S

Une pratique du vélo en premier lieu pour
les loisirs

Les élus des communes de CCLL estiment a 67 %
que la pratique du vélo est plutdt pour des
activités de loisirs.

En revanche, le vélo ne sera pas le moyen de
prédilection pour les besoins utilitaires et pour
aller a I'école avec plus de 50 % de communes
jugeant l'usage tres faible ou inexistant dans ces
cas.

Pour se rendre au travail, une pratique identifiée
comme faible voire inexistante pour 98 % des
communes!

Seuls 57 % des communes jugent Ile
territoire en partie adapté a la pratique
cyclable

43 % des communes jugent que le territoire n'est
pas adapté.

Sommaire 53





La perception des modes actifs a

Les distances, 1er frein évoqué par les élus et les répondants Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur . . . L
[P=5=00068070 20250415 60 25 DE]| Les freins Impactant la prathue du vélo
Accuse certifie executoire
Receptdardlistance;, epweozgine et destination, est évoquée =
comme le 1¢f frein a la pratique cyclable a plus de 40 % H
chez les élus comme chez les répondants H

Chez les élus, l'intermodalité arrive au 2" rang (49 %) puis la

I

dangerosité (48 %). Les distances Intermodalité Dangerosité
0,
Chez les répondants, les deux autres freins sont liés a un (54%) (49%) (48%)
mangque de sécurité sur le territoire exprimé a travers deux
autres freins : la circulation (39 %) et le manque =
d'aménagements (31 %). Le relief apparait en 4eme position H
avec 22 % de réponses. H
Les distances La circulation Le manque
(40%) (39%) d'aménagements
(31%)

Seriez-vous prét a l'utiliser davantage

Plus de la moitié des répondants (54 %) est favorable a pour des déplacements du quotidien ?

utiliser davantage le vélo pour leurs déplacements
utilitaires Non les distances sont
trop importantes

22%

lIs sont tout de méme 22 % a juger que les distances sont
trop importantes pour utiliser le vélo plus souvent.

Prés de 20 % des répondants préferent garder la pratique

. . Ve . 0 . I'H !
cyclable pour des activités sportives et 4 % jugent qu'ils n‘'ont Non je préfere le

as la santé pour pratiquer davantage. .
p p pratiq g —— vélo pour des
activités sportives...
Non je n'ai pas la santé
4%
—_— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 54
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La perception des modes actifs a

Une qualité des cheminements piétons en demi-teinte Communauté de Communes

Accuse dearaeception - Ministére de I'Interieur
|025720006807D—2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire

|Réceptime préefet - 22/04/2025|

Perception de la qualité des cheminements piétons Des cheminements piétons de qualité plutét moyenne :

En direction coeur de bourg 56 % des communes estiment avoir des cheminements bons ou
moyens dans le coeur de bourg (48% dans le coeur de bourg) .

A linverse, 30 % des communes évoquent un manque
Cceur de bourg d’aménagements piétons sur leurs voiries.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Pas de cheminement Médiocre Moyenne Plutét bonne

Ornans - trottoir étroit Epeugney - cheminements piétons Les Monts-Ronds
o a proximité de I'école

el v . A}v
y o¥.
¢

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Les nouvelles mobilités
et la mobiliteé solidaire
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Peu d’aménagements pour favoriser le covoiturage

sur la CCLL

~ccuss] gralisation desaires de 't!o\m'rturage

|025 -200068070-20250415-680-25- DEl

Mccuse certiii executol

|Recept|0n Par le prej

Chamay

Courcelles.

Quingey.

Palantine
Fourg

Lavans-
Quingey Rouhe
Goux-
sous-Landet

Lombard

Pessans

Cussey-

Lo Leval sur-Lison
Bréres

samson orih

Ronchaux

Chay

. Buffard

Bartherans
Paroy

Rennes-
surlove By i

S5

/f

Les raisons pouvant limiter le
covoiturage pour les répondants :
»  49% horaires trop contraignants,
>  36% pas de connaissances,
personnes avec qui covoiturer ;

> 31% effectuent d'autres
déplacements.

uuuuuuuuuuuuuuu

Sainte-
Anne

Chenecey-Buillon

Saraz

Nans-sous-

) Saim.e-Anne
y e

v <
’
Les Monts-
Ronds
Montrond-
le-Chateau
Malbrans
Epeugney
&
Scey-
Malsiéres
Rurey, Cademéne
Ciéron
Amondans
Fertans
Lizine
Malans.
Amancey.
Etemnoz
Deservillers
Montmahoux
A=
-
Crouzet-
Migette
v -
-
v -
v -

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison

Wlarcenay-
Foucherans

Ornans’

Chassagne-
Saint-Denis

Chantrans
Flagey

Silley-
Amancey

Reugney
Bolandoz

Aires de covoiturage

Officielle
Informelle

Saules.

Vuillafans

5

Dumes

Montgesoye

Lavans-
Vuillafans

Chateauvieux-
les-Fossés.

Amathay-
Vésigneux

Echevannes —
Lods -
Mouthier-
Haute-Pierre
Longeville
/
-~
Trafic routier

@D Pius de 10 000 véh./j.

@D De 5000 a 10 000 véh./j.

(== De 2500 5 000 véh./j.

De 10003 2500 véh/j. -

De 500 a 1 000 véh./j.
Moins de 500 véh./j.
Points de comptage

Janvier 2025

N

Communauté de Communes
Loue Lison

Seule une aire de covoiturage officielle
de recensée sur la CCLL

L'aire de Quingey est simplement signalisée
par un panneau (pas de jalonnement, ni de
recensement sur les plateformes).

de covoiturage
recensées par les

Néanmoins, 7  aires
informelles ont été
communes a Chay, Epeugney, L'Hopital-du-
Grosbois, Lombard, Malbrans, Nans-Sous-
Sainte-Anne & Tarcenay-Foucherans .

Des aires structurantes aux portes de
'intercommunalité

En paralléle, des aires localisées aux portes de
la CCLL avec
- Larnod, au carrefour de la N83 & de
la D104;
- Les Premiers Sapins, au carrefour
de laN57 & de la D32.

Quingey - Aire de covoiturage

Sommaire 57
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Le potentiel cyclable

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Les flux pendulaires de courte distance, cible m—
prioritaire en matiere de report modal vers le vélo (ommuraté e Commurs

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|025 -200068070-20250415-60-25- DE

Accuss berpoiential-ousvolume captable se base sur les flux des actifs et des scolaires observés au sein des communes et entre communes qui

[Recortion ARl RIATESZ2EHAR e de moins de 8 km.

Actuellement sur la CCLL, les flux sont organisés de la fagon suivante :

Type de trajet (INSEE 2019) m Cible prioritaire du déplacement vélo utilitaire

Distance de moins de 5 km 1540 2578 Vélo classique Jusqu'a 6-8 km Jusqu’a

30 mina
Distance compris entre 5 et 8 490 740 Avec un vélo électrique Jusqu'a 10-12 km vélo
km

Analyse du report modale sur la CCLL
Sur ces flux sont appliquées des parts modales cibles pour le vélo afin d'aboutir au potentiel captable sur le territoire.

Les parts modales dépendent du type de public (les scolaires sont plus enclins a utiliser le vélo que les actifs) et de la distance entre
commune avec prise en compte de la contrainte du relief (plus la distance est importante plus la part modale appliquée est faible car le
potentiel recours au vélo sera faible).

Aujourd’hui, il n‘existe aucune référence sur des regles fixes concernant I'évaluation du potentiel captable cyclable. D'aprés I'INSEE, la pratique
cyclable croit jusqu’a 4 kilomeétres puis baisse. La plupart des schémas cyclables en France identifie les distances <5 km et les distances entre 5
et 8 km comme des seuils de captabilité. De plus, le Plan Vélo National vise un objectif de 9 % de part modale vélo pour 2030.

Part modale vélo cible pour estimer le potentiel captable sur la CCLL

ons et | vecretier | sans reer | avec et

Intra-communal* 10 % 10 % * pour des actifs travaillant dans leur

commune de résidence, on estime
0, 0, 0 0, !
Intercommunal <5 km 10 % 5% 15 % 5 % que 10 % d'entre eux sont captables

Intercommunal entre 5 et 8 km 5% 2% 5 % 2% en vélo

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem v
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Un potentiel de pres 400 actifs <

Communauté de Communes
Loue Lison

413  actifs sont potentiellement
captables pour effectuer tout ou partie
de leur déplacement domicile-travail a
vélo.

Des potentiels cyclables
principalement liés a des liaisons
intra-communales avec 270 actifs,
principalement localisés a Ornans, Arc-
et-Senans et Quingey.

Un potentiel de 85 actifs pour des
déplacements inter-communaux
(distance <8 km) avec des faisceaux
principalement identifiés autour
d’'Ornans en lien avec Montgesoye,
Vuillafans & Chantrans.

e

~’

Des rabattements gare a prendre
en compte (58 actifs) mais a faible
portée intercommunale.

- Potentiel de liaisons (2 5)

—14 Potentiel cyclable intra-communal

Flux cyclistes

5
. Potentiel cyclable inter-communal ; Gare captables (10%)
entrants + sortants

. Accessibilité aux gares en 10 min a vélo

Topo 2023 03 Arc-et-Senans 25
Byans-sur-Doubs 6
L'H6pita|-.du- 18
Grosbois
Liesle 9
o . . . .
: !E:tem Schéma Directeur Cyclable -J::‘rlri\::t;r;azt;te de Communes Loue Lison Sommaire 60





Prés de 650 flux scolaires identifiés ‘< il

Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire

413  actifs  sont  potentiellement
captables pour effectuer tout ou partie
de leur déplacement domicile-travail a
vélo.

tiel de i‘e’pprt‘ modal des scolaires

Un potentiel de 540 scolaires pour
des déplacements intra-
communaux identifiés dans les
polarités.

Des potentiels inter-communaux
(distance <8 km) plus marqués que
ceux des actifs avec 136 scolaires

Des potentiels identifiés  entre
Bolandoz et Amancey (13), Quingey et
Cessey (10), Trépot et Tarcenay-
Foucherans (11).

- Potentiel de liaisons (2 5)

—14 Potentiel cyclable intra-communal

5
. Potentiel cyclable inter-communal

fopo 2023 isatic 2023

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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40% de l‘a p'opulation a moins de 10 minutes d’une a
polarite a velo Communate g onmune

Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
o025 -200068070-2025041 5—60—?—[}?' 3 ’ Y o -’,o‘ s & 40 o/ d I I t. t R . d
Accuse certifie executoirg S48 ’ ol 7 f ; b de la population est a moins de
Recoptidb ité a moins de 10 min. a vélo -~ M / . p' P .
( XL 7 10 minutes d’'une polarité
K diiGrosbois -
Trépot Une portée qui reste communale puisque
88 % des concernés sont les habitants des
Les Monts- Tarcenay- -
Rends " Foucherans poles. Seules 10 communes en plus (hors 4
Montrond- ~ ,
lo-Chateat pbles) sont concernées.
Chenecey-Buillon
Charnay Epeugney Malbrans
Byans-sur-
/ Chouzelot©®SSeY Scey. Ofnans
! Quingey Courcelles Maisicres
Palantine Rurey Cademene Montgesoye e
Vavans- Clé Siimasagnss Vaillafans - N
Quingey  Roune 3 ssiotDeng o AN / Nombre d’habitants a
Land o= Communes
Pessans Sotell andet Amoridans Vuillafans y mOinS de 10 minute
Le Val s?.ll:-sl.slgz;\ C?a(eFauvieux‘ 5
Breres ) Lizine Fettare id R Lods - Ornans 4130
Saléson Echay Malans saot - Arc-et-Senans 1629
Ronchaux H;‘:t:”l-;li:rre #
Barth illey- ¥ <o -
Arc-et-Senans | pyftara  Chay Paroy iy Amancey Amanied {Amathay. Nt /R y ‘ Halcen=yaRoU e 1349
signeux £ 4 i
= Eternoz Reugney, N P ,/ p’: { gu"]gey 1 619429
sﬁfr'»'f&fé By Myon Bolandoz /_ = 28 3 ma ncey
[ Déservillers ~ / 3 - ) Abbans-Dessus 300
ol o~ | Saiaz . / 4 Chouzelot 297
_f i o s 78 Fertans 281
i 4 "L, Y e Sainte-Anne A~ - ] .
7 4 o /' “dr r Lavans-Quingey 198
= (i £ croumm &0 Z Cessey
o, ~ Sainte- gette, -
7 < < Anne . Rabattement vers les polarites = 1F€POt
&7 R Y. 10min a vélo T
ot W | : Liesle

v
Sources :IGN 6D Topo 2021 ~lmw19/mun$m4m 2023

Malbrans

Des potentiels non négligeables (mais non quantifiables) a8 prendre en compte pour les JERGULEIC
déplacements liés aux déplacements administratifs, de loisirs, et de proximité. Total général

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison . 62
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Synthese des enjeux cyclables <t

Communauté de Communes

Loue Lison

Un potentiel de plus 1 000 actifs et
scolaires tous confondus

Un potentiel intercommunal de
810 personnes et, beaucoup plus limité,
un potentiel de 279 personnes pour des
déplacements intercommunaux.

Des potentiels liés aux autres
motifs de déplacement non
négligeables

Les polarités sont accessibles en moins
de 10 minutes a vélo pour prés de 40
% de la population.

x

Un maillage cyclable a imaginer

pour :

- Améliorer les déplacements
intra-communaux;

- Structurer des liaisons en

direction des pdles d’Amancey,
Quingey et Ornans.

.5 / Bolandoz ’ ;‘ 4

Déservillers e < s

- Potentiel de liaisons (2 5)

_14 Potentiel cyclable intra-communal
5
. Potentiel cyclable inter-communal

' Accessibilité aux polarités en 10 min a vélo

Topo 2023 2023

Un maillage cyclable sur I'ensemble de la CCLL qui ne se justifie pas vis-a-vis du potentiel

de cyclistes quotidiens. Une logique de « réseau cyclable » autour des p6les de proximité.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pxzitem
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Le maillage tel que imagineé par la population <
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200068070-2025041 5—60—25—DE|
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Les |t|nera:|res, yclables prioritaire
CCL

NAA - Des rabattements autour des

: plarcenay. | 3 L) principaux poéles principalement
” T, BN A NP ¢ souhaités par les répondants a
‘,;/C'henvep'iy-Bulllon o Y O - /] ! |'enquéte

Charmay

T e | i o ‘ ~ '\ | Des souhaits de liaisons cyclables en
s N direction des pdles a savoir Ornans,
Amancey, Quingey et Arc-et-Senans.

Une liaison sillonnant la vallée de la
Loue de Mouthier-Haute-Pierre a
Ornans a Quingey.

Des itinéraires pour sortir du
| territoire avec des axes : Quingey <>
Besancon, Amancey <> Levier, Abbans-
Dessous <> Saint-Vit, Tarcenay-
Foucherans <> Sadne.

Principaux itinéraires
en nombre d'occurences

:! ! = "~ A noter, ces propositions de liaisons
sont fortement influencées par la
Aménagements locaux

o répartition des répondants au
Suntuw )5.mm " questionnaire.

Topo 2023, 2023

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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[Reception par le préfet - 22/04/2025]

onclusion

L .y, = ,

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Principales conclusions du diagnostic

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CID 068070-20250415-60-25- DEl

Accuse certifie executoire

Atouts

[Reception par le préefet - 22/04/2025]

Un podle structurant et des péles intermédiaires
bénéficiant d'une offre de services et déquipements
structurante qui permet de réaliser des déplacements de
relativement courte distance.

Un réseau d’'axes routiers ayant un trafic inférieur a 1
000 véhicules / jour, favorable a une pratique cyclable sans
recourir a des aménagements coliteux

Un territoire touristique valorisé a travers un maillage
de boucles cyclotouristiques

Une bonne qualité des liaisons cyclables existantes, qui
peuvent servir de support pour I'élaboration du Schéma

Faiblesses

Une armature viaire sur un axe est/ouest non

structurante

Une faible densité de population frein au développement
d'infrastructures cyclables

La nationale 83, véritable point dur pour les déplacements
actifs, coupe le territoire en deux

Un relief et une organisation en vallée limitant la
pratique cyclable

Une couverture de l'offre de transports en commun faible
(seule 12 communes bénéficient d'une offre) et située sur
les franges Est / Ouest de la CCLL

Opportunités

Des connexions a envisager avec I'Eurovéloroute 6, dans
un cadre cyclotouristique ou pour rejoindre Besangon

40 % de la population a accés a une polarité en moins de
10 minutes a vélo

Menaces

Hormis pour une pratique touristique, le potentiel
d'usagers quotidiens pour le développement des cycles a
I'échelle de la CCLL semble actuellement limité.

uuuuuuuuu
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Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Les scenarios
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Une demarche de co-construction du maillage <

Communauté de Communes

Loue Lison
Froposilion de mailiage cyclable sur /a CCLL par s BE | SIS
L
—PDeéux-ateliersont été réalisés en Phase 2
; S -

» Le premier pour déterminer les W 1=y A
itinéraires ou la pratique du vélo est Y 1Y /Ay ( D :
attendue sur la base d’un premier e T e ‘
maillage du BE APl T

» Le second pour affiner le maillage au

regard de l’ensemble des itinérai res Cofit global retenu : 2,80 M€ / Longueur totale retenue : 33,70 Km
proposés a lissu du premier atelier Validation de I'itinéraire

avec une premiere approche des

(610) 0 tS (] Trongon 1

Colit : 344,0 Keuros / Longueur : 6,24 km

() Trongon 1a

Codit : 15,0 Keuros / Longueur : 3,41 km

() Trongon 1b
Colt : 28,6 Keuros / Longueur : 5,72 km

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 68
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[Reception par le préfet - 22/04/2025]

A Résultats de |'atelier n°

>,_
Q-‘S“
1
|
» -~
'
/

y
\

~\

\.\
N

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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Proposition de travail du bureau d’études

s proposés pour un linéaire de 179 km

I'nternieur

le sur la CCLL par le BEr el

>z

L'Hopital-
A du-Grosbols
°

Les Monts- .
Ro‘:g.ds Foucherans
S .
Montrond- %
le-cnat‘eau -
Chenecey-Buillon
Saules
ontaine 3:“"8' . Chamay Epeugney
SSOuS Abbans- o T Malbrans
Viliars-Saint; Déssus hy
Georges W
° N
, Dumes
Byans:s , ~ C’houzelol/ces“y
6/4 Courcelles i'\_\
/ (Quingey Palantine Cademene b \
i \Montgesoye
’ Chassagne- ; Lavans:
Lavans- . Cléron Saint-Denis 1 \ Vuillafans
Quingey . Ouhe N
Lombard; Goux- —— Echevannes
sous-Landet Amondans LS,
Pessans il “Vuillafans
Cussey-
e val frreey Chateauvieux-
Fertans les-Fossés Tods
Bréres Lizine )
et 1 ' Chantrans
Sarfison \ o B Flaaly
Echay Malans A -.1\
Ronchaux J e Mouthier-
Bartherans An?a’ncey Silley: Longeville Haute-Pierre
Chay Paroy \ Amancey Amathay-
\ Vésigneux
Eternoz \ / Reugne
eugney
Rennes:
sur-Loue By Myon > Bolandoz S
Désiggllers Itinéraire & vocation mixte
Saraz
T e |tinéraire a vocation de loisir
Nans-sous-
! r Sainte-Anne . q
o N. 14 Ameénagement cyclable existant
n - Zone de modeération de vitesse
Salins*les:-Bains Sainte- Migette

Anne

Boucle cyclotouristique
@ Eurovélo 6
@ \/oie des Salines

Source: IGN BD Topo 2023 / Réalisation : [TEM 2024

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Une proposition de maillage
ayant pour but :

>

De répondre aux
potentiels cyclables mis en
évidence dans le diagnostic

D'offrir des rabattements a
vélo en direction des
polarités du territoire

De proposer des liaisons a
vocation de loisir en
direction des principaux
itinéraires
cyclotouristiques (EuroVélo
6, Voie des Salines) et sur
lesquelles pourra se baser le
réseau de points-noceuds

Sommaire 70





Le travail réalisé en atelier n°1 <<

Communauté de Communes

Loue Lison

Sunslajecaretec.é\om pgwdchaque proposition définie C R |
dans différents groupes

e ” . i/f 72,[,41,2025 Validation du trongon : )

Surlignez-le, puis ,
reportez-vous au tableau

- Valider la proposition

- La modifier i ¥ /

* Lasupprimer

°
lIs pouvaient également identifier un itinéraire &9 : : 7 i o RSLlaer Y (1,
A ; oix
complémentaire i Descriat

Intérét : 22 flux potentiels intercommunaux, vocation mixte O Retenu
1a : Vuillafans <> Montgesoye <> Ornans via les Longueur : 7,7 km a Modifié
rues d’Achay, de I'lsle aux prétres et de la Froidiére Trafic: NR 0 Nonretenu
O Ne se prononce pas

Lensemble des informations était collecté a la Estimation inanciere : /- 63 ¢

Intérét : 22 flux potentiels intercommunaux, vocation mixte

fOis Su r u ne ca rte AO pa r grou pe et u n eri"et [ <>Mo;£l)g6¢;suye<>0rnans Kl I'I":a"fgi:e:u::;%kréh\cu\es / jour entre Vuillafans et Montgesoye, 2 500 véhicules/ jour entre

Montgesoye et Ornans, plus de 8 300 véhicules / jour sur la RD67 & Ornans

listant les différents itinéraires proposés par le S A A

Intérét : Vocation mixte

Retenu

Modifié

Non retenu

Ne se prononce pas

Retenu

Modifié

Non retenu \
Ne se prononce pas

Longueur : 4,7 km

b u rea u d'ét u d e s 2: Chassagne-Saint-Denis <> Ornans viala RD241 oo "0 v’éhi(ulesﬂuur

Estimation financiére : +/- 42 k€

Intérét : 219 flux potentielsintracommunaux, vocation mixte Retenu
3: Collége Pierre Vernier <> centre-bourg Longueur : 1,2 km Modifié
d'Ornans via les RD241 et 492 Trafic: 340 véhicules/ jour surla RD241, 1 875 véhicules/ jour sur la RD492 Non retenu

Estimation financiére : +/- 43 k€ Ne se prononce pas

Retenu

Modifié

Non retenu

Ne se prononce pas

Intérét : Vocation de loisir

Longueur : 7,8 km

Trafic: 1875 véhicules /jour sur la RD492
Estimation financiére : +/- 77 k€

4: Chantrans <> Ornans via la RD492

Retenu

Modifié

Non retenu

Ne se prononce pas

Intérét : Vocation de loisir
5 : Tarcenay-Foucherans <> Ornans vio fa RD67 et Longueur : 9,4 km
la voie verte Ornans <> 'Hépital-du-Grosbois Trafic: 4 263 véhicules/jour sur la RD67, plus de 8 300 véhicules/ jour sur laRD67 & Ornans
Estimation financiére : +/- 1,28 m€

Intérét : 11 flux potentiels intercommunaux, 36 flux intracommunaux, vacation mixte Retenu
6 : Tarcenay-Foucherans <> Trépot via lo rue du Longueur : 3,9 km Modifié
Stade et la RD112 Trafic: 480 véhicules/joursur laRD112 Non retenu

Estimation financiére : +/- 72 k€ Ne se prononce pas

Retenu

Modifié

Non retenu

Ne se prononce pas

Intérét : Vocation mixte

7 : Scey-Maisiéres <> Ornans via les RD101 et Longueur : 6,7 km
Trafic: 1822 véhicules/jour sur la RD101, plus de 8 300 véhicules / jour sur la RD&7 & Ornans
Estimation financiére : +/- 70 k€

Retenu

Modifié

Non retenu

Ne se prononce pas

Intérét : Vocation de loisir

Longueur : 6,6 km

Trafic: 1822 véhicules/jour surla RD101
Estimation financiére : +/- 52 k€

8: Epeugney <> Scey-Maisiéres via la RDS

0000 0000 OO00O0 0000 COO0OC D000 O0O0O0 OD0O0D
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Résultat du travail effectué par les groupes de travail a

Communauté de Communes

Loue Lison
"‘\“\“ ) 6 propositions ont été retenues
R ie CE LT 7 Sk par Pensemble des groupes
EESECOE e e e i et
C f s e 13 itinéraires sont retenus sur le
4 _;4 principe, avec des modifications a

y Y ";i""\‘f' apporter au tracé
le-Chateau; [ 4 g s f
‘C{enecey-sulllon ""\" , o oy
() WO ) “’f Ut o 17 propositions restent a arbitrer,
‘Malbrans
o < 9 e, avec des tendances qui
H 7 £ ressortent selon Uitinéraire
.l\’ -
& Rurey,
=i g -y y e o 260 km de linéaires ont été
Quinge Roune g V) g o Saint-Denis /) ‘ o . P
: ,: = ea L TR 4 ' L8N ’ Eopeiinnbe e ajoutés par les groupes durant
§ Pessans \' N 'A «l ‘p Vuillafans l,ateller
Liesle mesmay @ 9% oy, vn :f:i’,i& Y [ " ¢ \“‘ Chateauvioux- . .
b I D e Y 4 e o O * Soit une augmentation de 150
Q jomell H 4 .;’ e | $ % par rapport au maillage
Ronchaux Mouthier- Aubonn e ege
.’ Bannmn!’.. ‘\* e, %ley- "f_ﬁg'm"e Haute Blsns, in ltl al
T ot-Senatti b AR e L LOUe Cha Paroy "‘- P ) Angeesvas Amancey ~® ]
Arc-et-S Buffard hay 0 » * Y, LY Amathay
V : .‘ ? P oo Vesigneux .ﬁ
Rennes- " .'. Stmes " ' ~.\‘Réﬁ'5 4
‘IJ sur-loue By @ myon = s\' Bolandoz "
1] [lined " |‘. .," ’D'es?rvulers Evilers - .
= o~ ', ‘!’: @ Retenu en |'état sOlt, ace stade, un
£ / ! RoniShol: @ Retenu avec modification H £4
' / s et maillage présentant
o ,' P .Z Tendance a retenir o0 o0 a
iy ' - S o un lineaire de pres
- i S Tendance a modifier d
Crouzet-
‘M‘\ £ el £ @ Tendance a supprimer e 439 Km
y 2 . : . @ Pas de consensus
g AT W > iessousiVoricoo S cucs ememe® Section ajoutée en atelier
@D Eurovélo 6
@ Voie des Salines
Source : IGN BD Topo 2023, Atelier de travail n°1 / Réalisation : ITEM 2024
Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 72
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Le maillage « socle » valide en atelier ‘<l

Communauté de Communes
Loue Lison
Eu og @ J 4 e
34 km d’itinéraires, pour un
. pour le Schéma A ; % Vi codt par grands ratios de 2,8

156 Une mise en évidence d’un
axe cyclable Arc-et-Senans
// Quingey

‘alVoieldesiSalines

Aucun travail n’est

attendu sur ces
itinéraires

LalVoie{desiSaline

e |tinéraire socle du SDC

‘Source - IGN BD Topo 2023 / Réalisation . ITEM 2024

E item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 73
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Résultats de I'atelier n°®

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
= item v Sommaire 74
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Proposer un maillage a partir du travail du 1¢" atelier , < |

Communauté de Communes

Loue Lison
a2 ‘Ac::usé de rét:epiion rinistéere q:‘a_!flntériﬂeut 7 - = e : # y
025 200068070 20250415 60-25-DE| e 5 i (=7 > 405 km d,itinéraires n’Ont
Accuse certifie Vexécutdfii"e' g5 - !.— - % E V. o M - , , . ,
: : el el A pas encore éteé validés ou ont

été rajoutés lors de ’atelier 1

En choisissant les
itinéraires a retenir,
chaque groupe a

/ / =1 réalisé un arbitrage

‘ 2 sur le maillage

% @1 cyclable au regard du

= il coiit des différents

o _ AR itinéraires, de la

X il - At rationalisation

Sl W PP el Sh d’itinéraires,

L e e (doublons sur une

A e 2 b 1980 a3 méme O0-D, ...).

—_— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v _
Ll conser en momu e Janvier 2025
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Le travail réalisé en atelier n°2 <

Communauté de Communes
Loue Lison
unsLajecaret,ecAO.,. pgwdchaque proposition définie ltinéraire 1
es. 1 iha : dans différents groupes
E - " = i fet S5 /0A750355 Coflit global retenu : 2,80 M€ / Longueur totale retenue : 33,70 Km

Validation de l'itinéraire

- Conserver l'itinéraire

« Soit le supprimer

() Trongon 1

Colit : 344,0 Keuros / Longueur : 6,24 km

lls devaient en paralléle remplir au sein d'un outil ) Trongon 1a
en Iigne la validation ou non des différents Colit : 15,0 Keuros / Longueur : 3,41 km
itinéraires.

() Trongon 1b

Codt : 28,6 Keuros / Longueur : 5,72 km

Cet outil permettait aux participants de
connaitre le colt et les Km de leur maillage

cyclable.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v

! Sommaire 76
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Synthese du travail effectué lors de Uatelier 2 <

Communauté de Communes
Loue Lison

«x 33  propositions ont eété
" retenues par au moins 3
- groupes sur 4, soit un maillage
retenu de 165 Km et un colt total
estimatif de 5 m€

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifieé executoire

[Reception par le préfet . 22/04/2025]

Des logiques identifiées :

* Des rabattements vers les polarités ;

* Un axe Quingey // Ornans le long de
la Loue ;

* Une connexion entre Amancey et
Ornans ;

 Des connexions vers l’extérieur en
direction de GBM et des axes
cyclotouristiques majeurs (EV6 et
Voie des Salines)

Validations 16 propositions restent sans
— Deavaide stelier 1 cONS@NSUS, soit 60,3 km et 508
Retenu ° 7y e . °
Hersiis k€ de linéaire a arbitrer

= Kon retenu

Les itinéraires, notamment ceux sans consensus, nécessitent d’étre arbitrés techniquement

pour finaliser le maillage du SDC

. * - . _ - . .
., I-tem Schéma Directeur Cyclable Corr?munaute de Communes Loue Lison Sommaire 77
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Le maillage cyclable finalisé suite aux arbitrages =

politiques et technlques sur la CCLL T
oueLison
lL%cmg-"age Cyc'ab'QStLﬂéL'§ql te[r,.e o /‘*f 7 - Ala suite des retours de la
T e L Y ) e =\ AT y Commission mobilité, de
e\ ey ’exécutif et du CD25 :
g ,ﬁ_’,"’- § —J

2 itinéraires alternatifs pour
les liaisons suivantes :

e Saules <> Ornans via le

& 7 \\\‘ et i Chateau d’Ornans @
= N . ° Vuillafans <> Lods via la
@ e B
& " 2 liaisons maintenues dans le
0 /“mﬁ; - _ Schéma:

*  Quingey <> Busy €
- Abbans-Dessus <> EV6 @)

- @ Eurovélo 6

@ | a Voie des Salines

= . Soit un maillage final de

Boucle cyclotouristique

Itinéraire a vocation mixte //7 236 km .
e |tinéraire a vocation de loisir [ ./‘/-'
Source : IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2024 , o - /’
En paralléele du Schéma, le maillage cyclable a vocation « 172,7 km a vocation de
touristique sera étoffé via le réseau points-noeuds du CD25 ! loisirs

. * . . _ P . A
.,' I-tem Schéma Directeur Cyclable Con_1munaute de Communes Loue Lison Sommaire 78
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Communauté de Communes

de reception = nterieur

0006807 0-20250415-60-25-D b‘ I-OUe Lison

certifie executoire

Phase 3 -

Sommaire
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

B O - —
y . .A\ﬁ

Le chiffrage du
° maillage cyclable

W~ ¢ T o L ),

F item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 80
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Les préconisations d’aménagements <=0

sur la base des recommandations du CEREMA Communauté de Communes
Loue Lison
L B S - 0 ‘1?‘ "Interieur v eg @ ” ° 4
?f;;{%ﬁ;iiﬁ;‘m; =k DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR) Ameénager un itinéraire vélo,

ﬁ&:cus’ ertifé exec 3ir (=) ° / 4 e

TRAFIC .
VREELLEMENT  MOTORISEEN pistes cyclables partout

2 UNITES DE
VRATIQUES VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE

JOUR SECONDAIRE (TRAFIC
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750
SENS) CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Il s’agit d’utiliser le panel
d’aménagements cyclables
disponible selon le contexte :

< 2000

30KMIH 2000 A

OU MOINS

Piste ou bai de cyclable : * Le volume du trafic routier
Piste cyclable observé
Piste ou bai de cyclable  La configuration physique de

Litinéraire

e La vocation de LUitinéraire

<1000 (mixte ou loisir)

Piste cyclable/voie . . ,
1000 A vemlbaqn‘:: cyclail;el Piste c.:yclable ou Piste cyciable Le pOtentlel observe (fl ux
e bande voie verte INSEE, desserte de péles

dérasée de droite

générateurs, ...)

Non concerné sur la
CC Loue Lison

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 81

-
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Les préconisations d’aménagements

Un trafic sur la CCLL propice a la mixité voiture // vélo

—_—
A#;e’ 'd%ception - Ministére de I'intéerieur
|0¢5206f803\(0202504 15-6025-DE]|
F&cus S ertif& executaire
[Receptjgn par le prefet - 22/04/2025]

VOJ

VITESSE LIMITE IRARIC
MOTORISE EN
“fék#f&“ﬁ Y UNITES DE y Log Mo 552 ey,
VEHICULE 2, e Y
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE J f \ le-Chateau b
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC Abbing_/ oy qultlon -\ 23
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 P thandd \ Epeugney Malbrans
SENS) CYCLISTES/JOUR) = Dessus Charnay
) 1107 Chouz otCessey \(qb el o
< 2000 Quingey 1490 Courcelles Msielees )
4 J Palantine Rurey’ Cademene ,3? Montgesoye
ourg % 5
z : fVans- e Cléron  Ghasezane: Viiafans
KM,H 2000A Lombard R Goux- » I35 fechovannes ~
4000 Pessans Sousitandet gmondans ;i\ Vuillafans
OU MOINS 4 [ A5 2 - v
iesle lesmay Le Val sur-Lison = Chateauvieux- 5
E Fertans v les-Fossés Lods %3
>m Flage - Chantrans
) Echay asy 1179
m » 1500 Amancey Agi;l:‘y:;y ':_> Longeville H?lﬁ:!gliz:}e A3
7,
NG w R
8 N % 2
A B
1500 A g Reugney . g
“*Trafic routier
Déservillers

100

Saraz

Crouzet-
Sainte- Migette,
Anne V.

H Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v .
28 cousen en momu e Janvier 2025

Montmahoux

Nans-sous-
. SanieAme o E—
V2 o / s
y /, %> Z
£ [=———-

N

Communauté de Communes

Loue Lison

@D rius de 10 000 véh./j.

De 2 500 a 5 000 véh./j.
De 1000a 2500 véh./j.
De 500 a 1 000 véh./j.
Moins de 500 véh./j.
Points de comptage

Sommaire

De 5000 a 10 000 véh./j.

82





Les types d’aménagements réalisables =<

les niveaux d’aménagements Communauté de Communes
Loue Lison

3 niveaux d’amenagements en faveur des cycles a adapter suivant la typologie de la
chaussée, le niveau de trafic ...

Les aménagements en Les zones de
cohabitation mixte pacification de la voirie

Les aménagements en site propre

i : e TR

Piste cyclable, voie verte, route a Bande cyclable, chaucidou, Zone 30, Zone de rencontre, double sens
restreint route partagée... cyclable...

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison

Sommaire 83
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Les types d’aménagements réalisables =<

les sites propres Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse ax recoption _mimsterc g yotes vertes Les pistes cyclables

[025-200068070-20250415-60-25-DE]|

Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Réservée a la Chaussée
circulation des réservée aux
véhicules non cycles et
motorisés physiquement
De 60 K€ / km séparée de la
pour le circulation
revétement d’un motorisée.
chemin a 500 K€ / De 100 K€ / km
km en cas de a 500 k€ / km

création ex-nihilo
avec gros travaux

Les routes a acces restreints

Pour limiter les colts d’aménagements importants, il est envisageable de fermer la circulation générale (souf
ayants droits) sur certaines voies. Selon les cas il peut étre intéressant de les dédier essentiellement aux cycles
(acceés limité aux véhicules avec un systeme de barriere, en créant deux impasses de chaque cété, sans possibilité
de trajet direct hormis pour les cycles...).

,- \

. * . . _ P . A
., Item Schéma Directeur Cyclable Communaute de Communes Loue Lison Sommaire 84
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Les types d’aménagements réalisables

zoom sur les types de revétement des voies vertes et chemins cyclables

Durée de
Description vie
moyenne

Entretien

<

Communauté de Communes
lane |l icnn

Cout annuel / km

Investissement
(voie verte de 3

régulier

Granulats de trés petit

Stabilisé non diameétre, compacté lors

. . 15 €/m?2 6 ans 5 k€/an
renforcé de sa mise en ceuvre,
sans liant.
Stabilisé par un liant
minéral (chaux,
Stablllsc'a pouzzolanlqge, a base 35 €/m? 15 ans 3 k€/an
renforcé de sel, ciment
hydraulique, organo-
minéral...)
Eorabe i
bitumineux S . 25-35€/m? 20 ans 2 k€/an
s . (appliqué a température
coulé a froid .
ambiante)
Eorobs e e
bitumineux . . o 40-60 €/m? 25ans 2 k€/an
. s (mélangé a 180°C et
coulé a chaud 2 .
coulé a chaud)
Enrobé le bitume est remplacé
. par un liant issu de 40-50 €/m? 20 ans 2 k€/an
végétal Bt
plantes oléeagineuses
H Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
., [te‘:n Janvier 2025

7,5 k€/an 12,5 k€/an
7,0 k€/an 10 k€/an
4,5 k€/an 6,5 k€/an
6 k€/an 8 k€/an
6,8 k€/an 8,8 k€/an
Sommaire 85





Les types d’aménagements réalisables =

les aménagements en cohabitation mixte (sur chaussée) Communauté de Communes
Loue Lison

|02572CID 05807 0-20250415-680-25-DE
Accuse certifie executoire

fccume oo econnen_wnl-egdyandes cyclables La chaussée a voie centrale banalisée

|Récepti0n par le prefet - 223

Voie ou les
véhicules
motorisés

circulent sur une
voie centrale et
les cyclistes sur
les bandes de
rive.

Voie ol
exclusivement £ : S —
réservée aux s
cycles sur une
chaussée
identifiée par
un marquage

De 30 k€ De 30 a 100 k€
HT/km pour du HT/km en cas de
simple reprises
marquage a 300 mineures de la
k€ HT/km en chaussée, type

cas de reprise de marquage et

de chaussée revétement ...
globale
— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 86
.?- I:Ntem Janvier 2025 -





Les types d’aménagements réalisables =<

les zones de pacification de voirie Communauté de Communes
Loue Lison

Nt o rocoption - mmmtere 4o rmenour @ ZONE pacifiée (zone 30, zone de rencontre)

|02572CID 056807 0-20250415-860-25-DE

MAccuse |

Ces chaussées sont a double sens pour les
cyclistes. Colts tres variables entre simple
signalisation, intégration de dispositif de
ralentissement type plateaux piétons

jusqu’a retraitement globale de ’'emprise et ¥
de la voirie

Zone 30 en sens unique avec contresens cyclables

Route a faible trafic ou cohabitent cyclistes
et automobilistes

avec une signalisation horizontale et parfois

. verticale qui rappelle la présence de cyclistes.
La vélorue

Il s’agit de donner une priorité relative aux cyclistes sur le

trafic motorisé. Le cycliste se positionne au milieu de la voie
et est légitimé par du marquage au sol.

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 87
Janvier 2025 -





Les choix d’aménagements cyclables proposés A@

Méth odologie em ployée Communauté de Communes
Loue Lison

‘ag chlritgittage, une préconisation a éte faite en lien avec le potentiel, la vocation, le trafic

» Elle s’appuie sur les préconisations générales du CEREMA

3 trongons de voirie distincts et

Exemple : AT .
3 préconisations d'aménagement
125 126 127
' ' ’
Aménagement préconisé : Aménagement préconisé : Aménagement préconisé :
Zone 30 Chemin cyclable Route partagée

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem v

! Sommaire 88
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Communauté de Communes
Loue Lison

AZT

Les choix d’aménagements cyclables proposés
Des préconisations et non des prescriptions définitives

5807 0-Z20250415-60-25-DE

a base des données et I'état des connaissances lors de la réalisation du schéma

représentent un avis technique (pour réaliser le chiffrage estimatif) définit

X us
Reception par le préfet z 22.:04;’2025'

sur

» Lors de la mise en ceuvre opérationnelle, les choix définitifs de 'aménagement sont

susceptibles d’évoluer et ce pour plusieurs raisons :
Si des contraintes techniques, géotechniques, fonciéres, des colts trop importants révélés

lors des études de faisabilité... sont identifiés.

Selon les choix de la collectivité sur des types d'aménagements préférentiels

En fonction de l'avis technique du gestionnaire de voirie

En fonction des moyens financiers disponibles

Sommaire

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Chiffrage du maillage sur la CCLL =1

Données globales Communauté de Communes
Loue Lison
MAccuse de reception - Ministéere de Pintérieur, 7. — . o \/—’-\‘X\ el
Zn0s COLL AR WIS TIer.. - ) Sur la. base . c;les
\ 2 préconisations envisagees
S i N o - par le BE:
Y/l X

[

o
.
Sy
] —
Montrond-
7 K le-Chateau
! -
// (Chenecey-Buillon
A

s
4 / Charnay Epeugney el
ssus £
/l
ouzsio) §°*
e . i

Courcelles
Palantine Ry,

" Un maillage chiffré 3 6,2

\ m€
o

¢ Soit un ratio de 26,4 € / m.lL

"\ Montgesoye
\

Chassae: Voo
V| Un linéaire, categorisé en 3
Leine i Flagly Chantrans y Y typologles d,amenagements :
Vésigneux s € Aménagement... Linéaire
Reugnoy
oeseners - ... en site propre 37 %
-~ Typologie des aménagements
En site propre ... en cohabitation mixte 57 %
Cohabitation mixte
4 - Pacification de la voirie 6 %
Anne. A Intersection a traiter
a1 T L L coers Sl e 8 Sources :IGN BD Topo ITEM - 2024/ Réalisation : ITEM 2024

7 intersections principales a
traiter sur le réseau viaire

. * . . _ P . A
.‘ I-tem Schéma Directeur Cyclable Con_1munaute de Communes Loue Lison Sommaire 920
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Chiffrage du maillage sur la CCLL

Données sur les aménagements e

v HI A E i ,': G
Accusece e executoire
ception par le prefet -

—
Dampierre 32
Chenecey-Bulllon
Abbans- N
Courtefontaine) Dessous Charnay Epeugney
Abbans-.
ok I Dessus,
Ge
C
Chouzelot = ]
27 4
=
Quingey, Courcelles
Palantine Butey
Fourg ")
Rouhe
Lombard Goux-
sous-Landet
Pessans
Cussey-
Lieste Mesmay Le val sur-Lison
Bréres ne
Samson e
Echay
Ronchaux
Bartherans
Champagne-sur-Loue chay Paroy
Eternoz
Rennes-
sur-Loue By Myon
ama
Saraz
V Farla;
Eclet
Nans-sous-
Sainte-Anne

& A >

¥

Gerarse!

esTATsures Anne

o 2 4 P £
Kilomeétres

n site propre

~—
Mc
Fontain; L'a\Veze " s S
LelGrattens L'Hépital-
du-Grosbols
~
Trépot
Tarcenay-
Foucherans
Les Monts-
Ronds
Montrond-
le-Chateau
Malbrans

) 5N Durnes
Scey, Orna"_B‘ 5
Maisieres "._\
Cademéne - x

"\ Montgesoye
. Chassagne: 3 R
: - ) Vuillafan:
Cléron Saint-Denis =5
Echevannes
ndans® \,
Amoncans i Vuillafans,
N
. Chiteauvieux- A
B rans les-Fossés ~\ e o
b
Chantrans )
Flagey
Malans
Mouthier- Aubonne
Haute-Pierre
Silley- Longeville
‘Amancey
a Amancey
Amathay-
Vésigneux
Reugney
Bolandoz 4 han:
Déservillers - Evilers
-~ e
>
28
Montmahoux "’

Aménagement en si

e e A Intersection a traiter

te propre

Sources : IGN BD Topo ITEM - 2024 / Réalisation : ITEM 2024

N

Communauté de Communes

Loue Lison

85 km d’itinéraires sont préconisés en site propre // Des aménagements qui concentrent 82 % des colits

du Schéma, pour 37 % du linéaire

peitem
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Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Chiffrage du maillage sur la CCLL

=
Données sur les aménagements en cohabitation mixte (

Communauté de Communes
Loue Lison
Habitation mixte \ = G :

Satne 9 /..—\ oyl
UalVeze Mamirolle, g
o Sl L'Hopital-

du:Grosbois
l62Chateay ? Trépot S
Torpes. lousy S
Thoraisel Tarcenay-
1073:iS¢ Foucherans,
/ Les M.onls-
Osselle: lBoussieres Vorges Rogte
ose! T Xoutelle W josipns
£luans. | Montrond-
y ) ‘ le-Chateau o
2 > -
/ Nchenecey-guition S
i ( Abbane ; Saules; Ournes
& Courtefontaing) Dessous Charnay Epeugney Malbrans.
Abbans-
s Villars:Saint: Dessus.
Fraisans
Georges
Durnes
-
Byansssur; houzeiot J°°55Y
Boubs ’ Schye Omans]
! Maisiéres
Quingey, Courcelles
Palantine Ruy, Cademene Montgesoye
Fourg o
-

Lavans-

L £
Chassagne- Vi a"v:a'm
Ciéron Saint-Denis ol
Quingey Roghe ¥ COEAIES
R d e Echevannes o
sous-Landet Amondans - .
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135 km d’itinéraires sont préconis

és en cohabitation mixte avec le trafic routier // Un type d’aménagement
représentant 57 % du linéaire pour seulement 7 % des colits
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Chiffrage du maillage sur la CCLL =1

Données sur les aménagements en zones pacifiés Communauté de Communes

Loue Lison
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Des aménagements a caractere ponctuels pour
6 % du linéaire et 9 % des coiits
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Chiffrage du maillage sur la CCLL ‘a

7 intersections principales a traiter Communauté de Communes
Loue Lison

7 intersections principales seront a traiter pour sécuriser les
déplacements des cyclistes :

* Un travail de marquage et de signalisation sur 3 giratoires
* La réalisation de 3 plateaux piétons pour pacifier les centre-bourgs

* 117lot central a réaliser pour sécuriser la traversée sur la RD492 entre
Déservillers et Amancey

Des coiits intégrés dans les colits précédents (environ 90 k€)
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o N
1 1
1
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i
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Réalisation : ITEM 2019

ITEM 2024
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Le jalonnement des itinéraires <l

Qbiactifs :

L]

Communauté de Communes
Loue Lison

‘ cartouche

E44

Guider le cyelizte tout au long de son parcours sur des itinéraires adaptés et

s
sécurisés ; L150mm 200 VILLE 15 4\ Dv a3

Les clés d’un jalonnement efficace :

Mettre en valeur les infrastructures réalisées.
soolmo

Panneau de pré-signalisation
Uniformité et homogénéité des panneaux

Simplicité et pertinence des informations affichées _ B
200 ¢ Dv 43¢ ’ Dv 21c
Visibilité des panneaux sur le réseau : iu : I
L T

Continuiteé des itinéraires

Préconisations pour la mise en ceuvre opérationnelle :

Panneau simplifié (hors
agglomération)

Privilégier les panneaux de position pour utiliser au maximum les
mats existants

I berges de |'Hers , .
ZA. Mgntaudran A

@ Labége Innopole ... ...
Cité de I'Espace ... ..

Les panneaux de pré-signalisation ne sont utiles que pour les
carrefours complexes et/ou saturés en nombre de panneaux

Hors agglomération, des panneaux simplifiés sont suffisants pour
matérialiser la continuité de litinéraire

. * . . _ P . A
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire
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Details des
itinéraires
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Le détail des itinéraires (1/4) R

Communauté de Communes
Loue Lison

Longueur (km) Colt estimatif
1 Durnes <> Saules 6,3 26 552 € 4 €
1a Saules <> Ornans via le Chemin des Martinets 3,6 202 333 € 56 €
1b Saules <> Ornans via le Chateau d'Ornans 5,7 21171 € 4 €
2 Flagey <> Collége Pierre Vernier <> Ornans 1,6 49 471 € a€
centre
3 Vuillafans <> Montgesoye <> Ornans 8,2 41364 € 5€
4 Vuillafans 4,0 27 268 € 7€
4a Vuillafans <> Lods (via les tunnels) 4,1 124 207 € 30 €
4b Vuillafans <> Lods (via la RD67) 4,1 14 389 € 3€
5 Bolandoz <> Amancey 4,3 268 959 € 63 €
6 Flagey <> direction Amancey 3,0 4345 € 1€
7 Deservillers <> Amancey 4,6 174 691 € 38 €

8 Fertans <> Amancey 2,1 26 097 € 12 €





Le détail des itinéraires (2/4)

10

1"

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Fertans <> Cléron

Courcelles <> Myon <> Saizenay

Myon <> Bréres

Port-Lesnay <> Lombard

Bréres <> Lombard

Arc-et-Senans <> Liesle

Liesle <> Lombard

Lombard <> Quingey

Lavans-Quingey <> Quingey

Cessey <> Quingey

Cessey <> Charnay

Quingey <> Chouzelot

Longueur (km)

5,4

19,6

12,7

9,5

2,2

4,7

4,2

3,7

2,6

2,7

4,7

1,0

Colt estimatif

544 127 €

29947 €

19 002 €

664 263 €

3328 €

945149 €

965 996 €

912 897 €

102 356 €

36 909 €

717 €

12242 €

<

Communauté de Communes
Loue Lison

100 €

2€

2€

70 €

2€

199 €

232 €

247 €

39 €

14 €

2€

12 €





Le détail des itinéraires (3/4)

22

23

24

24a

24b

25

26

27

28

29

30

Quingey Centre <> Collége de Quingey

Quingey <> Abbans-Dessus

Quingey <> Byan-sur-Doubs

Quingey <> Direction GBM

La Ferme du Mont Gardot <> Eurovélo 6

La Ferme du Mont Gardot <> Busy

Itinéraire le long de la Loue

Courcelles <> Rurey

Rurey <> Epeugney

Epeugney <> Cléron

Cléron <> Ornans

Montrond-le-Chateau <> Merey-sous-Montrond

<> La Veze

Longueur (km)

1,3
2,5

2,1

2,7
6,5

5,5
19,5
5,0
3,1

6,1

7,8

10,5

Colt estimatif

21936 €

14 938 €

3021€

4108 €

201128 €

24 409 €

618 074 €

7 527 €

19914 €

13436 €

3373 €

13707 €

<

Communauté de Communes
Loue Lison

17 €

6 €

1€

2€

31€

4 €

32€

2€

6 €

2€

0€

1€





Le détail des itinéraires (4/4) <

Communauté de Communes
Loue Lison

Longueur (km) Colt estimatif

31 Merey-sous-Montrond <> Tarcenay 4,3 6 451 € 2€

32 Tarcenay <> Foucherans 1,9 6 346 € 3€

33 Foucherans <,.> _Vme verte entrfz Ornans et 3.1 4612 € o€
l'Hopital-du-Grosbois

34 Voie verte Ornans <> L'Hopital-du-Grosbois 14,0 19 968 € 1€

35 Abbans-Dessous <> Eurovélo 6 4,9 15 735 € 3€

. * . . _ P . A
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

B O - “ ‘

Financement et
gouvernance
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N ke
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Les possibilités de financements des aménagements <t
K <@

et des services cyclables : nombreuses, évolutives.... [qt
Loue Lison
; de soutien a Uinvestissement local (DSIL) Cette dotation est notamment destinée 5PﬂBLIQUE
foppement d'infrastructures en faveur de la mobilité. Les projets vélos sont éligibles. FRANCAISE
Liberté
Eoulité
Fraternité
» Via les appels a projet « réguliers » du fonds national « mobilités actives » :
= L’AAP7 « Aménagements cyclables » du Fonds de Mobilités Actives de ’Etat - Il concerne la création R
d’itinéraires sécurisés et la résorption des discontinuités, jusqu’a 50 % des dépenses éligibles // ;OQ A
Appel a projet « territoires cyclables » - pour accélérer la réalisation des itinéraires structurants L;n'aufsxu‘l\#ssv;\wlvg

prévus par leur schéma directeur cyclable // Appel a projet « développer le vélotourisme ».

» Via les Certificats d’Economies d’Energie pour les mobilités

= AAP « AVELO 3 » (ADEME) : Développer le systéeme vélo dans les territoires. Accompagnement a la
définition, U’expérimentation et l’animation de politiques cyclables : financement d’études de

planification ou opérationnelle, d’expérimentations de services vélos et des actions s
\ Les certificats

D'ECONOMIES

D'ENERGIE

d’animation/promotion // ALVEOLE + (FUB) : financement d’emplacements vélos jusqu’a 40% et
d’actions de sensibilisation (stage de remise en selle...) // Génération Vélo : soutien au déploiement
du Savoir Rouler a Vélo (pour linstant jusqu’a fin 2024) // Objectif Employeur Pro-Vélo (FUB) :
Accompagnement des employeurs privés, publics et associatifs dans la promotion du vélo pour les
déplacements domicile-travail et professionnels (fin 2024)

> Via la politique cyclable du CD 25 avec 32,4 M€ alloues sur la periode 2020 - 2026 et pour ambition JHJOSOS
d’atteindre 2 000 km d’itinéraires cyclables tout en développant le jalonnement « point nceud » le Département
REGION
» Via l’aide Mobilités durables en milieu rurales de la Région BFC BOURCOGNE
FRANCHE
COMTE
E iﬂ:tem Schéma Directeur Cyclable -Jg:\r:i\:l;r;azl;té de Communes Loue Lison Sommaire 102





La priorisation du maillage réalisé en atelier a

Communauté de Communes
Loue Lison
MAccuse de reception - Ministére de I'Interieur > Afin d,affiCher un Programme
pot-goooguo o paaenaisnoaebE ; | Pluriannuel d’Investissement, il est

[Reception par le préfet - 22/04/2025]
=
/

4
(et &
( £l

I
4 2upf " 25)

nécessaire d’établir une feuille de route

afin de planifier la mise en ceuvre du
SDC.

LB 4
24aef J

» Cette priorisation/programmation reste
prévisionnelle et indicative, au regard :

+ Des logiques distinctes selon les
acteurs ;

* Des priorités qui peuvent évoluer
selon les opportunités et aléas de
chacun (urbaines, financiéeres ...).

o 1244’ ] 10 R s -“:‘l ) ‘ L
Iltineraire 1 Priorisation de niveau 1 » Un atelier interactif de priorisation a été

réalisé sur la base d’une proposition du
BE, selon:

cout LONGUEUR
1,62 M€ 159,4 km

Priorisation : 2
Colt: 26552 €

* Les potentiels de déplacements
Longueur : 6.3 km

(rabattement vers les poéles, flux

cour LONGUEUR d’actifs observés)

1,78 M€ 63,4 km

Dont Mixte rural: 5.8 km
Dont Mixte urbain: 0.4 km

. . ) « La facilite de realisation des
P e & Invariant (departement) itinéraires (co(t et foncier)

hilodiﬁer la pﬁ:}ﬁsaﬁon - cour LONGUEUR ¢ 4o communes Loue Lison Sommaire 103
288 cousen e mass e (I Niveau 1 @ Niveau 2 L/ Invariant 2,82 M€ 12,6 km -





Temporalité d’intervention pour la réalisation du maillage ,a

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministore de ntérieur
Au regard des
aménagements déja

existants, la reéalisation
d’un axe Arc-et-Senans <>
. Quingey en site propre (2,8

. m€) sera a intégrer dans le
cadre de travaux de
réfection de la RD17 par le
- CD25.

,,,,,,

Priorite 1:
Déplacements du quotidien
et itinéraires a jalonner
Court terme (moins de 5
ans)

Linéaire 159,4 km

Coiit 1,6 m€
' : . P i A B B Priorité 2 :
— GEEE® Eurovélo 6 Itinéraires de priorité 1 Approfondissement du

e \/Ocation mixte en site propre . . e
= = = w\/ocation de loisirs en cohabitation modale malllage de loisirs

s Vocation de loisirs en site propre Moyen terme (5-70 ans
= = = = \/ocation de loisirs en cohabitation modale

Boucle cyclotouristique Linéaire 63,4 km

Itinéraires de priorité 2 (vocation de loisirs)

— @D La Voie des Salines

@ Aménagement existant & ‘» i s 1V CONADAATION U
g @ En site propre mcdale Cout 1,8 m€
A Intersection a traiter Hors'priorite En cohabitation

f -e e e
Source : IGN BD Topo 2023 S En site propre modale

Réalisation - ITEM 2024
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La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable : ..m‘
quelles compétences sont mobilisées ? (1/2) <

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

nar la CCLL : n’a pas de caractére « opposable », pas d’obligation de réalisation, pas de

= ° ”

» Il est en revanche indispensable pour répondre a U’essentiel des appels a projets qui ouvrent droit a des
co-financements sur les aménagements, études pré-opérationnelles ...

» La mise en ceuvre opérationnelle de ce qui sera retenu dans le schéma fera appel :
= ala compétence d’organisation de la Mobilité pour le développement de services vélos ;

» ala compeétence voirie pour la réalisation des aménagements (sauf s’ils ne sont pas a réaliser sur des voiries :
exemple aménagement d’une voie verte dans un chemin forestier...).

» La CCLL en tant qu’AOM Locale aura la main sur le développement des services vélos éventuels (sur les
aires de covoiturage, sur les points de rencontre mobilité, etc...) ;

» La compétence en matiére de voirie est globalement partagée actuellement entre les communes et le
Département;

» Ainsi, sur le volet « aménagement » ce sont les communes et le département qui auront
« théoriquement » en charge la mise en ceuvre de ces aménagements.

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem Y
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La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable : .1‘
quelles compétences sont mobilisées ? (2/2) <

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-20250415-80-25-DE

mmm nécessaire en amont de chaque projet car les colits des aménagements ne sont pas
tion par le prefege 22/04/2025

“=“Yorcement directement liés aux voiries et donc imputables aux gestionnaires : exemple :

= certaines voies vertes/pistes peuvent utiliser les cheminements hors de la bande roulante ;

= [e r6le du gestionnaire de voirie est souvent différent si les aménagements sont sur la chaussée ou
non ;

= des aménagements peuvent étre a réaliser en partie sur [‘accotement/stationnement dont la
domanialité sera a analyser dans les études avant travaux ;

= [e r6le du gestionnaire de voirie est souvent différent en zone urbaine ou hors zone urbaine ;

= certains itinéraires sont directement éligibles aux financements de la politique départementale,
Régionale

F item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 106
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La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable :
Quel réle pour la CCLL (II

Communauté de Communes

Loue Lison
> Ce sera a la CCLL de définir son propre rdle dans la mise en ceuvre du schéma (au regard de ses priorités, son ambition

Accuse’lr;!f; reception - Ministére d I'nterjeur . . om ogeog ¥ - - v 9
|025,pmuam,maomu¥ergﬁmmams et financiers...), car les possibilités sont multiples soit en étant AOM locale et en l’absence
3 colipétents ntiel des voiries !

= Simple role de sensibilisation auprés des communes
= Vérification de ’homogénéité des aménagements / projets en lien avec le schéma

= Unrole lié a Vingénierie
* Accompagnement/suivi des études opérationnelles sur les aménagements complexes
*+ Accompagnement technique dans la recherche de subventions, et montage des dossiers de subventions
* Rédaction d’un cahier des charges pour des études d’avant travaux, pour des marchés de Maitrise d’CEuvre ...

= Une intervention financiére a travers un fonds de concours :
* Sur les études en amont des projets / prestations de suivi des travaux
* sur les aménagements

En proposant des conventions de « Maitrise d’Ouvrage déléguée » a des communes ou au
Département. Ce mécanisme n’entraine aucun transfert de compétence ;

A travers une compétence « de création, aménagement et entretien de liaisons cyclables d’intéréts
communautaires en lien avec le schéma » :

Prise de compétence voirie sur les voies identifiées comme relevant de l'intérét communautaire en
lien avec le Schéma en amont des travaux.

F item Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 107
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La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable :
Exemples : retours sur quelques expériences de SDC

Principaux points du

Schéma Vélo

N

Loue Lison

Role identifié de la CC

CC Périurbain d’une Agglo
* 5 communes
* 18 000 habitants

Territoire «global »
(hyperurbain / urbain /
périurbain / rural)

e 32 communes

* 152 000 habitants

CC a Vocation rurale
e 43 communes
e 55 000 habitants

Territoire rural avec une
centralité urbaine (17 000
habitants)

e 88 communes

* 56 000 habitants

uuuuuuuuuuuuuuuuu

100,1 km d’itinéraires retenus
+/ 14,6 M€ selon les
préconisations

340 km d’itinéraires retenus
Distinction des itinéraires en
deux

catégories :

v' A vocation pendulaire

v' A vocation touristique, de
loisirs ou intra communale
3,6 M€ projetée sur 10 ans

383 km d’itinéraires retenus
+/ 19,7 M€ selon les
préconisations

227 km d’itinéraires retenus
+/ 17 M€ selon les
préconisations

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison

Un «simple » rdole de suivi du schéma, de mobilisation et de coordination
entre les différents maitres d’ouvrage ;

Un accompagnement technique des communes potentiellement
envisageable en amont de la mise en ceuvre des opérations ;

Mise en place d’un fonds de concours pour subventionner une partie des
aménagements sur le reste a charge des communes ;

(20 a 40 % selon la vocation des itinéraires qu’importe les préconisations
en matiere d’aménagements)

Mise en place d’un fond de concours pour subventionner une partie des
aménagements sur le reste a charge des communes ;

Distinction des trongons entre ceux situés en agglomération ou hors
agglomération

Les aménagements en zone urbaine identifié dans le schéma se feront a
Uinitiative des communes mais feront néanmoins d’objet d’un fonds de
concours Communautaire

Gouvernance qui engage cette mandature mais pas les suivantes.

La CA accompagnera les communes :

- financement d’études pré opérationnelles nécessaires des itinéraires
inscrits au schéma ;

- sur les aspects techniques : montage des dossiers concernant les
recherches de financement

Janvier 2025

Communauté de Communes
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
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[Reception par le préfet - 22/04/2025]
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N

Communauté de Communes
Loue Lison

Action servicielle
autour du velo
issues du PDMs

~L 7 i A

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes

Loue Lison
:cguosre‘sdteart}iedpltfoqll—a.gﬂlosfetrlecde I'imterieur Rale des aCteurs ImpaCts report mOdaI
SEES FlrEoprincipalereht matérialisée par la limitation & 30 km/h, . siliee e
d £i L Incite par le PDMs les \/
25 Un niveau de sécurité suffisant pour les CC Loue communes & développer les
modes actlfs au coeur du centre-bourg. Lison dispositifs de pacification . . .
+ 298 places vélos recensées a l'échelle de la CCLL, dont 58 % du et stationnement vélo Faisabilité technique
stationnement sous forme de racks, a éviter de préférence au profit des . Simple  Complexe
b d . . . Mise en place des \/
arceaux et une absence de stationnement securise en gare. O EE dispositifs de pacification/
> Objectifs SIS U Faisabilité financiére
Afin de favoriser lutilisation de la marche ou du vélo sur les courts trajets Partenaire pour la SR EeE e
au sein des communes, il convient de mettre en place une stratégie de Région réalisation du v
Fioati t de da i  d tati £ val l L stationnement aux abords
pacification et de développement du stationnement vélo en lien avec la des arréts de TC et en gare . . . .
mise en ceuvre du SDC de Loue Lison Estimation financiere
» Mesures a mettre en place » Action de communication :
+/- 5 K€
1/ Inciter les communes a mettre en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération » Pacification a définir par les
de Vitesse (ZMV) et des aménagements contraignants physiquement les vitesses sur des trongons a enjeux communes.

« Afin de limiter le caractére routier des centre-bourgs d’Ornans, d’Amancey et, dans une moindre mesure, de » Stationnement: cout
Quingey, et sécuriser les établissements scolaires. interne

. , . N . . . , . , . . » +/-100 K€ pour linstallation
* Cette action est complémentaire a la réalisation du Schéla Directeur Cyclable, avec des préconisations de 370 arceaux. 15 abris-

d’aménagements adaptés pour la pratique cyclable entre les communes et au sein des poéles. ) vélos, 1 module de 3/ box
vélos. Possibilité de
2/ Favoriser une meilleure co-visibilité aux traversées piétonnes ® ® e bénéficier de subventions
« En lien avec les obligations de la loi LOM (CEE Alveole +, jusqu'a 40 %
O O & de linvestissement)
3/ Dimensionner le stationnement vélo sur ’espace public Suivi des mesures

e . , L A L . . . » Ev ion inéair
* Densifier le stationnement vélo, notamment aux principaux poles générateurs de déplacement, sécuriser les ZogLUtg rigdéraiﬁone 3:

cycles et limiter le stationnement sauvage sur la voie publique. vitesse (en km)

» Réduction des accidents
| 2025 | 206 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030et+ ol e e s

* Information relayée dans les différentes informations de la CCLL a destination des communes RN
» Evolution du nombre de

stationnement vélo et
taux d’équipement pour
100 hab.
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+ Deés 2025, poursuite des aménagements de pacification par les communes
+ Installation progressive du stationnement vélo

H Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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» Détail de la mise en ccuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

* En fonction du mode cible a sécuriser et du lieu, différentes réglementations de vitesse existent :

+ |l existe un large panel de dispositifs d’apaisement des vitesses a réaliser selon les configurations
locales, les contraintes techniques et financiéres et les opportunités de travaux. Ces dispositifs se

Les aires piétonnes, comme son nom lindique, dédient 'espace aux piétons et a 'animation

urbaine (accés motorisé restreint) ;

Les zones de modération de vitesse a réglementation de vitesse a 20 km/h, appelées Zone de
rencontre, donnent la priorité aux modes actifs sur la chaussée et favorise la vie locale (rue
commergante en centre-bourg par exemple) ;

Les zones de modération de vitesse a réglementation a 30 km/h, L30 ou Z30, établissent un

équilibre entre circulation et vie locale.

distinguent en 3 types :

((((((

Les réductions de largeur de voie : la
réduction de la largeur des voies
physique ou visuelle a un effet immédiat
sur l'abaissement des vitesses (effet
paroi, écluses, réduction des rayons de
courbure dans les intersections, ...) ;

Les surélévations de chaussée (coussins
berlinois, plateaux piétons, ralentisseurs

)

Les déflexions de trajectoire afin de
casser les lignes droites favorables aux
vitesses (chicanes, ...).

~~~~~~~~~

<

Communauté de Communes
Loue Lison

e en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération de Vitesse (ZMV) et des
shysiquement les vitesses sur des trongons a enjeux:

ZONE DE
RENCONTRE

Exemple de coiits :

* De 1 a 50 € m/l pour des aménagements
légers (écluses, chicanes, ...) jusqu’a 500
€/ml pour un réaménagement global

* Plateau piéton : 20 K€ / unité

e Coussin : 1 K€ /unité

Exemples de zones de modération de vitesse

Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
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» Détail de la mise en ccuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

ibilité aux traversées piétonnes

Reception par le prefet - 22!04}2025'

Rappel de la loi d’orientation des mobilités (LOM)

* La loi d’orientation des mobilités (LOM) demande l'obligation de la suppression
du stationnement motorisé sur les 5 métres en amont des passages pour
piétons. Les collectivités ont jusqu'au 31 décembre 2026 pour la mettre en
place.

* Il s'agira d'identifier et de supprimer les places qui ne sont pas conformes aux
normes.

* L’espace libéré pourra ainsi servir a de nouveaux usages : principalement pour du
stationnement vélos supplémentaires, voire de la végétalisation (attention a ne
pas masquer la visibilité) ....

Schémas des triangles de visibilité L e @
piéton/conducteur de véhicule —
avec et sans avancée de trottoir —_ @
La covisibilité entre le piéton et

le condicteur est assurée

Source : CETE Normandie Centre

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison
peitem v
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» Détail de la mise en ccuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

T3S == = -
DiYEHEIoANher e s nen

Accuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Une définition du besoin de
stationnement vélo a éteé
effectuée sur la base des pdles
générateurs et des arréts de
transports afin de développer
Uintermodalité vélo - TC.

Sur les gares du territoire, il

s’agira :

* De remplacer les 9 supports
guidons abrités présents sur
chaque gare par autant
d’arceaux plus qualitatifs.

e Sur la gare d’Arc-et-Senans, 1
module de 3 boxs individuels
sera ajouté pour proposer une
offre de stationnement de
moyenne et de longue durée.

Aux abords des arréts des LR 204
et 207, et des points de
rencontre des mobilités/ aire de
covoiturage accessible a vélo :

e 5 arceaux abrités, voire de
préférence des box veélos
individuels seront a installer.

peitem

CONSEIL EN MOBILITE

gnt vélo sur ’espace public

Le développement du stationnement vélo
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> Détail de la mise en ceuvre
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Ent vélo sur ’espace public

=% S
elnlaizinni

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

La pose de racks a vélo est globalement a proscrire car :

* Le vélo est plus vulnérable au vol car il est souvent impossible
d’attacher la roue avant et le cadre au support (notamment avec un
anti-vol de type U) ;

80 cm

* Le rack est difficilement détectable par les malvoyants ;

154
30 cm
. . . . , 45 cm
* Ily a un risque de voilure de la roue si le vélo est bousculé. =Source : ADFTEC
Arceau vélo idéal (150 HT/arceau) Racks a proscrire

Les points de stationnement doivent étre de préférence sous forme
d’arceau :

+ Etre visibles et signalés pour étre repérés ;
. Etre exposés a la vue de tous, pour dissuader les vols ;

+ Etre accessibles depuis la chaussée ou ’laménagement cyclable :
éviter les ressauts ;

* Avoir des dimensions facilitant l'attache optimale du vélo (voir
illustration) ;

Exemple de box vélos

a . . , (colt +/- 5 K€ pour 1 module 3
* Etre adaptés pour du stationnement de longue durée (gares, TC, box)

aires de covoiturage, zones emplois...).

Arceaux abrités

« Envisager des arceaux abrités si le lieu de stationnement est (a partir de 2,5 K€)

prioritairement a moyenne durée (types points d’intermodalité).

— Schéma Directeur Cyclable - Communauté de Communes Loue Lison .
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