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Le PDMS c’est quoi

Ad&.BAaiLD&NIQMItQVSHBpJJ&ee(RDMSLe.st un document qui détermine les principes régissant I'organisation de

P=laarrilsitiee cdes=| u transport des marchandises, la circulation et le stationnement sur le

RSk RS ALESELA Organjsatrice de la Mobilité (AOM). Il est rédigé par cette derniére.

Il vise a contribuer a la diminution des émissions de gaz a effet de serre liées au secteur des transports, selon
une trajectoire cohérente avec les engagements de la France en matiere de lutte contre le changement
climatique, a la lutte contre la pollution de l'air et la pollution sonore ainsi qu'a la préservation de la
biodiversité.

La Communauté de Communes Loue Lison (CCLL) s'est saisie de la compétence d’'organisation de la mobilité et est
devenue AOM locale depuis le 1er juillet 2021.

Le PDMS n'a pas de caractére obligatoire : il s'agit d'une liberté d'action offerte aux acteurs du territoire. La
volonté locale d'élaborer et de mettre en ceuvre le plan est d'ailleurs un élément clé de la réussite de la démarche.

L’AOM locale devient I'acteur légitime pour l'organisation des services de mobilité a l'intérieur de son
périmétre de fagon a améliorer les conditions de déplacements des habitants tout en valorisant et développant
les modes de déplacements alternatifs a 'autosolisme et en limitant sa dépendance.

Le PDMS vise a développer et articuler plusieurs solutions de mobilité dont voici les 7 principes :
- Démarche volontaire
- Souple : thématiques a aborder et processus d'élaboration peu cadrés
- Indépendant juridiquement : pas de lien juridique avec d'autres plans ou documents d'urbanisme

- Mutualisable : le contenu du plan peut étre valorisé lors d'autres démarches et se traduire dans différents
documents abordant la mobilité directement ou non (ex : PCAET...)

- Adapté au territoire :
un périmetre précis

il reflete les enjeux et les actions en faveur des mobilités existantes et a venir sur

- Partenarial : il permet de réunir acteurs publics, privés et issus de la société civile concernés par
son élaboration

- Participatif : il inclut la participation d'un large public mais sans enquéte publique obligatoire

Le cadre juridique du plan de mobilité simplifié laisse une latitude importante aux AOM pour l'adapter aux besoins,
aux enjeux, aux moyens et aux actions de leur territoire. Le PAMS de la CCLL se devra de trouver un pragmatisme
et d'identifier les réponses adaptées au territoire.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Compétences non
prises par la CCLL

®® &

Transport Transport Transportala
scolajre demande

XCXG

Mobilités Mobilités Mobilités
actives partagées solidaires

® ©

Logistique Conseil en
urbaine mobilité

Les obligations du PDMs :

1/ Le plan arrété doit étre soumis pour avis
aux personnes publiques associées
(commune, département, région, AOM
limitrophes,...)

2/ Le comité des partenaires de I’AOM doit
étre consulté sur le projet de document
3/ D’autres organismes peuvent étre consultés
sur le projet s’ils en font la demande
4/ La participation du public doit étre
organisée pour recueillir leurs avis
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Les évolutions législatives sur la gouvernance
(] (] ege y (
et Porganisation de la mobilite s

Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|025—200 05307 0-20250415-60-25- DEl
Moccuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]
Transfert des transports routiers interurbains et des
Création de l'annexe Accessibilité dans Donne un caractére facultatif a I'élabo- transports scolaires des départements aux régions
le PDU ration d'un PLUi tenant lieu de PDU PTU remplacé par les ressorts territoriaux
SRIintégré comme un volet du SRADDET
PDU obligatoire dans les aggloméra- Accessibilité pour tous dans les Coordination
tions de plus de 100 000 habitants transports urbanisme / déplacements Nouvelle répartition de la compétence transport
Loi d'orientation Loi Solidarité et Loi Modernisation de I'Action Loi d'Orientation des
des Transports Renouvellement Publique Territoriale et Affirmation Mobilités
Intérieurs (LOTI) Urbains (SRU) des Métropoles (MAPTAM) (LOM)

1982 2000 2014 2019
®
2014 2015

Loi Acces au Logement Loi Nouvelle Organisation
et Urbanisme Rénové Territoriale de la
(ALUR}) République (NOTRe)
Loi fondamentale d'organisation des Meilleure intégration Favoriser les déplacements durables Développer l'intermodalité et la mobilité Accompagner le développement des
services publics de transport transports / urbanisme durable nouvelles solutions
Développement des modes alternatifs a Les AOTU deviennent des AOM avec des Incitation a la prise de compétence "Mobilité"
Décentralisation des transports Organisation de la cohérence entre urba- l'automobile compétences étendues pour les EPCI
Affirmation d'un droit au transport nisme, transport et habitat Mise en place des dispositifs de régulation La Région est chargée de I'élaboration d'un Institution des bassins de mobilité
Contractualisation des relations entre les Organisation de la cohérence des politi- Le PLUi avaleur de PDU schéma régional d'intermodalité (SRI) Valorisation des solutions alternatives 3
autorités organisatrices et les opérateurs ques urbaines et territoriales La commune ou I'EPCl & un role de chef de file l'autosolisme {vélo, covoiturage...)
Création des PDU, des AQOTU, et du PTU Développement de la politique urbaine en de la mobilité durable

Plus grande implication des entreprises
faveur de la solidarité et du développe-

ment durable
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Les liens entre les difféerents documents de

planification

Le Plan de Mobilité Simplifié de la CCLL doit s’articuler de
Accuse da veception - Ministéere e I'lnterieur,
e H aveclesautrés'documents de
~ccuplanificatiencliconvient que la PDMs de la CCLL soit, comme
> ...compatible avec
- les régles du schéma régional d'aménagement, de
développement durable et d'égalité des territoires
(SRADDET) de la Région Bourgogne-Franche-Comté
- les orientations issues du Schéma de COhérence
Territoriale (SCoT) de la CCLL
- le plan climat-air-énergie territorial de la CCLL

(PCAET)

La compatibilité signifie que le plan ne doit pas définir des décisions
contradictoires avec les documents cités, tout en gardant la
possibilité de s‘adapter aux spécificités du territoire.

> ...prenden compte
- le ou les plans climat-air-énergie territoriaux ne
recouvrant qu'une partie du périmetre du ressort
territorial de I'autorité organisatrice de la mobilité
- les objectifs du schéma régional d'aménagement,

de développement durable et d'égalité des
territoires

- les limites d'étalement urbain encadrés par le PLU
ou le PLUi

- les conditions fixées dans le PLH

> ...délimite
- les périmeétres pour lesquels la présence d'un
transport public régulier permet de moduler les
obligations imposées par les PLU en termes de
stationnements pour les véhicules motorisés et
non motorisés.

uuuuuuuuuuuuu
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L'architecture juridique des principaux documents de planification

SRADDET

Planification des transports

et des déplacements A est compatible avec B

A =B (obligation de non contrariété)
Planification territoriale

A ——p-B A prend en compte B

Planification environnementale {cbligation de e pas ignorer)
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Le PCAET a été adopté en juin 2020 il fixe différentes actions sur la mobilité que le PDMs devra prendre en compte :

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
025-2000680 70— 250415 —. E ege, - . .
9252000680 80 H¥saniser 1a CCLI ¢omme moteur de la mobilité sur le territoire
[Reception par le pretgtgaRatpoEsplitique et technique de la mobilité au sein de la CCLL qui a été mise en place depuis.

» Elaborer un Plan de Mobilité Rural
Depuis la loi LOM les Plans de Mobilité Rural ont été remplacés au sein des CC étant AOM par un PDMs, ainsi, la réalisation du PDMs répond de facto a

cette action du PCAET.
» Diminuer I'empreinte carbone des professionnels par la mise en ceuvre de Plans de Déplacements Inter-Entreprises

Cette action sera reprise dans le cadre du PDMs
> Répondre aux enjeux de mobilité « motorisée » sur le territoire
Action qui est en lien direct avec I'élaboration du PDMs sur I'offre de TC, la valorisation du covoiturage, la mobilité électrique, le transport a la demande,...

> Répondre aux enjeux de mobilité « douce » sur le territoire
Action qui sera prise en compte au sein du PDMS et qui pourrait se décliner au sein d'un Schéma Directeur Cyclable sur la CCLL

Le SCOT Loue Lison a validé le diagnostic en 2022 et a défini les enjeux suivants en matiére de mobilité qui serviront de base au PDMs

» Une organisation des déplacements fortement liée a I'agglomération bisontine que ce soit:

- Par les infrastructures routiéres et ferroviaires
- Par les flux en direction / depuis l'agglomération bisontine

> La CC Loue Lison est un espace périurbain et rural ou les déplacements en voiture sont omniprésents d’autant que I'offre en

transport en commun reste limitée et localisée sur les franges du territoire.

> Les politiques d'aménagement et les choix résidentiels (phénoméne de périurbanisation) ont augmenté les distances et les flux
de déplacements générant une augmentation de la dépendance a la voiture et de vulnérabilité énergétique et budgétaire des

ménages.
> Le développement de solutions alternatives a la voiture individuelle est une question importante et un potentiel de

développement non négligeable pour le territoire
Des déplacements a pied ou en vélo pour les courtes distances / Des transports collectifs sur les grands axes en valorisant les gares / Du covoiturage en

particulier dans les zones de flux domicile-travail.
Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison s .
Janvier 2025 Sommaire
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Les objectifs du PDMS de la CCLL

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-2000680 T

Accuse certifle executol .
Reception pﬁk@ &’ ;‘ét g ;ﬁ%@ggr .

Partie A - Diagnostic de la mobilité
sur le territoire

Disposer d’un diagnostic quant a ladéquation
entre offre, besoins et pratiques de déplacements,
sur et en interaction avec le territoire ;

Visualiser
existants.

les carences et dysfonctionnements

<

Communauté de Communes
Loue Lison

parties. Le schéma directeur cyclable constitue un document propre soumis a la seule validation politique des

Partie B - Le document d’orientations
stratégiques

Définir une stratégie globale de mobilité induite par

un nécessaire changement des comportements et

adaptée aux spécificités et besoins locaux :

= A différentes échelles (communes vers pdles de
proximité, territoire, lien avec U'extérieur) ;

= En fonction des publics cibles (actifs, captifs, ...).

Partie C - Le plan d’actions

Construire une feuille de route opérationnelle en
matiére de mobilité

= Traduite sous la forme d’un programme de
mesures adaptées aux besoins et en adéquation
avec les finances locales, préoccupations
écologiques et sociales, propres au territoire.

uuuuuuuuuuuuu

Promouvoir de la pratique cyclable a travers le
développement :

=  D’un Schéma  Directeur Cyclable, qui
programmera un maillage cohérent avec les
besoins et les ressources du territoire ;

= D’un plan d’actions pour déployer des services
complémentaires en lien avec la pratique cyclable.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Janvier 2025

Sommaire

10





L’apport des outils de concertation <

Pour le diagnostic

Communauté de Communes
Loue Lison
) Lt un = Yocument de planification des Un questionnaire auprés des communes pour disposer
Accuseraeaihéeéﬁéetpeuéetre pensee de maniere unilatérale. Un objectif de d’une vision globale du territoire
afa Firédlet acteurs locaux doit étre poursuivi afin

de ne pas etre voué a I'échec. Plusieurs temps et outils d'échanges Un questionnaire a également été envoyé aux 72 communes :
seront utilisés pour tendre vers une étude partagée de tous. seules 3 communes n‘ont pas répondul.
L'apport des outils de concertation en introduction du 4 grandes thématiques ont été abordées :

diagnostic : » Les pratiques de déplacements (intensité selon les

destinations ...);
> La demande et I'offre de transport collectif (jugement
de l'offre, attentes, préconisations ...);

Deux enquétes ont été mises en place afin de disposer d'une vision
large de la mobilité sur le territoire :

» 1 enquéte auprés des _s'lf_,- » Les modes actifs et solutions alternatives
communes pour les impliquer =— (aménagement existant, pratique, covoiturage,
dans la démarche et de k ENQUETE MOBILITE électromobilité ...);
disposer d'une vision affinée i > Les attentes générales.

Du 04 avril au 07 mai

Retrouvez le lien sur hitps://cclouelison.fr

des pratiques et des besoins ;
» 1 enquéte auprés de la

population pour connaitre ?

finement les pratiques, les 1T ——

besoins et les attentes des Ve \

habitants de la CCLL.

Dans le diagnostic, les données issues du questionnaire
« communes » seront accompagnées par cette icone

Des questions sur les pratiques de
déplacements (modes, motifs...),
les difficultés rencontrées, les
attentes en termes
d'infrastructures et de services.

PARLEZ-NOUS DE VOS MOBILITES AU QUOTIDIEN !
Vos réponses nous aideront 3 ameénager le territoire de demain |

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 1
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L’apport des outils de concertation

(‘ t
Pour le diagnostic (

Communauté de Communes
Loue Lison

afin"de compléter la vision des élus

Accuse certifie executoire

Reception_par le prefet - 2Z22/404/20 3, e”e a pet’mIS
de récolter : y A S e 2 N R
Répartition géographique des répondants e
o0 0 auGrosbos
1
o0 000

01 Trépot

Les Monts-

Seeee o2 ey S s D O‘°WO1B Qz,
Ananane

Chenecey-Bulllon Foucherans
13

Montrond-

Obig:uy O” Epougney_—_ 25 re 6;;-«- o)
602 réponses | O 2

8 2
By ot 0? 17 2 e
. _ . 00> e 6 O
au questionnaire o* LSy i 02 O o e o s o
- ) urey int-Denis. Lavans-
dont 563 questionnaires complets M . O O'cf 0° Q 5 Voons
Lommg” Quingey O7 RQ e EO ST
P ouhe Amondans i3 Oz chevannes TS
o e Pessans sous-Landet % O Vulllafans
° 13 Mesmay 2 : R = Chateauvieux-
2,4 Y0 de la population O ot B ahede? F O AN
sen o 11 Echay Malans 33 A 2o o!
) ' 16 ) O3 Rom:nauxa - 7 VA::MMY» 3 H:‘:‘:f;‘:m
Lo artherans 4 igneux, Longeville
Réparties sur sty it Q Paroy R 8 St 4 =R 33
64 des 72 communes g Q. 5 Q, O
1 Déservillers
de la CCLL
02
6 Montmahou:

3 ré pon dants L e el P 4 s-m-e-unneoz
hors CCLL S (8

(Besancon et Montbarrey)

20
c
e- Migette Nombre de réponses
EsIArsuces Anne
Marrioz elucy
s

Sources : IGN 8D Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023

Nombre de réponses par commune
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L’apport des outils de concertation <=0

Pour le diagnostic

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

b 'enquéte : Situation des répondants
ifie executoin

Réception parPe prane sez-papmessintation des retraités (+19%) mais une bonne
représentation des actifs et personnes sans emplois ;

Répondants
guestionnaire
» L'dge moyen des répondants est de 49 ans. Une sous-
représentation des plus jeunes (moins de 18 ans) avec
seulement 2% de répondants ; )
» Seulement 2 réponses pour la commune d'Arc-et-Senans. Population
W CCLL (INSEE)
La répartition des répondants par commune : ‘?"

L, . Nombre de Total des
Commune de résidence . .
répondants répondants .
m Actif
80

13,3%

m Sans emploi

m Retraité Autre
Amancey 33 5,5%
Bolandoz 31 5,1% Age des répondants
Quingey 25 4,2% 2%

Epeugne 25 4,2% )
He ) ’ Répondants

Lavans-Quingey 23 3,9% qguestionnaire

Reugney 20 3,3%
Les Monts-Ronds 18 3%

Population
CCLL (INSEE)

Montgesoye 17 2,8%
Scey-Maisiéres 17 2,8%
Buffard 16 2,6%

Dans le diagnostic, les données issues du questionnaire =11-17ans 18 - 24 ans = 25-64ans
« population » seront accompagnées par cette icone
m 65 -74ans m 75 ans et plus
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 13
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L’apport des outils de concertation <=0

Pour la stratégie de mobilité et le plan d’actions Communauts de Communes
Loue Lison

Age des répondants

nstissus de 'enquéte mobilité

[COYE

0—0870202 01560—2 -D'E L. L L. o
AccusPcoriitedetae=genstruire Ia stratégie de mobilité en participant Panel 1/’—\1%/_2%
[Recoption nairseitle BT 2B stratégie et 1 pour le plan d'actions) Questionnaire

» En pouvant répondre a des questionnaires en ligne suite (149 pers.)

aux ateliers qui ont permis de confirmer les avis émis par
les participants aux ateliers.

Population
CCLL (INSEE)

Selon les ateliers, entre 15 a 20 personnes du

panel citoyens (149 personnes) ont répondu
présent lors des ateliers.
Sur les 2 sondages exprimés suite aux ateliers,
25 personnes ont exprimé un avis.

{“D

m1l-17ans = 18-24ans m25-64ans m65-74ans m75ansetplus

Pratique de déplacement Situation des répondants
Achats m/g surface 91% 3% a

Panel
questionnaire

Médical, administratif 85% 5% E (+49 pers.)

Travail / lieu d'études 74% 2% 17% A%3Y%
Loisirs, sport, culture 71% 10% E
Achats de proximité

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Population
CCLL (INSEE)

M Voiture M Covoiturage M Transport collectif Marche ®Vélo . . L
m Actif = Sans emploi = Retraité = Autre

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]
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Communauté de Communes
Loue Lison

Structuration du
territoire et pratiques de
déplacements

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

+ 1 Contexte territorial

La mobilité doit s’appréhender au regard de différents aspects contextuels qui
varient fortement selon les territoires :

Au niveau démographique, la répartition de la population, la densité, jouent un réle fondamental sur les potentialités de mise en ceuvre de
solutions alternatives a I'automobile. Plus un territoire est dense, plus le recours aux transports collectifs sera facilité ou encore plus les ménages
sont motorisés ou multi-motorisés et plus l'utilisation de I'automobile sera un réflexe.

Au niveau de l'organisation territorial, |a localisation des emplois, commerces, services sont les raisons des déplacements a I'échelle de la CCLL.
Ainsi, les différents poles économiques, commerciaux seront le réceptacle des déplacements. De plus, ces secteurs peuvent étre privilégiés pour la
mise en place de solutions afin de diminuer I'autosolisme. La présence de différents « spots » touristiques génére également des flux qui doivent étre

pris en compte

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 17
Janvier 2025
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Communauté de Communes
Loue Lison

Une intercommunalité multipolaire

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

dela CCLL

Accuse certifie executoire

Reception par le prefet - 22/04/2025

[25 500 habitants]
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Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Un territoire principalement rural, structuré par
cinq poles :

» Ornans, podle urbain structurant de 4 500
habitants. Elle comporte les principaux services et
équipements du territoire ;

» Amancey, Arc-et-Senans, Quingey & Tarcenay-
Foucherans, jouant le réle de poles de proximité ;

» Les autres communes sont a vocation
majoritairement résidentielle, elles peuvent
accueillir  quelques services de premiére
nécessité (école, boulangerie, etc.).

Un territoire a la croisée des chemins :

La CCLL se situe entre I'agglomération bisontine, le
Haut-Doubs et le Jura et a proximité de péles
d’'emplois majeurs de rang supérieur (Besancon,
Pontarlier et Dole) créant un éclatement des
déplacements.

Sommaire 18





Le profil démographique ‘<M

Communauté de Communes
Loue Lison
jpistére de I'interieur
e Données démographiques (INSEE 2019)
—— = - £ e 2019 de I'INSEE en vigueur au 1er janvier 2023, la 25 427 hab
CCLL compte 25 477 habitants, correspondant a 4,7 % de la population du Population Dé ar;ment 'a543 974
département du Doubs. La commune d’Ornans accueille 4 423 habitants, soit 17,40 % permanente P :

. L Région : 2 805 580
de la population du territoire.

Commune la plus Ornans : 4 423 hab.

Trois axes forts de population identifiés : peuplée
» Entre Ornans et Mouthier-Haute-Pierre ; _ Evolution CCLL: +0,4 %/an
» Au nord-est de la CCLL, & la frontiére avec le Grand Besancon Métropole (2013-2019) Region : -0,08 %/an
(GBM). CCLL : 38,1 hab/km?
Densité de population Département : 104 hab/km?

Une densité de, population ?n moyenne plus importante dans les pdles, et dans les Rt 2 5 el
communes de I'Ouest et de I'Est du territoire.
CCLL:22,1%

Part > 65 ans Département: 19,5 %
Une population stable sur la période récente : Region :22,9 %

Si la CCLL a connu un rythme démographique plus important, entre 1999 et 2011 , sebsfm

Part < 18 ans Département: 22%
. P . Région : 20,5 %
rythme plus soutenu que celui observée a I'échelle du département du Doubs. Une g ’

avec de + 1,14 %, aujourd’hui ce rythme se stabilise a 0,40 % entre 2013 et 2019,
augmentation de la population qui correspond a 606 habitants.

Ce rythme varie beaucoup entre les communes. Les plus fortes croissances sont
observées dans les communes de moins de 100 habitants avec par exemple,+
6,99 % a Saraz, + 5,5 % a Sainte-Anne. A l'inverse, des décroissances accentuées dans
les communes situées entre le plateau de Quingey - entre la boucle formée par la
Loue et le Lison (-2,8 % a Rouhe, -2,7 % a Samson ...).

Une dynamique démographique stagnante et une dispersion

démographique a prendre en compte pour la suite de I'étude.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Le profil démographique répartition spatiale ‘a\

Communauté de Communes
e : . ' e STy Loue Lison
' |
| Omans | 4423
1619
1528
1441
735
704
652
594
593
566

Les 5 communes les moins peuplées

Chateauvieux-les-
p 11
Fossés
| saraz 15
, 47
Population communale 2019 59
50
@500 Goux-sous-Landet 64
1000
h s 67
Moins de 15 habitants 69
De 15 & 30 habitants :
55 Do 30 260 abiants 70
I Plus de 90 habitants Mesmay 71
EEEY ' |____samson | 74
Une forte disparité en termes de population entre les communes, une
caractéristique des territoires ruraux.
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 20
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Le prOfil démographique une motorisation importante des ménages (ﬁ

Communauté de Communes

Il P @ T Loue Lison

Accuse de TFatpode moterisation

[o25-200068070-20250415-60-2

. 1,46 véhicule par ménage

=S Vot b T : y : o5 Le taux de motorisation définit le
[Recention par pPoreiet - 55/G47555% AN o ot OIS \ » nombre de véhicules motorisés détenus

'*' e ’ {7 ©L en moyenne par un ménage. Il est de
W¥~ 146 3 léchelle de la CCLL, un taux
inférieur a celui observé sur la CC
o~ Portes du Haut-Doubs (1,49) mais
supérieur a celui observé sur GBM

¢ '\ (1,14) a léchelle départementale et
% - | régionale (1,31).

' Une multi-motorisation

~ / 91 % des ménages de la CCLL sont
§° / motorisés et 48 % sont multi-
& motorisés.

$#89 Une motorisation plus importante sur
. la frange nord-ouest du territoire
,“E‘gk notamment sur la vallée basse de la Loue

A avec un taux situé a 2 a Breres, Palantine,

& ) f | : o _ /" PR A | Rennes-sur-Loue, Chay, Charnay.
§ y i) : 7 2 5 e ®  Tauxde motorisaton =~ , L
| Nk ¥ , : ; v 1.2 et moins NI ‘/ Part des ménages possédant
? I Det12a14 .
©INSEE 2019

~ EEEDe14216 »\ U
 EEEDe16218 /P %
< K-Plusdets s

e AP0 - -
L -

S S \%H i

Taux de motorisation

94% des répondants
déclarent posséder une
voiture : 3 % de véhicules

i électriques 5% de vehicules 1,46

v= .

e hybrides. 149

sla ® Ménages sans voiture 1 voiture

- 1,14

= 2 voitures m 3 voitures ou plus

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 21
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L’organisation du territoire T

une concentration des services située dans 4 poles

Communauté de Communes
Loue Lison
AccusiyiesRasSalian- - MlRisloccesl Sl OIS Bz T . . ..
(.:iil.nerateurs e deplacements . NE o Afin Qe mieux comprendre et anticiper les
A bt . 27 3 besoins en déplacements des habitants, un
= o W s i3y ¥ 78 «%J-"-’Q- recensement de I'ensemble des pédles

¢~ " S générateurs et de l'offre de services

proposés a été réalisé.

, y : . ¢ ) hib. . ¢ RS . . ~ . .
7 X (.00 / e \ g Yok . La diffusion des podles générateurs
‘ ' e I \ S - confirme cette multipolarité avec:
r ™
1 podle structurant :
Ornans, la commune proposant
_une offre complete de service )
A Loy )
3 poles intermédiaires :
Amancey, Arc-et-Senans et
Quingey proposant une offre de
= 22 services moins concentrée et
: &?e"fiﬁﬁﬁﬂf ; moins diversifiée
(® Maison de santé = - /
() Offre sportive
@ sites touristiques L. -
~ @ Office dutourisme Le reste du territoire est caractérisé
, , gg:g::f,:t;;::,’n“;::g:"e 8 par une offre faible de services :
Vileneu S, 3 ; y . p Ecol i i L .
| cvanrain £ . L o B 4 gcf,‘,’.:ge Elle se limite, en général, par une école,
L7 - i I @ 5 ' g 8Z°ned'emplois un équipement sportif ..On note une
< A Y Hopital . -
s . . absence de services dans la vallée du

JArCsous: Monteno ’ BoUjalies]

Lison.

Globalement, une offre de proximité suffisante indiquant un enjeu fort de rabattement en

direction de ces quatre péles.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 29
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L’organisation du territoire %‘ﬂ‘

une forte représentation des TPE mais de grandes entreprises situées le long de la Loue Communauts de Communes

Loue Lison

4 990 entreprises sont recensées sur la CCLL
(fichier SIRENE).

Avec 52 établissements, les entreprises de
plus de 20 salariés représentent seulement
1% des entreprises du territoire.

Sur le territoire, 6 entreprises ont plus de 100
salariés :
» 1aCléron (Perrin Vermot);
» 2 a Quingey (Peugeot Saveurs et
Etablissement de Santé) ;
» 3 a Ornans (Alstom Transport,
Guillin Emballages et Rivex).

Plus d'un tiers des entreprises (soit 1 697
entreprises) sont localisées a Ornans,
Quingey, Arc-et-Senans et Tarcenay-
Foucherans.

On note également une sous-représentation
des entreprises dans la vallée du Lison.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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L’attractiviteé touristique =<

une identité touristique marquée

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200068070-20250415 60 25-DE , L
it e dune forte attractivité Saline Royale d'Arc-et-Senans
Receptiqp pasfiereset (22{BRR=2Fec la présence de nombreux :
lieux de visites et évenements.

Accuse ire

Un tourisme:

» Culturel & urbain avec la Saline d'Arc-et-Senans,
identité autour du Pays de Courbet et des métiers
des Arts ...

» Bleu et vert avec la vallée de la Loue et du Lison
avec des activités développées autour de litinérance,
des sports et des loisirs d'eau et des roches ;

Deux sites touristiques du territoire parmi les 5 sites
les plus visités dans le Doubs : |a Saline Royale et le
musée Courbet avec respectivement une fréquentation
de 122930 et de 50 513 personnes en 2022.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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L’attractivite touristique A@

une offre d’hébergements localisée principalement le long de la Loue

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CIO 0S8070-20250415-60-25- DEl

Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

11 hotels

Des hotels localisés principalement le
long de la Loue:

>

Dans la Haute-Vallée de Ia
Loue : 3 hotels a Ornans, ;1 a
Mouthier-Haute-Pierre et 1 a
Lods;

Dans la basse vallée de la Loue
avec 4 établissements ; 2 a Arc-
et-Senans, 1 a Chenecey-Buillon
et 1 a Quingey;

En dehors de la vallée de la Loue
deux établissements situés a
Amancey et Myon.

De nombreuses chambres d'hétes
viennent également compléter I'offre a la

nuitée.

Communauté de Communes
Loue Lison

7.8 % des résidences

8 campings )
pIng secondaires sur la

CCLL
Méme constat pour les campings situés  pes parts de logements secondaires
le long de la Loue: observées
> 6 campings dans la Haute-Vallée (2a ), paps la Haute-Vallée de la Loue 3
Ornans, Montgesoye, Mouthier-Haute- Chéateauvieux-les-Fossés (38,6 %), Lods
Pierre, Vuillafans et Lods) ; (25,9 %), Mouthier-Haute-Pierre (24,9
» 2dans la vallée Basse (Arc-et-Senans, %) :
Quingey). » Dans la vallée du Lison a Nans-sous-

Sainte-Anne (26,2 %), Sarah (34,5 %) ;
» Dans d'autres communes rurales telles
que Echay (25,8 %) et Mesmay (22,7 %).

Une offre de services et d'équipements localisée le long de la Loue, le développement de produits et de services autour du vélo

permettront d'accroitre le cyclotourisme sur le territoire (aujourd’hui faiblement pratiqué).

uuuuuuuuuuuuu

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Accuse cg

Les pratiques de
o 2 déplacement

Mieux connaitre les pratiques de déplacements de la population c’est mieux agir
demain pour une mobilité durable

Pour les trajets pendulaires, que ce soit pour les actifs ou les scolaires, les lieux de destinations, les pratiques modales actuelles doivent étre
analysées afin de dégager des enjeux, qui seront traduits en mesures dans le plan d'actions afin de favoriser la transition de I'automobile vers
d'autres modes.

Pour les autres motifs de déplacements, les aires de chalandises autour des différentes polarités doivent étre déterminées afin d'offrir des
stratégies de déplacements adaptées aux besoins de la population.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 26
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La mobilité en France - données de cadrage

‘<

Communauté de Communes

Loue Lison

La CCLL etant dans laire d'attraction du Grand Besangon Métropole (métropole de 196 278 habitants), les résultats ont retranscrit les pratiques de

Accuse de race

|n|s ere de I'ln ?.rleur
H

Accuse 2@&8’@@;@ cutoire

Reception

04/2025)

ans

ar le prefet -

de 50 a 200 000 hab.
» 3,1:nombre de déplacements par personne et par jour

» 15,5 % : taux dimmobilité un jour de semaine (part des
personnes ne se déplacant pas)/ 16,5 % dans les QPV

les aires d'attraction

» 8,8 km : distance moyenne d'un déplacement / 29 % font
moins de 2 km et 55 % moins de 5 km

» 18 min 12 sec : durée moyenne d’'un déplacement / 25 % font
moins de 5 min et 47 % moins de 10 min

de 50 & 200 000 hab.

Répartition modale
(en nombre de
déplacements)

Deux Autre
roues___ 0%
1% ?

Marche
20% Vélo

B 3

Motifs de déplacement (moyenne nationale) ]

Motifs de déplacement en semaine
Autres
Etudes 8%

Voiture l\—TC

71% 5%

on de 50 a 200 000 habitants. Ces résultats sont issus de I'Enquéte Mobilité des Personnes de 2019 (SDES, INSEE

_ Les modes utilisés dans les aires d’attraction

Répartition modale
(en voyageurs-km) Autre

00
Deux March %
roues % Vélo...
1%
0 N TC

11%

Equipement et usage du vélo (données nationales) E—
5% .
’ . P . Un mode genré
Un faible équipement des ménages
Retour au > 06Vl , . Genre de
.. ,6 vélo par ménage en France L.
Travail domicile P & I'utilisateur
15% 41% » 0,7 vélo dans les aires d'attraction de 50- principal
200 000 hab.
B Une utilisation trés occasionnelle
Loisirs dans les aires de 50-200 000 hab.
4% Femme
Sport Fréquence d'utilisation du vélo 2%
2% / 8% 13% 13% 37%
Visites Achats M Tous les jours M 1 a 3 fois par sem.
5% 12% | 1 fois par sem. M 2 ou 3 fois par mois
H Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
pxitem Janvier 2025 Sommaire
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Communauté de Communes
Loue Lison

Organisation des trajets domicile travail

56% des actifs de la CCLL travaillent hors du territoire

accuse Réparctition desflue dactifsrenlien avec le territoire

|025—200068070—2025041 5—60—25—DE|
4 800
actifs internes

6 124 actifs sortent du

[Reception par le préfet - 22/04/2025]
N\ . territoire pour travailler
2 075 actifs entrent dans la
\J CCLL pour travailler

©IGN BD Topo 2023 - INSEE 2019

65 % 10 % 25%

CCPHD 43 % 39 % 18 %
CCLL 37 % 47 % 16 %

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

-
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Part des flux d’actifs en lien avec la CCLL

Entrant
16%

Interne
37%

Sortant
47%

©INSEE 2019

Un territoire déficitaire en termes de flux
d'actifs.

Le territoire compte 10 924 actifs, pour 6 908 emplois.
Un indice de concentration de I'emploi de 0,65
(emploi / actifs occupés) indique qu'une part des
actifs est contrainte de trouver un emploi en
dehors de la CCLL.

Au total, 4 800 actifs ont un emploi sur le territoire,

soit 37 % des actifs en lien avec le territoire :

» 6 124 actifs résidant sur le territoire en
sortent pour travailler, soit 56 % des actifs du
territoire.

» En contrepartie, 2 075 actifs entrent (16 %) sur le

territoire pour travailler.

Sommaire





Organisation des trajets domicile travail

des flux d’actifs polarisés par la commune d’Ornans

HAccuse de reception - Ministere de Ulnterieur

= - - S
025 20006307 0. .
Accuse fs au sein de la CCLL A
[Reception par le prefet - 22/04/2025] 2 # ”
Fo - { G Uopital-
$ e du,Grosbois.

Tarcenay-
Foucherans

e Les Monts-
/ Torpes y Bioy Ronds

Montrond-
le-Chateau

f/v §
I‘/‘/—

Saules

Fourg

Lavans-
Quingey’ Vuillafans,
Goux-
sous-Landet

Echevannes

]
Leval

Echay

Mouthier-

Ronchaux P
Bartherans Haute-Pierre \ o

Longeville

Arcet-Senans AT Froy, Amathay-
Vésigneux (et
[ ]
E - V. B P
( Rommes. | R £ £7
N sur-Loue y Myon Reugney o 4 GQuhans
A ) Bolandoz /—/ IE vilare
s / Flux intra-communaux
araz : -
Montmahoux A = A @ 50
e e 100
~ Nans-sous- -
~_ Sainte-Anne r >
AP > / q Flux extra-communaux
¢ /r De 5 & 10 actifs
GeraiseH L ~——— De 10 4 20 actifs
Moot Sainte: Migette . === De 20 a 50 actifs
Anne o
mmmm Plus de 50 actifs
: : y gt . e penfEs]
—omees & SO B Ton 3035 S 301 it T 323
i.tem Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
.' EEEEEEEEEEEEEEEEE Janvier 2025

Flux intra-communal
des poles

N

Communauté de Communes

Loue Lison

Pour rappel, 4 800 actifs résident et
travaillent sur la CCLL.

Au total, 2 100 d'entre eux
travaillent dans leur commune de
résidence.

intra-communaux  »
44 % des actifs

Les actifs «
représentent ainsi

internes, et 19 % des actifs du territoire
(interne + sortant).

Nombre de flux

| ornans | 902
| Quingey | 263
140
;

65

La commune d’'Ornans est la plus
attractive pour les actifs internes:

» 902 actifs travaillent et
habitent a Ornans soit 18%
des actifs internes ou 43% des
flux internes intra-
communales ;

» 753 actifs vont y travailler
représentant 28% des flux
internes intercommunaux.

Sommaire
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Organisation des trajets domicile travail

des flux d’actifs en lien direct avec GBM

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

T P Eromary e T Ve e —— -
02520006807 020250418 68 25|~ il T e o |
Accuse certifie exgcutaire 4 S Vormoss Kés Betvolr
5 Lt 3 - oo Ore e WA T
Repattitic aqtifs en lien avec la CCLL e i
‘
o Aiblgreyo ~ CheviRey AL O L5 RS - e Frocevson
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Flux d'actifs sortants

55.
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L'importance d'une structuration de la mobilité plus large que la CCLL et de la

coordination des acteurs associant les EPCI voisines, la Région pour le développement de
solutions alternatives a I'autosolisme.
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Communauté de Communes
Loue Lison

Les actifs du territoire ont pour
destination privilégiée le Grand
Besancon Métropole :

64 % des actifs qui sortent du territoire
pour travailler ont pour destination le
GBM (soit 3 922 actifs, dont 2 766 a
Besancon).

En termes d'échanges de flux d'actifs :

» 48 % des actifs qui entrent dans
le territoire pour travailler ont
pour origine le Grand Besangon
Métropole (soit 987 actifs) ;

» 14 % d'entre eux viennent de la
CC des Portes du Haut-Doubs
(soit 284 actifs).

A linverse, 36 % des actifs qui entrent
pour travailler sur le territoire ont un
emploi a Ornans (soit 754 actifs)

10 premiéres destinations “

des actifs de la CCLL
Pontarlier 342

Besancon

Valdahon 232
157
151
Dannemarie-sur-Créte 108
Saint-Vit 96
91
Levier 88
Ecole-Valentin 85
Sommaire 30





Organisation des trajets domicile travail =

les flux d’actifs en direction de la Suisse

Communauté de Communes
Loue Lison

terigur . pu .
e frontaliers malgré la distance :

Accuse certifie executoire

Slex travailieaEs|Suisse dans le département du Doubs s'éléve a 10 %. Avec I'augmentation du prix de I'immobilier sur les secteurs
a la Suisse (Pontarlier, Morteau, Valdahon ..), les frontaliers s'éloignent de plus en plus de leur lieu de travail.

Raeceptict |

limitrop

hes
Une distance de 55 km avec la frontiére (Jougne) pour les communes les plus proches de la CCLL. En 2019, ils sont 211 habitants du territoire a
aller travailler en Suisse.

La répartition des flux frontaliers par commune :

Les communes d'Ornans et Déservillers sont les deux communes les plus concernées par ce phénomene.

sidence | x| RO’ | A |
Commune de résidence . .
résidence
ZEBN  Amancey W
Déservillers 20,1 5,1
Vuillafans 15,5 5,1
15,3 5,1
Amathay-Vésigneux 15 5,1
15 5
Crouzet-Migette 14,7 m 5
g 10,3 5
Les Monts-Ronds 10 m_ 5
L'Hopital-du-Grosbois 10 49
EB  Montmahoux R
Mouthier-Haute-Pierre 5,3 _
E ite m Plan de Mobilité Simplifié:J :zaemru;gztg de Communes Loue Lison Sommaire -





Organisation des trajets domicile travail ‘a

Un usage prédominant de la voiture dans les déplacements domicile-travail Communauts de Communes
: ue Lison
Parts modales des actifs de la CCLlB
Accuse de reception - Ministére de I'interieur (INSEE 2019)
o025-20 {8) — _ = 7 e 7z .
Rt R e P e S HEPRISEE (2019), la répartition modale pour les
déplaceme.nts domicile-trayail d?s actifs de la CCLL est la suivant.e > une Portes du Haut-Doubs I
forte dominance de la voiture a hauteur de 90 %, I'usage de la voiture est
plus fort qu'a I'échelle de territoires voisins, départementale et régionale.
En négatif, les modes alternatifs a la voiture individuelle sont peu
pieblsclees! pout I
. . . oubs
» La pratique des modes actifs demeure faible (8 %) : 7 % pour - -
la marche a pied et 1% pour le vélo ;
> Lutilisation des transports en commun est faible (7 %) mais Bourgogne-Franche-Comte 5% % I
reste notable pour un territoire rural puisque cette part est
similaire a celle observée aux échelles supra-territoriales. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
(]
Un réflex automobile mé&me sur de courtes distances === s O%
A l'échelle intra-communale, la voiture reste le moyen de transport utilisé Voiture et deux roues TC Vélo

= 0,
a hauteur de 67 %. Parts modales intra-communales des

Les modes actifs sont logiquement plus présents pour des trajets courts : actifs de la CCLL (INSEE 2019)
» 31 % pour la marche a pied et 2 % pour la pratique cyclable ;

» Quant aux transports collectifs, leur niveau d'utilisation est nulle
puisqu'aucune offre de transport en commun n’existe a I'échelle
communale ;

» Des pratiques modales similaires au territoire de la CCPHD.

Loue Lison 67%

Portes du Haut-Doubs 63%

Grand Besangon Métropdle 57% 19% 6

X

Des comportements modaux trés orientés sur

'automobile a I'image des territoires ruraux.

[0
X

Doubs 61% 12%

Bourgogne-Franche-Comté 66% 8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Organisation des trajets des scolaires a

Un territoire bien pourvu en établissements scolaires Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025 200068070 20260415 60 25.08| 7 ~ n IR~ % A ) , P
B e b ; < “dderients Scoladfas Saone A Aucun lycée n'est présent sur le
Reception par le preTet - 22/04/2025 ~( ~ territoire, les éleves sont affectés
» , majoritairement dans les établissements
situés a Besangon.
.ecmuaﬁﬁJ Un maillage scolaire structuré sur
= le territoire de la fagcon suivante :

» 21 communes disposent d’au moins

( /- A N iy une école élémentaire et/ou
ooy j\'*-'-'*m = "‘“"S\\ S AN : primaire.

Palantine . =/
Santing, e Montgesoye

y . i e/ » Quatre colléges, dont 2 qui maillent
éron Saint-Denis & Ca / . o . .

‘ ot / (- ./ , en quasi-totalité le territoire :
- sous-Landet \ 1 P / . . s s a
G et ) ABOG oY / - 1 Collége Privé Sacré Coeur a

) Y e/ A e sl " Amancey ;
Bréres - Lizine; ( N N . . .
sefson A kot : A G F - 1 Collége Public Felix Gaffiot,
et | 7 01 ] ‘ S a Quingey;
5 ~ Longeville 4 N . .
‘ cmy N - 2 Colléges : un public Pierre-
. Vesigneux

Vernier, et un privé Sainte-
Marie a Ornans ;

Deservillers.

Etablissements scolaires
0 Ecoles du Ter dégré

A l'exception de L'Hopital-du-Grosbois et
partiellement d'Arc-et-Senans, tous les
collégiens se rendent aux colleges sur le

Nans-sous-
Sainte-Anne
L\

Colléges et sectorisation

p Quingey 0 Saone Amancey 9
s::.'.'f O Ornans Q‘ Salins-les-Bains territoire.
] 2 4 w‘ g \ /
o : \ / Sources : IGN BD Topo 2023 / Ré
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 33
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Organisation des trajets des scolaires ‘a

les circuits des lighes scolaires Communauté de Communes

Loue Lison

Mccuse de reception =4 Ministéere de I'intéerieur
|025720(] 06807 0-20250415-60-25- DEl

mmmmmqur la CCLL
Reception par le prefet - 22/04/2025

A Les circuits scolaires sont assurés par le
réseau de transport interurbain routier,
Mobigo ,de la région Bourgogne-Franche-
Comté. lls permettent de transporter les
éléves vers leur établissement scolaire.

Tarcenay-
Foucherans

La logique des lignes scolaires
primaires  suit globalement |Ila
sectorisation des colléges. A I'exception
de quelques communes qui connaissent
I'effet frontiére de la sectorisation.

Chenecey-Buillon

=

Ciéron Donic

La bonne répartition de I'offre scolaire
limite les grandes distances et permet,
pour le plus grand nombre, une mobilité
de proximité.

A Tlinverse, la situation de la CCLL est
moins évidente pour les lycées et
'enseignement supérieur, les étudiants
1 seront obligés de se rendre dans des
Lignes scolaires Collages et sectorisation villes de rang supérieur (Besancon,

S Circuits connectés a un i : A ’
y V| — Quinge
Yy ) (e . e i gey Pontarlier, DOle ...) et donc d'augmenter
SN ganscos, 3 o] i s
P _ sensai 6 omans les distances de déplacement.
b, e college Q) saone
- Salins-les-Bains '.s - A‘i"{; P~ Etablissements scolaires Q) Salins-les-Bains
sainte-s
&J)S o 5 E © Ecoles du 1er dégré Amancey
—motes / A Sources : IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023

, A

Les déplacements scolaires constituent un élément important de l'organisation de la mobilité sur le territoire. Etant non motorisés,

ils dépendent directement de I'offre de mobilité en TC, des lignes scolaires et des modes doux présents sur le territoire.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Organisation des trajets des scolaires

des flux scolaires majoritairement internes a la CCLL

N

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

colaires en lien avec le territoire

Reception par le prefet -

22/04/2025]

3 986

scolaires internes

033 scolaires sortent du
territoire pour se rendre a |'école

254 scolaires entrent dans
la CCLL pour aller a I'école

(
N

©IGN BD Topo 2023 - INSEE 2019

Janvier 2025
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Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Répartition des flux scolaires en lien
avec le territoire

Entrant
4%

Sortant
32%

Interne
64%

©INSEE 2019

La majorité des scolaires de la CCLL étudient sur le

territoire (64 %) :

» 36 % des scolaires de la CCLL restent sur le
territoire pour étudier ;

> 34 % sortent du territoire pour étudier ;

> 30 % qui étudient au sein de leur commune de
résidence.

2 033 scolaires sortent du territoire pour étudier. La
nécessité de sortir du territoire pour se rendre sur son
lycée de secteur est un facteur explicatif de ces flux.

Seuls 254 scolaires entrent sur la CCLL pour étudier,
soit 11% des flux scolaires en lien avec le territoire.

A titre de comparaison, la répartition des flux d'actifs

des territoires voisins ;

» GBM : 65 % de flux internes, 10 % de sortants et 25
% entrants ;

» CCPHD : 43 % de flux internes, 39 % de sortants et
18 % d’'entrants.

Sommaire





Organisation des trajets des scolaires ‘.(.1~

des flux scolaires intercommunaux non négligeables c ,
ommunauté de Communes

Loue Lison

45 % des scolaires, internes a la CCLL,
étudient sur leur commune de
résidence (7 789 scolaires).
» Dont notamment, 645 scolaires
a Ornans, 209 a Quingey, 178 a
Arc-et-Senans.

Des flux scolaires intercommunaux

organisés a plus de 60 % autour de

trois poles :

» Ornans, 679 déplacements de
scolaires , soit 31 % des flux
intercommunaux ;

» Quingey, 468 déplacements de
scolaires , soit 21 % des flux
intercommunaux ;

» Amancey, 115 déplacements de
scolaires , soit 11 % des flux
intercommunaux ;

Flux intra-communaux
10
50
O
Flux extra-communaux
~—— 10 scolaires et moins
———  De 10 & 25 scolaires
= De 25 4 50 scolaires

wm— De 50 & 75 scolaires.
N Plus de 75 scolaires

— s a e i . Loue Li
., Item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Organisation des trajets des scolaires <

des déplacements scolaires externes polarisés par Besangon Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025D41 5—60—25—DE|

X = ertifie = el N\ et \
= A e
c::use): e exe ::ngnlr MM\ 7 Nl ,I"-k.

Receptio ar le prgfet - 22/04/2025|
e Gx Scofaires e fienavec la CCLL

” ey p— — =D VeSerouies pe—
s ovterveia PRI cokrfeers o ey
Lusans o umedes-Daries. Vytlés-Betv

ferme e A T e, Une prédominance des flux en lien avec

Séchin f | y
i 130 ' Flux scolaires entrants ~ GBM

Biigrey Lusans

B
Routans

€ V.8 Aubigney o Chevigney B X —"—— 2 :W °w:n enewne o |
- e GrosBoi Hugiero ) magiat 3 = - 5 AW .
= ] e AW v W LSMM% pimiele 6 « 65 % des scolaires sortants de la CCLL vont
© Motey-Besuche s v\ ’ rogng Salings o Eade Chailluz o‘h.sc 5 0 yyice 16 Grigh 41 3 = e . . . .
a e I CA' Sl Lot m:us:;z.erandsesancon Meétropole™** Lo, sy Flux scolaires sortants en direction GBM soit 1 323 scolaires, dont
U 7 foksd nr(mw:: e, N Corebaune, chat . .
> A s AP S S ) =2 s, ol . 88% en direction de Besancon.
gney o % Nancray o assavant Allors-ia-Combe o

" By’ o, P s "8 ik TGO BESANGON DAY N T g,

o AN S A e I e L e o e b g Dans une moindre mesure, ils se dirigent vers
e T g 57 SIS |a CC Coeur du Jura avec 218 scolaires puis CC

CC deS Portes du Hautgies  f. &= du Grand Pontarlier avec 167 scolaires.

3 oMoatmrey-le
Soniirey laghitie Chiteay

- Beure:
Hanne avenclfll Fort
ne o

La® TS £ o g i, 5
iy o i Foutelle . Torpes o'} C"’"sz g 2 ) iish V%valdamn Loy _igfies o »
2 (Tl e e i, | T et N2 .
TogoRy e gy countonin, 0 N ) ~ w41 La CC des Portes du Haut-Doubs émet 116
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e 'CA du Grand Dole ey . ; Premiers Sapins o ds ] 4
P25/ | oralietans Longemalten &
. RaiCES iller . .
P% ”°“‘“=’V' Les flux scolaires avec les autres territoires

i
g7~ pontid

Crissey

limitrophes sont plus faibles.
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£ cC duval amsir' °vw-°v73'f-7'~3-* , = Y e o territoire non limitrophe a la CCLL.

[

]
Vaudrey

s Arsurs
g o

o ;¥
BN, Ty / ) ¥ . CCAltitude 800 . j L, R f..‘w.m /,,/,,

B s s(suwﬁ

anf@Verrieres &
=

" de 8 o rewrio

{

©1a Conglaux Fies

oz
Mathenaya©Vadans

Villete-és-Arbols

Tasseniéres, Abergement-le-

2 Grand - ey
Chine-BamarnA  Bretdnidres ® | iers-ies Bois G o o ]1
Pleure Jumont iy

pement le- A Chaux Champagny o
iy CC. Arbots, Pollgny, Salms Cmur du Jura

LaCritelaine
w""""’“ Az Pont.& Nﬂxn

Oomplerre-les-
Tibeuls

fgenavro
Los Deur-Fays®

g golverans
Frasne

e
§90-9 supt 6

e
). Chapolso Cuvier
o

ey Wetain, Volompoulgres
Sulottin 8,0 Chaussenans. Molain od

Bano, Sy i Pl ers-on-tont CC Champagnole Nozeroy Jura

oo o ChE o
Soutensy b
fgrey 0 4 o uentiifeus I
o hevile o 02y . »
S Ahaisde Gand, selyfres, e
Vers-sous Sellires” Bohyevaux Loin { N
Froidevle R 2 o= Plenisete) | 5 ¢sserval-Combe / K e, -
L s pecgr’ P uorkond, el L L e e cisr Oy / foian st 9 Lex WapIEEL I
54amain/ oo B Wolprd® SIS 2y 5“"(5‘"" 2 e opitaus- el e s
By Ly oot S Pty 2 v

Vaun e Crantegie

Mathod o
| Suschaz®

— i-t m Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

i 37
[ ) e Janvier 2025 Sommaire





Les pratiques de déplacements des habitants ‘a

les poles de destination selon les motifs Communauté de Communes
Loue Lison

[>1P32t@&mandé aux répondants du questionnaire de préciser leurs destinations en fonction de différents motifs.
tisowosption du questionnaire n’est pas de mesurer finement les volumes de flux, il est possible d'identifier des
logiques de destination.

Principales destinations par motif énoncées lors

Besancon et Ornans identifiés comme les principaux pdles de de I'enquéte population

destination (tous modes confondus)
L'addition des principaux flux identifiés dans le questionnaire souligne m * Ornans

l'importance des péles internes et de Besang¢on : * Amancey
» En premier lieu Besangon et Ornans; . Achats de base * Quingey
» De maniére plus secondaire Amancey et Quingey.
Deux logiques de déplacement identifiées + ’ gerizrr‘éon
> Besancon pour les déplacements extérieurs (31% du total Médical « Amancey
des déplacements) ;
» Puis Ornans (18%), Amancey (11%) et Quingey (9%) pour les
déplacements internes a la CCLL. - Besancon
— . grnans
Grande surface mancey,
Pontarlier,
Quingey
& - Besangon
g + Ornans
Loisirs / Sport * Amancey,
/ Culture Pontarlier,
Quingey
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Les pratiques de déeplacements des habitants a

les bassins de vie pour les achats de proximité et en grande et moyenne surface Communauté de Communes
Loue Lison

Achat de Grande et ‘ "enne Surface
‘Sabéne.

Salins-les-Bains.

Des distances limitées pour les achats de proximité : Des distances logiquement plus lointaines pour les

Amancey (19%), Quingey (17%) et Ornans (21%) constituent un tissu déplacements en direction des grandes surfaces:

de commerces et services de proximité intéressant et permet donc de Si a I'échelle intercommunale, Amancey (8%), Quingey (14%) et
limiter les distances de déplacements des répondants. Ornans (19%) sont toujours des destinations privilégiées, d'autres
logiques se dessinent pour ce motif, Besancon (22%), Sadne (10%),
Valdahon (6%) et Pontarlier (9%) sont également citées.
Ces déplacements peuvent s'organiser en fonction du lieu de travail.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Les pratiques de déplacements des habitants ,%‘1'.\

les bassins de vie pour la santé et les loisirs

Communauté de Communes
Loue Lison

Activités de Loisirs

Salins-les-Bains Salins-les-Bains'

Des logiques de déplacements similaires entre le motif « médical » et « activités de loisirs » :

Besancon (40%), Ornans (19%) et Amancey (10%) sont les principales destinations citées. Pontarlier (4%) et Quingey (4%) apparaissent comme
des secteurs secondaires.

Des logiques de déplacements a prendre en compte pour améliorer,

organiser la mobilité de demain sur la CCLL.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
pzitem P
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Les pratiques de déplacements des habitants —

les modes utilisés dans leurs trajets selon les motifs de déplacements

Communauté de Communes
Loue Lison

- Ministére de I'Interieur

femandé aux répondants du questionnaire de préciser leurs modes de déplacement en fonction de
otifs.

Un usage de la voiture trés majoritaire (en moyenne 82 % parmi les répondants) mais différencié selon les motifs

Pour des achats de proximité, le maillage des commerces au sein des communes limite le recours a I'automobile (70 %) au profit de Ia
marche (23 %) et du vélo (7 %). Méme constat pour les déplacements liés aux loisirs/sport et culture, la présence d'équipements permet un
recours intéressant aux modes actifs (marche (12 %) et vélo (5 %)).

Le recours au covoiturage (6 %) concerne essentiellement le motif Loisirs, sport et culture. Les déplacements liés aux déplacements
travail/lieu d'études, a la sante et lI'administratif ainsi qu'aux achats en grand surface sont les motifs ou lI'automobile reste
prépondérant (>83 %).

Parts modales selon les motifs déclarés par les répondants

Travail / lieu
études
Meédical,

administrati

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Voiture © Covoiturage M Transport collectif B Marche ™ Vélo

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Bilan déemographique en période diurne sur la CCLL ‘,%1]\

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de
o25-2 DG 80

Accus cert-Evelwslmdela populatlon au cours de la journée ah L =% = La population diurne permet de
Resoption par o prafer proazerd » el 5 mesurer la population, ici les actifs
(flux entrants et sortants) et scolaires
(flux entrants et sortants) pendant la
journée.

Une perte de population
observée a I'échelle de
I'intercommunalité

En cumulant les différentiels d'actifs et
de scolaires, la perte de population
diurne sur la CCLL représente 23 %
de la population totale. Certaines
communes perdent la quasi-totalité de
leur  population comme  Saraz,
Palantine et Goux-sous-Landet.

A linverse, 6 communes voient leur
population augmenter en journée :
Quingey (+55 %), Durnes (+ 42 %),

Déservillers!

- Evolution de la lation dil L
Montmanouxi | par rapport & la population réside g Amancey (+36 %), Cléron (+32 %),
: - I Baisse supérieure a -50% + 0, +5 0
— ey Ornans (+26 %) et Flagey (+5 %).
’ Stable -1% & 1%
B Hausse de 1225%
B Hausse supérieure a 50%

Un rythme de flux a prendre en compte dans lI'organisation et dans le dimensionnement de I'offre

de mobilité a développer sur le territoire.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Un déplacement s’appuie sur une infrastructure, une offre de services qu’il
convient de connaitre

Les offres de mobilité et
o laréponse aux besoins

> Les infrastructures, qu'elles soient pour un déplacement automobile (le réseau routier), pour un déplacement en vélo (les aménagements
cyclables) ou en lien avec l'offre de transports (les gares notamment) doivent étre analysées pour connaitre les potentialités de chacune.

> Les offres de services, que ce soit au niveau des transports collectifs mais également autour de la pratique cyclable, du développement du
covoiturage et de I'électrification possible du parc automobile des ménages de la CCLL, il est nécessaire de disposer de l'information sur les

niveaux de services offerts a la population.

“
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Accuse cg

Le réseau viaire et la
o circulation

Le réseau viaire est le support de tous les déplacements routiers (automobiles, modes
actifs dans la plupart des cas, transports collectifs autres que ferroviaires) ainsi,
Uorganisation et lutilisation des routes est un préalable a toutes actions de
développement d’offres alternatives a ’automobile.

L'organisation du réseau viaire : plus le maillage routier est fin, plus les distances a parcourir notamment en modes actifs seront courtes et donc
plus favorable au développement des modes actifs.

Le trafic et I'accidentologie, sont des éléments a prendre en compte pour pouvoir qualifier le réseau routier. Le trafic est important pour
organiser le covoiturage que ce soit vis-a-vis des aires de rencontre ou du potentiel de covoitureurs. Lintensité du trafic et I'accidentologie sont
eux a observer pour le développement de la pratique cyclable qui peut étre a privilégié sur les axes ou une cohabitation modale est possible.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 44
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Organisation du réseau viaire %x

Une absence de liaison ouest/est structurante

Communauté de Communes
Loue Lison
Ao d e

025 20006380

Accuse cert

La hiérarchisation du réseau viaire décrit
les fonctions allouées aux axes et les

Recepitia

LI $H — “ad g logiques de trafic qui en découlent.

Le réseau viaire est structuré autour
de 3 niveaux hiérarchiques

» Deux axes nationaux permettant la
connexion aux podles externes:

La N83 structurante sur la frange ouest
du territoire en direction de Besancon,
Poligny.

La N57 au nord-est traversant une seule
commune de la CCLL en direction de
Besancon ou Pontarlier.

» Des axes secondaires (D13, D17, D9,
D67 ..) organisés en étoile des
principaux péles (Quingey et Ornans)
de la CCLL

» Un réseau capillaire de voies locales

p}}é,..cms.ﬁo..d.,,ém..,,i.;,e qui assure la desserte des communes
Axe structurant rura I es.

= Réseau principal d'intérét régional

— Réseau secondaire d'intérét local Une absence de liaison structurante

Topo 2023.

- Resuapllrededesere 1 entre I'est et 'ouest du territoire

La vallée du Lison souffre d'une plus
faible accessibilité puisqu'il n'existe pas
de réseau structurant / secondaire depuis
et en direction d'Ornans et/ou Quingey.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Organisation du réseau viaire <

Deux axes de concentration du trafic routier ‘“f"“‘”L“a”té ‘E? Communes
oueLison

MAccuse de receptlon - Ministéere {}e 1 I}'ltE.l.'leur . . .

N ~

[o25-200068070- 50250415 60 25 |5E’| y =
!

~ccuse ddnitrafieconcentré sur les tr0|s axes |

|Recept|0n Par le prefet }2{04}2(})2ﬁ| 7 /

Des charges de trafic qui coincident
avec la hiérarchisation du réseau viaire

Les flux routiers correspondent a la hiérarchie
du réseau et les routes structurantes
remplissent leur fonction.

Les Monts- 9‘»"" arcenay-
Ronds LE

Fouc herans

Montrond-

\ 0 le-Chateau
Chenecey-Buillon \‘\gl‘ ,42&?
"\ Fe s?'ou:bbans- Epeugney Malbrans ‘ =" . .
Py Cesns Fomag Des flux importants concentrés autour
1107 Cessey © Durnes
/ Chouzelot 9 [Vt
145 Y wSsiios 7 » Des deux tangentes, la RN83 et RN57,
Quingey Courcelles g s B ; , i
Feore M > SR 5 Wontgesoye 1n structurées en étoile autour de Besancon
' Goemnsy R ciron  SaBen ] Vit avec une charge de trafic entre 8 800 et 13
Lombard b g/ Goux- o 375 Echevannes -~ . .
Posiins sous-Landet Amondans % 4 Vuillafans y 900 ve h/J ,
Liesle Mesmay CusLsIey ) Chateauvieux- N
/é a,é,es ) o Fertans IS S Loce - > De la D7, entre Sadne et Ornans
@, Saggson Echay Malans T 1129 principalement, avec plus de 8 000 véh/j sur
Ronch Mouthier-
(3 /\ oncl alg; erasa Amancey A:gl:(ymy ,;) Longeville Hal?(:-Pli::re Ornans
Arc-et-Sénans | Buffara  Chay ji Paroy 863 O % Amathay- >
% & “?‘p Vésigneux %
¢ @ 7 . s ge__ o e .
Shaenca B L, R © | Des flux intermédiaires en étoile autour
Myon sy e Trafic routier .
A 00 Désarvilers 4 —— de Quingey et Ornans

U S 7 Lpir Z B B . .
. =5 = . @mmm Des000210000wh/ | Ce réseau secondaire recoit un trafic compris
Nans-sous- / e De 2500 2 5 000 véh./j. entre 1 500 et 2 500 véh/j. Par exemple, c'est
3 Lieg De 10004 2500 véh./j. le cas de la D492 entre Ornans et Salins-les-

. L De 500 a 1000 véh./j. i ;
Nombre de véh/j Un vhicul ) g _ __/\ e Bains, de la D9 entre Besancon et Levier, de la
n vehicule en heure de pointe - D67 entre Ornans et Pontarlier, de la D101
(dont en heure de . 7700]  Points de comptage :

pointe) qui passe toutes les ... N e GO entre Ornans et Quingey, de la D17 entre

| N ezl Quingey et Arc-et-Senans.

13 000 (7 560) 2,3 sec

En dehors de ces axes, les routes du réseau
8 000 (960) 3,8 sec capillaire accueillent des trafics plus modérés

avec des trafics inférieurs a 1 000 véh/jour.
3 500 (420) 8,6 sec

1500 (780) 20 sec

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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L’accidentologie )a

une concentration des accidents le long des axes structurants

Communauté de Communes
Evolution des accidents corporels Loue Lison
Accu=4‘accidentologie est-orientéeadda baisse sur la CCLL 18 16 16
|025—200068070—20250415—60—25—DE| 16
Accusperdfalsiisationdu_nombre d'accidents est observée entre 2015 et 1 14 -
mecen 2O BEServe ane barsse plus importante depuis 2019 avec 0,5 % 14 ) -
d’accidents en moins. 12 1
Au total, 58 accidents sont recensés sur le territoire entre 2015 et 10
2019 impliquant 131 accidentés, soit une moyenne de 2,3 personnes g 7
par accident. La quasi-majorité (91 %) des accidents sont graves (tué
et/ou blessé hospitalisé) avec 62 accidentés hospitalisés et 8 tués. Les 6
cycles sont impliqués dans 4 accidents entre 2015 et 2019 2015 2016 2017 2018 2019
comptabilisant 3 blessés hospitalisés et un blessé léger. e Nombre de victimes (hospitalisés et tués) =====Nombre d'accidents corporels

Pas de véritables points noirs en termes de localisation des
accidents, mais quelques zones concentrant plusieurs accidents telles
que la N83 ou méme la commune d’'Ornans.

Accidentologie 2015-2019 - fichier BAAC 2019
I ECT S
Nombre d'accidents 58 1570
Moyenne 4,56/10k hab. 5,82/10k hab.

Nombre de tués 8 165
Moyenne 3,15/10k hab. 3,05/ 10k hab.

Localisation des accidents corporels

. G L
CAE

Nombre d'hospitalisés 62 1004
Moyenne/an 4,88 /10k hab. 3,72/ 10k hab.

Source des données Fichier =~ BAAC  administré  par
I'Observatoire national interministériel de la sécurité routiere qui
répertorie et décrit les accidents corporels de la circulation.

Définitions : v Ny = v i %
+ Accident corporel : accident sur voie publique provoquant une T ¥y f s ; =7 S S i, SN e e 2
victime ayant nécessité des soins médicaux (méme mineurs). AR : e it

« Tué: victime décédée dans les 30 jours qui suivent I'accident.
+ Blessé hospitalisé : victime admise comme patient dans un hépital
plus de 24h.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Accuse cg

2 2 Le stationnement
@

Le stationnement est un levier en termes de report modal pour faciliter 'usage des
modes alternatifs a "automobile. Mais sur un territoire comme la CCLL il doit plus étre
appréhendé dans une logique d’offre et d’optimisation des stationnements au sein des
principales centralites

Les réglementations de stationnement, que ce soit payant ou limitée dans le temps ont toutes pour objectifs de favoriser la rotation des
véhicules sur les secteurs ou une concurrence importante s'observe. |l sera analysé si ces dispositifs sont en place sur la CCLL.

L'utilisation du stationnement, que ce soit au sein des Métropoles, des villes moyennes ou des villages, le stationnement illicite reste source de
dangerosité pour les modes actifs notamment il conviendra d'observer la situation sur la CCLL.
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Un stationnement réglementé a Quingey & Ornans <

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

e beux . communses deTa-CCLL ont fait le choix d’assurer une réglementation

Accuse

[Recertdurstationnemment/dans leur centre-bourg en instaurant des zones de
stationnement gratuit mais a durée limitée (zone bleue)

Ces zones permettent de réserver aux visiteurs de courte durée des places de
stationnement a proximité des principaux commerces et services proposes (poste,
centre de santé, etc.) dans les centres-bourgs.

L'application d'une zone bleue :

» A Quingey,de9h a12 h et de 14 h a 18 h (sauf dimanche et jours fériés)
sur la place de la mairie. A noter que des arréts minutes sont également
proposeés ;

» AOrnans,de9 ha12h et de 14 h a 19 h (sauf dimanche et jours fériés)
pour les parkings (Maison des Services, Saint-Vernier, Place Gustave
Courbet, du Champs de Foire) d'une durée de 2 h et pour la rue Pierre E S et b :
Vernier avec une limitation a 30 minutes. Place Pierre Vernier - Ornans

e N 30

Quelques problématiques observées ponctuellement lors de la période
estivale

Des problématiques de stationnement observées sur la Haute-Vallée de la Loue
(Mouthier-Haute-Pierre, Lods) du fait de I'étroitesse de certaines voies et de |'afflux des
touristes.

» Mouthier-Haute-Pierre a pris un arrété de circulation (sauf riverains) sur
une partie du chemin des Moulins permettant l'acces a différents points
touristiques. En paralléle, une offre de stationnement a été mise en place
dans un champ.

Le stationnement n’est pas une problématique majeure sur Loue Lison, I'offre est

suffisante pour absorber la demande.

£

Place de la Mairie - Quingey

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Des conditions de stationnement a image
. .l . g cgﬂ‘
d u n te rrlto I re ru ral Communauté de Communes

Loue Lison

erieurr

Accuse’mfe’ executoire
Reception par le prefet - 22!04}2025'

Une volonté de se stationner « au plus prés » (domicile, école ...) traduisant des
pratiques anarchiques avec du stationnement sur trottoir pénalisant piétons et
automobilistes (visibilité).

Des facilités de stationnement qui encouragent l'usage de la voiture dans les
polarités et qui nuisent a la qualité des espaces publics. En effet, des espaces de
stationnement réglementé ou non sont bien présents pour répondre aux besoins
des visiteurs, actifs et résidents.

Les répondants au
questionnaire déclarent a 88 %
stationner leur véhicule sur du
stationnement privé et 12 % sur
la voirie publique.

Stationnement sur accotement - Bolandoz Parking réglementé sur trottoir - Ornans

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Accuse cg

2 Les transports collectifs
o 3 et intermodalité

Les transports collectifs offrent a la population la possibilité de se déplacer a
moindre frais pour rejoindre les polarités locales ou extérieures mais les
différentes offres doivent étre analysées sur :

L'organisation des réseaux de TC, quelle offre, sur quelle commune, pour quelle aire de chalandise ?

Sur la qualité de I'offre, que ce soit sur le nombre de services offerts, son amplitude de fonctionnement, sur l'organisation des lieux
d'intermodalité (gare) et les différentes possibilités de rabattement.
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Accu

Organisation de Uoffre de TC <=

Une offre de transports collectifs aux franges du territoire Communauts de Communes
Loue Lison

025 -2

Accu

“lele] B0, -20250415-50-25-01),
se C _

Le territoire profite d'une situation aux portes de

|Réce

I'agglomération bisontine.

—
=

2 o i moaue Janvier 2025

ption par le prefet - 2@@&'_2025'

Une offre ferroviaire régionale

ds Grace aux trois lignes TER avec la ligne du
Revermont Besancon <> Lyon via Lons, la ligne
Dble <> Pontarlier & la ligne des Horlogers
.~ Besangon <> La Chaux-de-Fonds.

Ces trois lignes TER desservent le territoire au
niveau de 3 gares situées a Arc-et-Senans,
L'Hbpital-du-Grosbois et Liesle.

Une offre routiére régionale

' Grace aux deux lignes Mobigo avec la ligne
Besancon <> Quingey et la ligne Besancon <>
Y Pontarlier via Ornans.

~____ Un service communal de transport a la
demande sur la commune d’'Ornans.

- - Offre ferroviaire Offre routiére régionale Mobigo
| — Ligne TER === Ligne Besangon <> Quingey

@ Gares du territoire = |igne Besan¢on <> Pontarlier via Ornans

O Gares hors duteritoire Une offre de transport collectif en marge

Offre communale du territOire

Commune desservie par le TAD . .
Spatialement, on observe que ces lignes

traversent les communes sur la frontiére est et
ouest de lintercommunalité. Seule la ligne
routiére, Besancon <> Pontarlier via Ornans,
pénétre davantage la CCLL.

£

Une offre limitée sur le reste du territoire puisque sur les 72 communes, 60 ne

disposent d’aucune offre de TC autre que le transport scolaire.
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L’offre au départ des gares =

Une offre TER limitée, se situant aux portes du territoire Communauté de Communes
Loue Lison

FHARE partiéliement aux besoins des habitants

Accuse certifie e cutoil

,ﬁam la gare du territoire ou le nombre de services est le plus important. La ligne du Revermont répond aux besoins des

actifs. Deux services sur le temps de la pause méridienne permettent de voyager a la demi-journée. La ligne D6le-<> Pontarlier possede quant
a elle I'offre la plus faible.

La desserte de la gare de I'HOpital-du-Grosbois permet aux actifs d'effectuer leurs déplacement domicile-travail (horaires de bureau). L'offre
est plus importante a destination de Besancon. On note également un nombre de services présent tout au long de la journée, propice aux
captifs.

La gare de Liesle avec un nombre de 12 services détient une offre limitée puisqu’on note une seule offre en fin de journée pour le retour. On
note la possibilité de voyager a la demi-journée avec une seule service.

Détail sur le niveau de services des gares de la CCLL :

Ligne des Horlogers Ligne du Revermont Ligne Ddle <> Pontarlier
Revermont

Nombre service

. . R 24 dont 2 car TER 12 dont 1 car TER 33 dont 1 car TER 11 dont un car TER
journalier (semaine)
Services en HPM* 5 3 5 4
3
Services en HPS** 6 1 5 (dont deux seulement le
vendredi)
Nombre se_rwce 10 6 19 7
(samedi)
Nombre service
(dimanche) e . 1 .
Amplitude horaire 05h44 - 21h23 05h24 - 19h27 05H16 - 20H43 06h38 -19h24

*Heure de pointe du matin : 06h30 -09h00
**Heure de pointe du soir : 16h30-19h00

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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L’offre au départ des gares =<

Une faible fréquentation des gares Communauté de Communes
Loue Lison
ccusé de reception — inistére "Interieur 8 J -'""_»- h . 7 . .
0A25,200{36807020250T1f:gzzzg Sl Xt 5y - A Des gares TER localisées aux portes du territoire
Accuse 2 i en 2021 e pital. ” ’/
[Fecoption pard STet e awdtiie Deux gares d'Arc-et-Senans et de Liesle situées au

sud/ouest du territoire et a l'opposé, a l'extréme
nord/est, la gare de L'H6pital-du-Grosbois.

?7’ T " ? ‘ ‘ Trépot
vl

i
e Vit NN 7, ) . S fai
Chenscey-Suilon 17 Une fréquentation en gare treés faible
Charnay Epeugney Malbrans

Avec 154 voyageurs en gare soit 3,5 pers. par service,

ChouzelolCosseY o el T Arc-et-Senans est la gare la plus fréquentée du
o Padnion s R Casutbine i, territoire. La deuxiéeme gare la plus fréquentée est celle
Fou ontgosoye vans- nNiAa . .
> avans. S Cléron \Ghamszane: Viiatans de L'HOpital-du-Grosbois avec 45 voyageurs en gare soit
om| oL OUX- ik chevannes [ H H B
O sovedander Amondans e - - f 1,9 pers. par service . Puis, la gare de Liesle avec 24
zwesma:e Lo val v 8 2. W Chateauvieux. > ,: | voyageurs soit 2 pers. par service.
gerns, v Chantrans 4
s’"‘“’:‘ il Echay Malans oY ol ; '
o P"U;nc ‘Igarlhelans Amancey Ag‘lgl:g;y Longeville Haute-/l"ie\rre - ?o{ o . L . . . . «
. v A Mais une fréquentation similaire aux gares a
pra # . . .o, 7
Rompes. 4 Eiaroz LT 2 V4 proximité
sur-Loue J on : olandoz 4;/« ; / ¢ ;
‘ /_,Hf—\ 1 c e = /5 S A titre de comparaison, les gares extérieures les plus
Vo e wontmanous - proches de la CCLL enregistrent une fréquentation
/.’ / ’H} o Siniie | e : — moyenne journaliére similaire voire inférieure. Seule la
/4 ” o P A 74 Organisation du réseau N p: . .
W { g7 f for =2 O i " gare de Mouchard posséde une fréquentation deux fois
X o sume %g“:u;i A\ ©) cire o i termtoe { supérieure observée a celle d'Arc-et-Senans.
s 7 ; O réquenta A s
g d,.:r’l M\'—" 4 ¥ y réguentation moyenne par jour 3
/.- R T / £ E g £ . ¥ 4
- - p? o Sources: IGN BDTopo 2033/ SCN - " . o
) Fréquentation moyenne journaliére
2021 (© Open Date SNCF)
Byans-sur-Doubs 17
 wamroe 5
e :
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 54
peitem Janvier 2025 Sommaire





L’offre au départ des gares <t

Aires de chalandise des gares Communauté de Communes
Loue Lison
Ac::use derecelon Mlnlere de I'lnterisur 8 924 habitants Sont é mOinS de 10

oxaes de [INSEE (grille de niveau de 200 meétres), I'accessibilité en
Accusgaaﬁew mmlrtee*ﬁ)our les habitants de la CCLL seulement.

Rece on par le prefet - 22!04{2025

minutes d'une gare EN VOITURE

Soit 35 % de la population du territoire. 27
communes du territoire sont concernées par le
rabattement en voiture.

Accessibilité des gares é pied, a vélo et en
v0|ture pour les habltants du territoire

!ff/ : S 3 200 habitants sont & moins de 10
, A A B orcenay’ ‘ minutes d'une gare A VELO
xc,.,,.m,su,..o,,/ ol g Soit 13 % de la population du territoire.

p: & | Bien que ne possédant pas de gare, les
charnay peugney L1 atrane o< ) '
| 5 e oy Y : ¥ communes d’Abbans-Dessous, Abbans-Dessus,
el R NS CRNGY T SSRS S A Ny ® Buffard, Mesmay et Tarcenay-Foucherans
i Coureiey A ems LAY " o ey .| sont également concernées par du rabattement
Palantine < Rurey Cademene S % ; [ 4/d, . . .
\ £ vélo en direction des gares.

3 E S curon NShhemsne
P 5 - I
A \Am‘ondans A T { \

e Y \ a9 ‘ § AR A /700 habitants sont a moins de 10 minutes

\ _/‘7 sur-Lison / R i ) ;‘\;ﬁ ,“\A ' 4 Fg‘va:x ‘ ",w‘ 3 5 ,

= ol e 2 IS F'm‘y--.,, &\ e |, d’'une gare A PIED
I JEchay . . /% Maans | S | = / ws o . . L.

& R°"°"‘;:nm,,", i/ i j_.f/ ‘ wior L Lomge. s “ S Soit 3 % de la population du territoire.

Butard i Pt b Amancey . amathay. i AR . Seuls les habitants des communes qui

= , A R'mm 3 ’ ; ' possedent une gare sont concernes.

Sirtooe By (I Vi T . Bolandoz | LRI
' i | | Déservillers .

= 8 ,,o,;,,,,,m', . S AT - Accessibilité des gares externes au

";“"?A"" G - Rabattementversloﬁreferrovialreawmmauxgares ;" territoire
7 He :

N A pied ¥ Quelques communes (Tarcenay-Foucherans,

: g Saules, Tréport, Rennes-sur-Loue, Chay, Quingey,

Lombard, Chouzelot, Abbans-Dessus, Abbans-

Dessous) sont concernées par un rabattement

intéressant en moins de 10 minutes en voiture. |l

Dans une optique d’intermodalité, un enjeu de rabattement non négligeable pour les n'‘existe pas de potentiel de rabattement

voitures et pour les modes actifs est a prendre en compte. intéressant a pied ou a vélo pour les communes

du territoire en direction de «ces gares

extérieures.
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L’offre au départ des gares =

Zoom sur la gare de L’Hopital-du-Grosbois

Communauté de Communes
Loue Lison
o}
24 services 16 493 voyageurs / an
TER/jour/en semaine 45 voyageurs/jour en
moyenne
(J
P So
+/- 25 places de 9 places de vélo
parking voiture (support guidon abrité)

Une gare excentrée par rapport aux zones
d’habitation.

Des cheminements modes doux a parfaire pour
se rendre a la gare depuis le centre-bourg

L'espace devant la gare n'est pas aménageé (places
voitures non matérialisées).

Aucun aménagement cyclable n'est présent, de plus,
une rupture de la continuité piétonne est constatée
pour rejoindre la gare avant le croisement de la rue du

Cheminement piéton l  Sabotier et la rue de la Gare.
=== Zone a modeération de vitesse ,
On note également une absence des zones de

modération de vitesse au niveau de la gare, elles sont
cantonnées au niveau du centre-bourg, a proximité de
I'école et de la mairie.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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L’offre au départ des gares <=0

Zoom sur la gare de Liesle Communauté de Communes
Loue Lison

AMccuse

_ I &~
T 0_20°
025200 0-2026( 5 LI 4 o)
Accuse > g toi > L)
i - JL R m )
= ™ ~

8761 voyageurs / an

v 12 services )
{ TER / jour / en semaine 24 voyageurs / jour en
moyenne
@
P $o
+/- 20 places de 9 places de vélo
parking voiture (support guidon abrité)

Une gare excentrée par rapport au centre-
bourg.

Une absence d’aménagement permettant le
développement des modes actifs

Aucun aménagements piétons, cyclables et de zones
de modération de vitesse présent a proximité de la
gare en continuité avec la D12.

| Devant, le devant de la gare n'est pas aménagé :
revétement en sable dégradé (flaques d'eau) et places
. non marquées.

Yl 4
Cheminement pieton

'
=== ZONe a modération de vitesse.
T AT 7

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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L’offre au départ des gares =

9
Zoom sur la gare d’Arc-et-Senans Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

02 562 e e =15 04 o =

Accu ==

Recepg

(i

44 services 56 289 voyageurs / an
TER / jour / en semaine 154 voyageurs / jour
en moyenne
o
P So
40 places 9 places de vélo

de stationnement  (support guidon abrité)

Gare la plus importante du territoire en termes
de nombre de services et de voyageurs

Contrairement aux deux autres gares du territoire, la
gare d'Arc-et-Senans, est la plus aménagée méme si les
aménagements a destination des modes actifs restent
anecdotiques.

' Des aménagements piétons sont présents le long de la

. z " D17 et cette continuité est assurée jusqu'a I'entrée de la
:

» gare. On note également une absence de zone de

: modération de vitesse sur le D17, seul un radar

pédagogique est présent a proximité.

Une gare saturée en stationnement automobile

Lors des relevés de terrain, nous avons observé un taux
d'occupation du parking. Aucune place n'était
disponible.
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L’offre au départ des gares =

Une offre quasi similaire sur les gares voisines a la CCLL Communauts de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
o025-200 B8O070-20250415— -25-DE

Accuse : : e de Mouchard est d'envergure supérieure

|Recept|0n Ppar le prefet z 22!04}2025

Ca gare de Mouchard possede une offre TGV avec la ligne Paris <> Lausanne mais avec une offre limitée a un aller-retour par jour. Seule la
ligne du Revermont possede une offre plus importante avec 36 services en gare contre 24 en gare d'Arc-et-Senans.

Concernant la ligne des Horlogers, la ligne D6le<> Pontarlier, le niveau de services est similaire a ceux présents dans les gares du territoire.

Détail sur le niveau de services des gares limitrophes a la CCLL :

Byans-sur- Mamirolle /
Etalans ~
Doubs Sadne

Ligne du Ligne Ddle <> Ligne Paris <> Ligne du Ligne des Ligne des
Lignes
Revermont Pontarlier Lausanne Revermont Horlogers Horlogers

Service journalieren 5. 4 g o g 13 donticar 12dontTcar 5 4ont1carTER 24 dont 2 cars TER
semaine TER TER
Services le samedi 8 9 2 6 9 11
Services ledimanche ..\ 1 o TeR 9 2 5 9 11
Services en HPM* 3 6 1 3 5 5
Services en HPS** 4 5 - 1 6 6

Amplitude horaire 06h36 /20H15  05h06/20n38  08h43/20h15 05h30/19h21  06h41 - 20h12 Usine) = 28056 4
06h02 - 23h27

*Heure de pointe du matin : 06h30 -09h00

**Heure de pointe du soir : 16h30-19h00
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L’offre routiere Aa

Deux lignes de car régionales desservent le territoire

Communauté de Communes

Loue Lison

Méme constat que pour les lignes
ferroviaires, des lignes routiéres aux
franges du territoires.

Une absence de couverture sur la
majeure partie du territoire

La CCLL est desservie par 2 lignes
routiéres Mobigo couvrant seulement 9
communes du territoire.

La ligne Besancon <> Pontarlier par
Ornans sur la frange est de
lintercommunalité. La ligne Besancon <>
Quingey, a l'opposé sur la frange ouest.

Deux carences majeures identifiées
en termes de transport collectif

Une absence d'offre sur toute la partie
centrale du territoire et une absence de
liaison de transport en commun sur un
axe ouest/est. Cette derniére suit la

Lignes de car régionaux  Niveau de desserte des communes par logique de hiérarchisation du réseau
£ 0fs e s oS samcepionan viaire puisqu’un aucun réseau structurant
wQOmmm  Lignes 204 B Aucunservice , p, q

(13 services) J Aucunservice,mais commune n'est présent sur cet axe.

wOmmm Lignes 207 desservie par un train
(8 services) I Entre 8 et 13 services par jour

Ces deux lignes routiéres assurent la desserte de communes non desservies par le TER et

sont une alternative a la voiture individuelle pour se rendre sur les pdles de proximité
externes (Besancgon, Pontarlier).
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L’offre routiere a

Une offre assez restreinte Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

0252000680 70-202504715-60-25, D E
AtLSUE ervices des 2 lignes régionales :

a
Accuse

Reception par le prefet - 22!04}2025'

Origine <> Destination Besancon <> Pontarlier via Ornans Besanc¢on <> Quingey

Communes du territoire desservies Tarcenay, Ornans, Montgesoye,

Vuillafans, Lods, Mouthier-Haute-Pierre Quingey, Chouzelot

Nombre de services en semaine 13 8
Nombre services (samedi) 8 0
Nombre services 6 0
(dimanche)
Service en HPM (semaine) 4 4
Service en HPS (semaine) 2 3
Amplitude horaire 06h01 - 20h05 06h48 - 19h10
Faible
- 1 aller-retour en direction de
Pontarlier ; Trés faible
Actifs - 1,5 en direction de Besangon (7h30
Intérét et réponse et 9h et apres 17h ) . _ - 1aller-retour (7h30 et 9h et aprés 17h ) ;
aux besoins - Possibilité de voyager a la demi- _ pggsipilité de voyager a la journée, en semaine
journée ou a la journée seulement
Moyenne
Captifs - Possibilité de voyager a la journée

et a la demi-journée tous les jours
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La perception des TC

L’amélioration des transports en commun n’est pas identifiée comme prioritaire pour les élus

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070L2025D41 5—60—25—DE|

Moccuse certifie executoire
[Reception parle préefet - 22/04/2025]

\ Importante; 13%

Une offre de transport en commun jugée plutot insatisfaisante

Comment jugez-vous l'offre de TC sur votre commune ?

Tres faible;
27%

Concernant les communes possédant une offre de TC sur leur commune,
I'offre est jugée plutdt insatisfaisante puisque seule 13 % jugent l'offre
importante. A 'opposé, 33 % pensent qu'elle est trop faible, et 27 % la juge

. - Moyenne; 27%
tres faible.

Des avis mitigés concernant le développement de I'offre de TC

45 % jugent que les TC ne sont pas une réponse adaptée et qu'il faut Faible; 33%

développer dautres solutions. Les communes ayant répondu cette

uuuuuuuuuuuuu

affirmation sont situées sur le plateau de Quingey entre la Loue et Lison et
la vallée du Lison.

Faut-il renforcer I'offre de TC sur votre commune ?
Non, elle est suttisante;

46 % estiment qu'il faut développer davantage I'offre : dans la plupart 9%

des cas, ce sont les communes ayant une offre de transport de car routier,

les communes situées sur le plateau d’Amancey et sur la frange ouest ;

Arc-et-Senans, Chateauvieux-les-Fossés, L'Hopital-du-Grosbois, Oui 46%

Pessans, Rennes-sur-Loue, & Sarah (9 %) témoignent d'une offre de TC )

suffisante et qu'il n'est pas nécessaire de la développer. Non, il faut
développer

d'autres

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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La perception des TC »a

’ H H
L’avis de la population Communauté de Communes
Loue Lison

- Ministére de I'intérieur

Fréquence d'utilisation des transports en commun par
les utilisateurs de TC

Des transports en commun peu utilisés

En moyenne seuls 3 % des répondants l'utilisent pour se déplacer quel que 5 fois par
soit le motif de déplacement ... Mais pour les utilisateurs, un usage trés semaine
fréquent puisque 62 % l'utilisent plusieurs fois par semaine. 29%

2 a 3 mois

par mois
Besancon est la destination jugée la plus adaptée au départ du o Lfolspar =, . 4 fois par
lieu de résidence g semaine

33%

Pour les autres destinations, une offre jugée inexistante (entre 35 % et 49 %)
ou une offre jugée plutdt voire totalement inadaptée (21 % a 30 %).

Perception de l'offre de TC au lieu de résidence

Pour Déle/Dijon IS
Pour Pontarlier kXA %  42% |
Pour Besancon [RE VA 4%  35% |

Les raisons d‘utilisation et non-utilisation des transports en
commun sur la CCLL

Jutilise les TC parce que:

- C'est plus économique

- Clest pIu; éclollogique N . Occasionel vers polarités  [ISANEZA " N TN
- Je souhaite éviter d'utiliser ma voiture

Quotidien travail 19% [10%
Je n‘utilise pas les TC parce que : 0% 20%  40%  60%  80%  100%
- Jen‘ai pas d'arrét a proximité B Totalement inadaptée M Plutét inadaptée

- Les horaires sont inadaptés b . o ,
. Plut6t bien adaptée H Tres bien adaptée
- Les trajets sont trop longs

M Pas d'offre
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Les modes actifs

Les modes actifs et notamment le vélo sont une pratique en fort développement depuis
une dizaine d’années

L'organisation du maillage cyclable : méme si un vélo peut circuler sur la majeure partie des voies, il est souvent nécessaire notamment pour sa
sécurité de développer un réseau cyclable soit par des aménagements dédiés (pistes / bandes cyclables, voies vertes ou chaussée a voie centrale
banalisée) soit en milieu urbain par de la pacification au moyen de zone 30, zone de rencontre, vélorue.

Les services en lien avec la pratique cyclable, un vélo comme une voiture part d'un point de stationnement pour en rejoindre un autre. Ainsi, si le
stationnement n'est pas possible la pratique cyclable devient difficile. D'autres services comme le jalonnement sont également des facteurs
importants pour favoriser le développement du vélo.
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Les modes actifs quezaco < ||

Communauté de Communes
Loue Lison

AccusQgl! t es actifs ?

025-2000658070-20250415-60-25-DE

esanues aetitsseaion 'ADEME, désignent les modes de déplacement faisant appel a I'énergie musculaire

teIIe que le veIo et la marche, mais également 'ensemble des « Engins de Déplacement Personnel » (ex :

trottinette, roller, skate...). Adaptés pour des déplacements de courte distance, ces modes doivent étre

intégrés a la chaine globale des déplacements et aux politiques en matiére de mobilité. Deux utilisations

des modes actifs sont possibles :

» Pour participer a la « chaine de déplacements » : en intermodalité avec les transports en commun, le
covoiturage ou méme la voiture ;

= Comme un moyen de déplacement en tant que tel : pour répondre a des besoins de déplacements de

courte distance.

La promotion des modes actifs
Une situation favorable a I'usage de la voiture

Le développement du modele tout-automobile prévalant jusqu'au début des années 2000 a exercé un
impact négatif sur la qualité de vie, en milieu urbain comme dans les bourgs. Cette tendance se traduit
aujourd’hui par un partage de l'espace public déséquilibré en faveur des véhicules motorisés (voitures,
poids lourds), par l'insécurité que ces derniers géneéerent pour les autres usagers de la voirie ou encore par
la pollution (sonore, atmosphérique) provoquée. QU'ils soient économiques, écologiques ou sociaux, pour
la population comme pour les collectivités, les colts engendrés par 'automobile ne cessent d'augmenter.
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Les modes actifs quezaco < ||

Communauté de Communes

Loue Lison
s-eles modes actifs
VIO e ment - Territoriale Economie
v'Les déplacements représentent 36| | v'La vitesse d'un vélo en || v Colt annuel d'une voiture de 5
% de la consommation dénergie et ville est de 15 a 20 km/h, 300 & 7 O000€/an tandis
32 % des émissions de C(CO2 celle d'une voiture de 16 qu'un vélo colte en moyenne
(PCAET). De plus, l'automobile est Km/h en moyenne. De une centaine d'euros/an.
source de nombreuses pollutions : plus, le cycliste bénéficie || v Collectivité / entreprises
sols, air, bruits, etc. dun temps de trajet diminution du trafic routier
v'1 km a pied ou a vélo économise constant car non soumis induit une diminution sur la
100 a 200g de CO2 émis par aux embouteillages et consommation fonciére
rapport a la méme distance aux problemes de (stationnement- voirie).
effectuée en voiture. stationnement. v'Le vélo est aussi un moyen de
v'Le bilan carbone de la fabrication|| v"Une facon de pacifier les déplacement qui apporte des
des vélos a assistance électrique villes et de diminuer le solutions concrétes a la crise
reste 50 a 80 fois plus faible que nombre et la gravité des énergétique que nous
celui d'une voiture. accidents. connaissons.
Santé publique
v Le vélo permet de pratiquer les 30 minutes d’activité quotidienne recommandées. Ainsi, aller au
travail en vélo a des effets préventifs sur de nombreuses pathologies (-30 % de risque de mortalité
cardiovasculaire, diabéte, ostéoporose). Par ailleurs, 10 km a vélo par personne par jour générent 2
700 € d'économie de dépenses de santé par an.
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L’organisation du territoire vis-a-vis des modes actifs =

Une topographie vallonée

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-2000658070-20250415-60-25-DE

Accu

L2t —emar ; POr. ", g Le territoire  posséde trois
A disparités topographiques :

» Les vallées de la Loue et du
Lison ;

» La bordure jurassienne avec le
faisceau de Quingey et la plaine
d’Arc-et-Senans ;

» Le 1° plateau Jurassien
découpé en plusieurs plateaux
(Amancey, de Tarcenay et de la
Baréeche) ;

Le point culminant est localisé a

'extréme sud a 911 m sur la

commune de Reugney, a l'inverse le

point bas est a 227 m sur la
commune d'Arc-et-Senans.

Distances intercommunales

Tl i e i Des différences topographiques
=== Entre 5 et 8 kilometres N y <
) . peu contraignantes pour l'accés
. Structuration du territoire oy - e s s
' @ Foe structurant aux polarités de proximité

@ Pole de proximité

@ Gare

En effet, pour de courtes distances
o) . (inférieures a 8 kilomeétres), I'accés aux
polarités de proximité ne présente pas
de difficulté au niveau topographique.
Excepté pour la commune d'Ornans,
pour Saules et Chassagne-Saint-Denis.

Le développement des Vélos a Assistance Electrique (VAE) permet de résorber une partie

des fractures topographiques et les distances importantes entre les communes.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 67
.‘ Item Janvier 2025 Sommaire

comsen E





L’organisation du territoire vis-a-vis des modes actifs %\

Des franchissements délicats observés a l'ouest de la CCLL

Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
025-200068070-20250415-60-25-DE

Accuse conlioGalisation des franchissements B A N . . Trois principales coupures identifiées sur
: Bl 22/ QA2 : ‘ ; . le territoire pour les cyclistes

Les voies ferrées, les routes départementales a
fort trafic et les traversées des cours d'eau
constituent les trois principales ruptures pour
le développement de la pratique cyclable.

La N83, avec une charge de trafic > 8 000 véh./j,
\ est identifiée comme la principale rupture du

territoire. Aucun aménagement n'est observé
pour les cyclistes rendant sa traversée
dangereuse.

| Quelques franchissements délicats de la
Loue localisés a Arc-et-Senans, Quingey et
Ornans : la faible largeur des ponts, associée
a un trafic routier non négligeable ne
permet pas une cohabitation modale en
toute sécurité.

Y g ), 87, e
Hiérarchisation du réseau viaire Qualité des coupures

PO - sccurise 1amenags|  PArtout ailleurs, le franchissement de ces
— Réseau principal dintérétrégional __ ¢ s mivieraic | COUPUres est localisé sur des routes a faible
~ Réseau secondaire dintérét local trafic ne nécessitant pas d’aménagements

o ‘emmmms Dangereux
— Réseau capillaire de desserte

Sources : IGN BD Topo 2023,/ Réalisation ; (TEM 2023 I ou rd S.
) W . .

La N83 identifiée comme principale coupure coupant le territoire en 2. Il sera

nécessaire d'aménager ces points durs pour favoriser la pratique cyclable.
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Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles - =0

Un linéaire de 64 km favorables a la pratique cyclable Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'interieur

025-20005807 S50415-60-25-DE

alie G amenagen;ents favorables Un linéaire de prés de 64 kilométres en faveur de la pratique cyclable
auix cycles

Linéaire (km) Un linéaire quasi identique entre les zones a modération de vitesse (de l'ordre de 35
yp kilometres) et les aménagements cyclables (de I'ordre de 29 kilomeétres).

Aménagements cyclables

59% du linéaire cyclable sont des aménagements en site propre de type voie verte et

Voie verte et assimilée 17,10 km piste cyclable.

Bande cyclable 9,40 km

@ Route 3 acces restreint 1.48 km eD:tsr:_r?::lan%Snm;::s cyclables présents majoritairement pour des liaisons
Piste cyclable 0,22 km » Des liaisons entre Ornans et I'Hopital-du-Grosbois en site propre (+/- 14 km);
Sente piétonne 0,91 km » Des liaisons entre Ornans et Vuillafans, Quingey et Lombard, Liesle et Arc-et-

. Senans via des aménagements sur chaussé (bande cyclable +/-9 km ) ;
Total aménagements cyclables 29,11 km & ( 4 )
» Partout ailleurs, seuls des aménagements a modération de vitesse ont été mis

en place (+-35 k),

(30) Zone 30 11,30 km
Limitation a 30 km/h 22,63 km
Zone de rencontre 0,810 km

Total zones pacifiées 34,74 km

I T
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Les ameénagements sur la CCLL favorables aux cycles ‘a

Spatialisation des aménagements Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de rece
|025200068070

Accuse certifie e

|Ré(:epti0n Ppar le

oS ¢
Foucherans

Aménagements cyclables Zones de modération de vitesse
= Bande cyclable — | 30

= Piste cyclable w—— Zone 30

ww \oie verte / mixte w=m Zone de rencontre

= Route a acceés restreint

= Sente piétonne

Sources : IGN 8D Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023
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Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles =

Détail des aménagements par commune Communauté de Communes

i
Longueur des Zones de Longueur des Longueur des Zones de Longueur des
. Modération de Vitesse aménagements Communes Modération de Vitesse aménagements cyclables
(en Km) cyclables (en Km) (en Km) (en Km)

ISz 0a,z0=25] Lods 0,23
Abbans-Dessus 0,02 Lombard 0,58 1,06
Amancey 1,44 0,91 Malbrans 1,98
Amondans 1,45 Les Monts-Ronds 1,59
Arc-et-Senans 0,50 2,09 Montgesoye 0,51 2,60
Montrond-le-
Bartherans 0,41 Chateau 0,23
Mouthier-Haute-
Buffard 0,33 Pierre 0,87
Nans-sous-Sainte-
Cessey 0,10 Anne 0,29
Chantrans 0,20 Ornans 4,85 4,28
Charnay 0,44 Palantine 0,24
Chassagne-Saint-Denis 1,73 Le Val 0,26
Chouzelot 0,53 Quingey 2,62 1,91
Cléron 1,81 1,87 Reugney 0,12
Courcelles 0,17 Ronchaux 0,74
Crouzet-Migette 0,22 Rouhe 0,33
Epeugney 0,33 Samson 0,56
Eternoz 0,17 Scey-Maisiéres 0,97 2,75
Tarcenay-
Fertans 0,12 Foucherans 2,21 2,60
Flagey 1,46 Trépot 0,45 2,37
Goux-sous-Landet 0,05 Vuillafans 0,39 1,52
L'Hopital-du-Grosbois 0,69 0,32
Lavans-Quingey 1,39
Lavans-Vuillafans 0,20
Liesle 0,73 1,49
Lizine 0,08 0,00
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Les aménagements sur la CCLL favorables aux cycles C:m‘

Zoom sur les aménagements et leurs qualités Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse certifie executoire

Réceptid, salf B prefer iteaernrezde, les aménagements cyclables sont de bonne qualité. Les bandes cyclables développées par le CD25 manquent de
largeur, 1,30 métres (largeur minimum requis) et parfois d’entretien. Une bonne qualité observée sur les voies vertes existantes.

Voie verte entre Scey-Maisiéres et Voie verte entre Ornans et L'Hopital-

Voie verte entre Arc-et-Senans et Piste cyclable entre Liesle et Lombard
Cléron du-Grosbois Y

Cramans (39)

Bande cyclable entre Ornans et Bande cyclable entre Liesle et Arc-et- Bande cyclable entre Montgesoye et Bande cyclable entre Quingey et
Montgesoye Senans Vuillafans Lombard
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Les ameénagements sur la CCLL favorables aux cycles A‘-('mx

Les itinéraires vélos a la découverte du territoire Communauts de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - nisitere de P'in

o25-2 I{}[)ESSCI(}— 025041 5-60-25-D . 5 T £ o - “"
Accusms cyclo-touristiques

Une armature cyclable tournée vers
une pratique sportive et touristique

Recepti 202 4 ™
y !

¢ A~ . & ) "'/,_ WL i SN ¥ Unitinéraire d’'intérét européen

EuroVélo 6 (EV6) est un itinéraire cyclo-
touristique reliant la mer Noire a
I'Atlantique. Un crochet depuis Ranchot
permet de découvrir la Saline Royale.
L'aménagement en site propre se stoppe a
la limite intercommunale.

Des itinéraires d'intérét départemental

6 boucles cyclo touristiques dintérét
départemental maillent le territoire reliant
les principaux  points  touristiques
(principalement du jalonnement).

Globalement le jalonnement est bien

Boucles touristiques oints d'intéréts ; o
present pour ces boucles tOUI’IStIQUES.

s EUrovélo 6 (EV6) (% Cité de caractere
~ Entre Loue et Lison - Ornans @ Tolirsima tiltirel
== Entre vallées lacs et canyons
e | 2 Gustave Courbet - Ornans
@ Le Grand Tour du Doubs

e | es musées de la vallée de la Loue - Ornans

SISl A

Topo 2023 2023

g Tourisme vert et bleu

77 % possédent un vélo
25 %  déclarent
possedent un VAE

Les itinéraires touristiques sont a prendre en compte dans la définition v=

d’itinéraires cyclables a vocation utilitaire.
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Les services autour du veélo A@

ce qui correspond a 12 places pour 1 000 habitants. Trépot

9
TOTAL CCLL 67 places 27 places 174 places

Les racks sont a éviter sur I'espace public (hors  pes aménagements spécifiques complémentaires pour adapter les régles

A i i i? . . s _ege a7
etablissements scolaires), pourquoi? de circulation aux spécificités des cycles
» Les stationnements racks peuvent

endommager les vélos en voilant la roue S'ils ne sont pas encore généralisés, des dispositifs existent permettant de faciliter la
; circulation des cycles sont en déploiement sur le territoire : les cédez-le-passage

» De plus, ils sont plus visibles pour les cyclistes aux feux, les sas vélo aux feux, les by-pass vélo dans les écluses et chicanes,
usagers. les doubles sens cyclable.

Le stationnement des cycles Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
ffornement trés hétérogéne Emplacements publics de stationnements cyclables
Accuse certifie executoire

une préoccupation des cyclistes. En effet, le vol est une 3 13
crainte majeure : 1 cycliste sur 4 ne rachete pas de vélo 15 9 48
aprés un vol. Ainsi le manque despaces de 14
stationnement est un frein a la pratique du vélo. En ce : :
sens, le stationnement vélo est un outil de report modal.

‘
Le stationnement étant d’initiative communale, |! ya 9 5
de fortes disparités entre les communes que ce soit en -

| ;

termes de volume qu'en termes de forme

e [ :

L'Hopital-du-Grosbois 9

58 % stationnement vélo sous la forme de racks 5
Au total, 52 emplacements de stationnement vélos ont 10 12
été observés sur lespace public, répartis sur 15 [ NGIEEESEEG 24 31
communes. 9
Une somme de 298 places recensées sous la forme Silley 6
d'arceaux, racks ou support guidon (au niveau des gares) E
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Les services autour du vélo Aa

Localisation du stationnement des cycles

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de recep
[o25-200068070
Moccuse certifie =
|Ré(:epti0n Ppar le
Stationnement des cycles
B Arceaux
B Racks
B Autres
Sources : IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2023
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Les services autour du velo m

Les différents types de stationnement des cycles Commumats da Communes

Loue Lison

ACccuse

Accu

Rece

Des supports guidon abrités dans chaque gare

Ih

A e

IRESRY fumiie

s HL IRRRNANAL tHRuaRRkL tekis

e

Racks a Ornans devant le skate-park Racks vieillissants devant I'école a Chantrans
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 76
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Les services autour du velo a

Le jalonnement Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'interieur

o » ienientetanesignalisation cyclable idéales permettent

e executagire | |
Recoption par e breratieBbEsFesHiNéraires adaptés et sécurisés ;

» Guider le cycliste tout au long du parcours ;

» Mettre en valeur les infrastructures réalisées et matérialiser le réseau cyclable en Ilui ) \ 3
donnant une image immédiatement ; ¥

» Communiquer sur la possibilité d'utiliser le vélo pour rejoindre certaines destinations
(principaux poles ou destinations touristiques ...).

Un jalonnement est présent sur le territoire et principalement destiné pour le tourisme, le sport,
les loisirs

Il est notamment présent sur les boucles vélos du Département, I'EV6 (rabattement vélos en direction
de I'EV6 a la Saline Royale).

En dehors, des panneaux directionnels sont opérationnels, indiquant les communes et les lieux

d'intéréts touristiques lorsque des aménagements cyclables sont existants mais ne développent de "Hbpital N
éritable logique cyclable utilitaire ; rHOpE it &roshols
ver glque cy ' jalonnement voie verte

s T i
/////.//////ﬂ’l/ﬂ’[/// :

Ornans - jalonnement Lombard - boucle vélo du département, lieux SV A g
cyclable touristiques et rabattement EV6 Alaise - boucle vélo du département

Le jalonnement est un outil essentiel pour orienter les cyclistes sur l'itinéraire le plus adapté et encourager a la pratique.
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Les services autour du vélo pa

Quelques services vélos présents mais plutot dédiés au tourisme/loisirs Communauta de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5-60-25- DEl

BocoonHhE- plateformesensligne pour la découverte des activités de

pleine nature dans le département du Doubs.

La plateforme Doubs Travel est un site référencant tous les itinéraires
touristiques cyclables du Département pour toutes les activités de pleine
nature. Le descriptif des boucles (tracé GPX, relief, carte ...) est présent

ainsi que les équipements associés a la pratique (label accueil vélo, E
hébergements ...). ;
CA ROULE E

. Co . A vél o

La palette de services privés disponibles : velo L&

Des vélocistes privés proposent divers services (réparation, vente de neuf e R ————

et d'occasion ..) a Arc-et-Senans, Bolandoz et Ornans.

Quelques loueurs privés présents a Montrond-le-Chateau et Ornans AN 30 &

e A YV SEPT.
proposent de la location a la journée ou demi-journée. A .
o R o : Toer 2023 |
L'organisation annuellement de I'Extréme sur Loue orientée sur la 2 L rg e

pratique sportive.

Des aides a I'achat pour les VAE

En vigueur depuis 2022, la CCLL propose une aide de 200 € pour l'achat d'un
vélo a assistance électrique (VAE) sans conditions de revenus. Cette aide est
limitée a une par foyer fiscal et dans la limite de l'enveloppe budgétaire

: \ LA™Y 9 RANDONNEES VTT
allouée. : = sl

NOUVEAU
XTREM ROULANT

VIT- o Lol

=N 6B = Doves e —emime oovfoonfot Srzme 3N
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La perception des modes actifs

Le vélo, une pratique de loisirs pour les élus

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

[0=z5-zoooesoro-commentieselus|jugent la pratique du vélo sur leur commune ?

Moccuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Pour le loisir [ 270N 45%

Pour les autres usages utilitaires _ﬁ
Pour aller a I'¢cole |G 257 9% |

Pour se rendre au travail | 7 | 239

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Tres faible/inexistante = Faible Moyenne ® Importante

Le territoire est-il adapté a la pratique du vélo ?

Non pas du tout 10%

Oui tout a fait

|__Non pas vraiment
33%

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

-
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Communauté de Communes
| QP | :Son

S

Une pratique du vélo en premier lieu pour
les loisirs

Les élus des communes de CCLL estiment a 67 %
que la pratique du vélo est plutdt pour des
activités de loisirs.

En revanche, le vélo ne sera pas le moyen de
prédilection pour les besoins utilitaires et pour
aller a I'école avec plus de 50 % de communes
jugeant l'usage tres faible ou inexistant dans ces
cas.

Pour se rendre au travail, une pratique identifiée
comme faible voire inexistante pour 98 % des
communes!

Seuls 57 % des communes jugent Ile
territoire en partie adapté a la pratique
cyclable

43 % des communes jugent que le territoire n'est
pas adapté.
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La perception des modes actifs a

Les distances, 1er frein évoqué par les élus et les répondants Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur . . . L
[P=5=00068070 20250415 60 25 DE]| Les freins Impactant la prathue du vélo
Accuse certifie executoire
Receptdardlistance;, epweozgine et destination, est évoquée =
comme le 1¢f frein a la pratique cyclable a plus de 40 % H
chez les élus comme chez les répondants H

Chez les élus, l'intermodalité arrive au 2" rang (49 %) puis la

I

dangerosité (48 %). Les distances Intermodalité Dangerosité
0,
Chez les répondants, les deux autres freins sont liés a un (54%) (49%) (48%)
mangque de sécurité sur le territoire exprimé a travers deux
autres freins : la circulation (39 %) et le manque =
d'aménagements (31 %). Le relief apparait en 4eme position H
avec 22 % de réponses. H
Les distances La circulation Le manque
(40%) (39%) d'aménagements
(31%)

Seriez-vous prét a l'utiliser davantage

Plus de la moitié des répondants (54 %) est favorable a pour des déplacements du quotidien ?

utiliser davantage le vélo pour leurs déplacements
utilitaires Non les distances sont
trop importantes

22%

lIs sont tout de méme 22 % a juger que les distances sont
trop importantes pour utiliser le vélo plus souvent.

Prés de 20 % des répondants préferent garder la pratique

. . Ve . 0 . I'H !
cyclable pour des activités sportives et 4 % jugent qu'ils n‘'ont Non je préfere le

as la santé pour pratiquer davantage. ,
p p pratiq g —— vélo pour des
activités sportives...
Non je n'ai pas la santé
4%
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 80
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La perception des modes actifs a

Une qualité des cheminements piétons en demi-teinte Communauté de Communes

Accuse dearaeception - Ministére de I'Interieur
|025720006807D—2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire

|Réceptime préefet - 22/04/2025|

Perception de la qualité des cheminements piétons Des cheminements piétons de qualité plutét moyenne :

En direction coeur de bourg 56 % des communes estiment avoir des cheminements bons ou
moyens dans le coeur de bourg (48% dans le coeur de bourg) .

A linverse, 30 % des communes évoquent un manque
Cceur de bourg d’aménagements piétons sur leurs voiries.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Pas de cheminement Médiocre Moyenne Plutét bonne

Ornans - trottoir étroit Epeugney - cheminements piétons Les Monts-Ronds
o a proximité de I'école

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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<

Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reg
025-200068

Accuse cg

2 Les nouvelles mobilités
® 5 et la mobilite solidaire

La mobilité au sens large a fortement entamé sa mue. Le développement du covoiturage,
de Pautopartage, l’arrivée des véhicules électriques ou encore le développement du
télétravail sont décisifs dans les choix de déplacements.

La CCLL un territoire a dominante rurale ne veut pas forcément dire qu'il n‘est pas adapté aux nouvelles mobilités. Il est donc nécessaire de
dresser un état des lieux sur ce sujet.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 82
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Un premier pas pour favoriser une électrification
du parc automobile

Le réseau d’ mfrastructures de recharge pour véhicules électriques ‘4

Accuse de recep ion - |n|5 ere e
~ 4
’g L'Hopital-

N

Communauté de Communes
Loue Lison

>

6 bornes de recharge publique sur la
CCLL

[o25-200068G7 0

Accuse certifie

@ durGrosbols.
Trépot g

[Focepton par La CCLL compte 6 bornes de recharge
L 4 b | accélérée  (18-22 kW) pour  véhicules
o 75 / électriques, soit 12 points de charge

le-Chateau

Malbrans

Scey-,
Maisiéres

Courcelles

Rurey. Cademéne

‘Palantine .|
Lavans-
Chassagney Vuillafans

Cleon) Saint.Denis Vuillafans

Rouhe

Quingey
Goux-
sous-Landet

Echevannes

Amondans

Cussey- |

Leval sur-Lison A\ 2
¥ Lizine t
Flagey
J Malans |
3 y AW Sllle

Y-
Amancey

Chateauvieux-
les-Fossés

Chantrans

J | Eenay
() Mouthler-
Haute-Pierre

Ronchaux

Bartherans | Longeville
Paroy Amathay-
Vesigneux
Reugney \)':" £ 4
Bolandoz =

L @ Borne de recharge dans un lieu public

Bornes de recharge pour véhicules électriques
ouvertes au public

Nans-sous- 5 i’
Sainte-Anne

Borne de recharge dans un lieu privé
(particuliers)

Borne de recharge en projet

ECPI Nombre de véhicules électriques au Nombre de véhicules électriques
30/06/2023 pour 10 000 habitants

i
\®

accessibles par carte bancaire;

Elles sont situées dans les communes péles
(sauf Lavans-lés-Quingey). Les bornes sont
installées et opérées par Territoire
d’Energie 25.

Une offre complémentaire composée de
6 bornes, proposée par des particuliers (mais
ouvertes au public sous certaines conditions)
ou des privés (grandes enseignes).

A noter, 2 bornes sont en projet a Malbrans et
Vuillafans.

Un parc de véhicules électriques estimé
a 363 véhicules

En juin 2023, le parc de véhicules électriques
sur la CCLL est estimé a 363 véhicules. Un
territoire plus doté en véhicules électriques
que la CCPHD.

Les communes ou sont répertoriées le plus de

CCLL 143 véhicules électriques sont Ornans (56),
CCPHD 351 133 Tarcenay-Foucherans (24), Arc-et-Senans (21).

Janvier 2025
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Peu d’aménagements pour favoriser le covoiturage

sur la CCLL

A . . T - = g £ -
~ccuss] gralisation desaires de 'tovoiturage
|025—20006807D—2025041 5—69—257D!E| ]
r A
Mccuse certifie executoi f y
|Récepti0n par le prej = 22{(]4!2!:‘[25
1=
4 Montrond-
Z le-Chateau
/ Chenecey-Buillon
Ll Epsugney

Courcelles.

Palantine Rurey” Cademéne

Fourg

Lombard

Rouhe

sous-Landet Amondans

Cussey-
Mesmay Leval sur-Lison
Bréres Lizine
sgon Echay Malans.
Ronchaux
Ch:
=7 Bartherans
Paroy
| Buffard
Etenoz
Rennes-
surtove By in
-
e =
/ : Nans-sous- Montmahoux

PR 2
Sz Y
Les raisons pouvant limiter le
covoiturage pour les répondants :
»  49% horaires trop contraignants,
>  36% pas de connaissances,
personnes avec qui covoiturer ; =
> 31% effectuent  d'autres =

déplacements.

uuuuuuuuuuuuuuu

Les Monts-

Ronds,

Malbrans
Scey-
Maisiéres.

Cléron
Fertans

Amancey

Déservillers

¥ ; Sainte-Anne ;.
}’i"\ / e At
o ’

Wlarcenay-
Foucherans

Ornans’

Chassagne-
Saint-Denis

Chantrans
Flagey

Silley-
Amancey

Reugney
Bolandoz

/

Aires de covoiturage

Officielle
Informelle

Saules.

Dumes

Montgesoye

Lavans-

Vuillafans Vuillafans

Echevannes —

Chateauvieux-
les-Fossés.

Mouthier-

Haute-Pierre
Longeville

Amathay-
Vésigneux

X~

Trafic routier

@D rlus de 10000 véh./j.
@D De 5000 4 10000 véh./j.
@mm— D 2 500 & 5000 véh./j.

De 10003 2500 véh/j. -

De 500 a 1 000 véh./j.
Moins de 500 véh./j.
Points de comptage

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Janvier 2025
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Communauté de Communes
Loue Lison

Seule une aire de covoiturage officielle
de recensée sur la CCLL

L'aire de Quingey est simplement signalisée
par un panneau (pas de jalonnement, ni de
recensement sur les plateformes).

de covoiturage
recensées par les

Néanmoins, 7  aires
informelles ont été
communes a Chay, Epeugney, L'Hopital-du-
Grosbois, Lombard, Malbrans, Nans-Sous-
Sainte-Anne & Tarcenay-Foucherans .

Des aires structurantes aux portes de
'intercommunalité

En paralléle, des aires localisées aux portes de
la CCLL avec
- Larnod, au carrefour de la N83 & de
la D104;
- Les Premiers Sapins, au carrefour
de laN57 & de la D32.

——-

Quingey - Aire de covoiturage

Sommaire 84





Des réelles possibilités pour le télétravail avec la <
7y e <
couverture numerique .

Loue Lison

Accuse de re
025-20006380

Améliorer les conditions de mobilité c'est

aussi s'intéresser a la limitation des

mobilités contraintes par l'intermédiaire

du développement de la couverture
' numérique.

T Frélsans

Toutes les communes sont
desservies en fibre optique.

V5ibrans]

Veniedontaine
70 communes posseédent un taux de
locaux raccordables supérieur a 80%.
Seules Chassagne-Saint-Denis et Ornans
ont un taux inférieur comprise entre 50%
et 80%.

Wuillafans]

31 % des répondants pratiquent
le télétravail a des degrés différents :
» llssont 42 % a télétravailler
plusieurs fois par semaine ;
> Et42 % une fois par semaine

¥ 5 o A
Villers-Farlay B i EVillers]

Taux de locaux raccordables

. Supérieur a De 10% a 25%

80%
De 0% a 10%
. Ce 50% & 80%

De 25% a 50%

BT

C..
L= ...

Aucun

iGemansEMbouman

© Source : ARCEP/ Réalisation : ITEM 2023

Le trés-haut débit permet de répondre aux besoins liés aux développements du

télétravail et de la télémédecine.
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Une initiative locale de transport solidaire a Ornans “Tcg

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Accuse certifie executoire

la demande (TAD) a Ornans

Reception. par_le refet - 22/04/2025

020, il s'adresse aux personnes habitant la commune sans moyen de
locomotion, agées, isolées avec ou sans enfant ou encore les personnes a mobilité réduite.

Le fonctionnement du TAD est organisé avec :

Un service proposé :
- Le mardi de 09h30 a 12h30 puis de 14h a 15h30 pour les bénéficiaires du resto du
coeur;
- Le mercredi de 13h30a 15h30;
- Lejeudi toute la journée de 9h a 18h;

Un colit de 60€/an pour une personne, 90€/an pour un couple, 30€/an pour les jeunes de 14 a 18
ans et gratuit pour les moins de 14 ans accompagnés d'un parent inscrit. Une obligation de
réservation jusqu’a 17h la veille du trajet. Les voyageurs sont pris en charge a leur domicile puis
déposés a des points de rendez-vous fixes. Les points de rendez-vous sont définis par la commune :
supermarchés, MARPA, place Courbet, La Poste, pharmacies, maison des services ... (des points
susceptibles d'évoluer en fonction de la demande).

La fréquentation du service plébiscitée principalement le jeudi (©ville d’'Ornans - chiffres
Janvier 2023) :

49 personnes étaient inscrites en janvier 2023, contre 55 pour toute I'année 2022,
En moyenne entre 4 et 8 personnes étaient transportées par demi-journée, le jeudi jusqu'a 23
personnes sur la journée (club 3¢me gge) ;

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
.! !E:tem Janvier 2025

Communauté de Communes
~ LouelLison

a la demande ‘

La Ville d'Omans a mis en place un transport & la
de locomotion ou & mobilité réduite de se déplacer vers

mardi et jeudi 10h > 12h
mercredi 13h30 > 15h30

Comment ¢ca marche ?

Je m'inscris et paye mon abonnement annuel en mairie

Je réserve le service auprés de I'entreprise Taxi Frantz au
plus tard la veille de mon déplacement au 06 82 36 59 64

Renseignements et inscription ORNA
auprés de la Mairie au 03 81 62 40 30 R ns

55% des habitants d'Ornans
enquéteés connaissent le
dispositif de TAD.

vy
= _0
A ( J
v—| EDO@A
)
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Chaque territoire est différent et il faut s’appuyer sur son potentiel et les
appeétences de chacun pour la suite de la mission.

Les enjeux pour la suite
o de la mission

> Le potentiel cyclable doit étre un outil d'aide a la décision pour arréter si un schéma directeur cyclable est Iégitime sur la CCLL ou si le
développement d'un maillage cyclable doit-étre plus du ressort communal.

> Les enquétes auprés des élus et de la population ont permis d'identifier les enjeux principaux et les axes sur lesquels le plan de mobilité
pourrait s'appuyer.

W & = N ) / £
4

-~
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Les potentialités de
développement de la
pratique cyclable

Sommaire
Janvier 2025





Les flux pendulaires de courte distance, cible m—
prioritaire en matiere de report modal vers le vélo (ommuraté e Commurs

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|025 -200068070-20250415-60-25- DE

Accuss berpoiential-ousvolume captable se base sur les flux des actifs et des scolaires observés au sein des communes et entre communes qui

[Recortion ARl RIATESZ2EHAR e de moins de 8 km.

Actuellement sur la CCLL, les flux sont organisés de la fagon suivante :

Type de trajet (INSEE 2019) m Cible prioritaire du déplacement vélo utilitaire

Distance de moins de 5 km 1540 2578 Vélo classique Jusqu'a 6-8 km Jusqu’a

30 mina
Distance compris entre 5 et 8 490 740 Avec un vélo électrique Jusqu'a 10-12 km vélo
km

Analyse du report modale sur la CCLL
Sur ces flux sont appliquées des parts modales cibles pour le vélo afin d'aboutir au potentiel captable sur le territoire.

Les parts modales dépendent du type de public (les scolaires sont plus enclins a utiliser le vélo que les actifs) et de la distance entre
commune avec prise en compte de la contrainte du relief (plus la distance est importante plus la part modale appliquée est faible car le
potentiel recours au vélo sera faible).

Aujourd’hui, il n‘existe aucune référence sur des regles fixes concernant I'évaluation du potentiel captable cyclable. D'aprés I'INSEE, la pratique
cyclable croit jusqu’a 4 kilomeétres puis baisse. La plupart des schémas cyclables en France identifie les distances <5 km et les distances entre 5
et 8 km comme des seuils de captabilité. De plus, le Plan Vélo National vise un objectif de 9 % de part modale vélo pour 2030.

Part modale vélo cible pour estimer le potentiel captable sur la CCLL

ons et | vecretier | sans reer | avec et

Intra-communal* 10 % 10 % * pour des actifs travaillant dans leur
commune de résidence, on estime

0 0, 0, 0,
Intercommunal <5 km 10% > % 19 S i que 10 % d'entre eux sont captables
Intercommunal entre 5 et 8 km 5% 2% 5 % 2% en vélo
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 89
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Un potentiel de pres 400 actifs <

Communauté de Communes
Loue Lison

413  actifs sont potentiellement
captables pour effectuer tout ou partie
de leur déplacement domicile-travail a
vélo.

Des potentiels cyclables
principalement liés a des liaisons
intra-communales avec 270 actifs,
principalement localisés a Ornans, Arc-
et-Senans et Quingey.

Un potentiel de 85 actifs pour des
déplacements inter-communaux
(distance <8 km) avec des faisceaux
principalement identifiés autour
d’'Ornans en lien avec Montgesoye,
Vuillafans & Chantrans.

Des rabattements gare a prendre
en compte (58 actifs) mais a faible
portée intercommunale.

- Potentiel de liaisons (2 5)

—14 Potentiel cyclable intra-communal

Flux cyclistes

5
. Potentiel cyclable inter-communal ; Gare captables (10%)
entrants + sortants

. Accessibilité aux gares en 10 min a vélo

Topo2023 w3 Arc-et-Senans 25
Byans-sur-Doubs 6
L'H6pita|-.du- 18
Grosbois
Liesle 9
: !E:tem Plan de Mobilité Slmpllfle;:gagru;gztg de Communes Loue Lison Sommaire 920





Prés de 650 flux scolaires identifiés ‘< il

Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire

413  actifs  sont  potentiellement
captables pour effectuer tout ou partie
de leur déplacement domicile-travail a
vélo.

eport modal des scolaires

Un potentiel de 540 scolaires pour
des déplacements intra-
communaux identifiés dans les
polarités.

Des potentiels inter-communaux
(distance <8 km) plus marqués que
ceux des actifs avec 136 scolaires

Des potentiels identifiés  entre
Bolandoz et Amancey (13), Quingey et
Cessey (10), Trépot et Tarcenay-
Foucherans (11).

- Potentiel de liaisons (2 5)

—14 Potentiel cyclable intra-communal

5
. Potentiel cyclable inter-communal

fopo 2023 isatic 2023

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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40% de l‘a p'opulation a moins de 10 minutes d’une a
polarite a velo Communate g onmune

Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
O25 20006807 0-202504 1 5—60—?—[}?' ’ Y o 7{ &
Accuse certifie exécutairg A = o s 7 ' , 40 % de la population est a moins de
Rocaptidh : ité a moins de 10 min. a vélo — . p' P e
‘ e 7 10 minutes d’'une polarité
f v d -Grgsbois v ;
Trépot Une portée qui reste communale puisque
88 % des concernés sont les habitants des
Les Monts- Tarcenay- -
Rends " Foucherans poles. Seules 10 communes en plus (hors 4
M - A 7
o Bnatoa pdles) sont concernées.
Chenecey-Buillon
Charnay Epeugney Malbrans
Byans-sur-
/ Chouzelo°5SeY Scey- Ornans
! Quingey Courcelles Maisigres
Palantine Rurey  Cademene Montgesoye
. s Chassagne- Vitiiatans
Quingey .~ Roune 3 (ssiotDeny o AN y Nombre d’habitants a
Land = Communes
Pessans Sotell andet Amondans Vuillafans y mOinS de 10 minute
Le Val s?.ll:-sl.slgz;\ Cha(eFauvieux- 5
Breres .é Lisihe A i R Lods o - Ornans 4130
Saffison) Echay Malans st - Arc-et-Senans 1629
Forsha L Haste Placre’ ” Al
Arc-et-Senans | Buffara  Chay Fatoy T, Qrancey “ﬁm‘;y Amathay- o AR _- y’ Tar,cenay-FOUCherans 1349
= Vesaneln o b 7 ‘ Quingey 1149
Eternoz R N it ) 7
frompes: & AV euqney/_ = Y <4 Amancey 692
| Déservillers ~ / §* ) Abbans-Dessus 300
oy = / 4 Chouzelot 297
‘?/ pr - o o P Fertans 281
4 ) ”‘, v Sainte-Anne W s < ] .
- 4 3 P o : Lavans-Quingey 198
8¢ /& G, S . Cessey
v - £  Sainte- gette. - f z
v 7 < < Anne p Rabattement vers les polarites =~ 1F€POt

o | t—f’!" / | . 10min a vélo ' Liesle

v
Sources :IGN 8D Topo 2021 ~lmw19/munwu 2023

Malbrans

Des potentiels non négligeables (mais non quantifiables) a8 prendre en compte pour les JERGULEIC
déplacements liés aux déplacements administratifs, de loisirs, et de proximité. Total général
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Synthese des enjeux cyclables <t

Communauté de Communes

Loue Lison

Un potentiel de plus 1 000 actifs et
scolaires tous confondus

Un potentiel intercommunal de
810 personnes et, beaucoup plus limité,
un potentiel de 279 personnes pour des
déplacements intercommunaux.

Des potentiels liés aux autres
motifs de déplacement non
négligeables

Les polarités sont accessibles en moins
de 10 minutes a vélo pour prés de 40
% de la population.

: | Un maillage cyclable a imaginer
vosli’mnx JJ x : “ () D 3 pour :
Bl o - Améliorer les déplacements
. Af gy O : intra-communaux ;

L ipe - Structurer des liaisons en
direction des pdles d’Amancey,

- Potentiel de liaisons (2 5) Q . to
uingey e rnans.

_14 Potentiel cyclable intra-communal
5
. Potentiel cyclable inter-communal

' Accessibilité aux polarités en 10 min a vélo

Topo 2023 2023

Un maillage cyclable sur I'ensemble de la CCLL qui ne se justifie pas vis-a-vis du potentiel

de cyclistes quotidiens. Une logique de « réseau cyclable » autour des p6les de proximité.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
pxzitem

i 23
Janvier 2025 Sommaire





Les attentes et les

3 2 enjeux évoqués par les
@ ’ ’
élus & les réepondants
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Une perception mitigée des conditions de mobilité sur =t
le territOire Communau%[ommunes

Iﬂllﬂl:“f‘n
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
Etes-vous d’'accord avec les affirmations suivantes ?
(1: pas daccord / 10 : d'accord)
Vivre sur le
territoire sans 92 /10
voiture est '
impossible
Une satisfaction trés moyenne des conditions de mobilité sur le
territoire
La dépendance a la voiture est clairement exprimée par la
population et se traduit par le sentiment que les déplacements sont
plutdt colteux et polluants !
Aux affirmations que [loffre de transport limiterait leurs
déplacements , les répondants sont d’accord a 7 sur 10 traduisant
un n;z;\nqtue d c:f;fre. En F:?;;i”e'i"liz gepla::g)ments| des enfints ne Mes déplacements - 6./10
semblent pas étre une difficulté (5,8 sur our les parents. '
P P P & sont polluants
o : . Le manque d’offre
limite les déplacements 5,4/10
des enfants
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Des pistes d’ameélioration en divergence entre élus et =
v <
re po n d ants [omn$téde[ommunes

laual :ct)n

Accuse de reception - NMinistiéerng de Vintern r - - - -
|025,200068070?2‘§gg@s%g6£§,|s@dﬁbra‘ffon évoquées par les élus et les répondants

Accuse certifie executoire

Un constat global : il n'y a pas de consensus

Receptijon, par le prefet - 22/04,2025 . L .
FastescEifreTbonrgsetimiterta place de a.. 34% fort qui se dégage entre les deux cibles sur
Installation de bornes de recharge 28% I les solutions a développer S
Favorisation de I’écomobilité dans les écoles 9 9 o o PRIy
21% e Les actions/enjeux les plus plébiscités par les
. Développement de I'intermodalité 20% I élus (mobilité solidaire, mobilité évitée et le
‘ Mobilité partagée 30% " 15% || develop'pement. de I,|nform,at|on) sont a linverse
‘ les trois derniers évoqués par les répondants
Favoriser les mobilités actives 30% I comme pistes d’améliorations.
Information UM 16% || Les répondants, eux, favoriseraient davantage
Mobilité évitée 28% N | Iami_al.lo,ratlon d,es transports ,eX|st«:=\nts, les
mobilités partagées et les mobilités actives.
Mobilité solidaire 13% |I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Favoriser les mobilités actives 33% 67%

u |ntérét fort Intérét moyen Intérét limité = Solution inadaptée m Solution existante
o Cette absence de consensus révéle qu'une
Mobilité évitée seule solution n‘est pas adaptée au
Mobilité solidaire territoire et que Il'amélioration de la
4 mobilité sur la CCLL passera par un
. o Information bouquet de solutions a décliner de maniére
.‘. Faciliter la mobilité des jeunes différenciée sur le territoire.
___33% ________________67% |
L 40% ______________60% |

Favoriser les mobilités partagées 40% 60%

Améliorer les transports existants 53% 47%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Oui ®Non
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Le maillage tel que imagineé par la population <

Communauté de Communes
Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200068070-2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

Les |t|nera:|res, yclables prioritaire
CCL

v, ‘ ' 7 ‘ =X s
S o) I, P 9 "N\~~~ Des rabattements autour des

I 7 ) ; " Jarcenay: ; —— ) principaux pbdles principalement
- . i : ;

"y £ B, B 7 A NS ¢ souhaités par les répondants a
/ ";A"C'hev_lvep'éy-Bulllon Y “hT ’ o 1 |'enquéte

\ Des souhaits de liaisons cyclables en
\ direction des pbles a savoir Ornans,
Amancey, Quingey et Arc-et-Senans.

Une liaison sillonnant la vallée de la
Loue de Mouthier-Haute-Pierre a
Ornans a Quingey.

Des itinéraires pour sortir du
| territoire avec des axes : Quingey <>
Besancon, Amancey <> Levier, Abbans-
Dessous <> Saint-Vit, Tarcenay-
Foucherans <> Sadne.

Principaux itinéraires
en nombre d'occurences

:! ! - "~ A noter, ces propositions de liaisons
sont fortement influencées par la
Aménagements locaux , L .
o O répartition des répondants au
susocammos noreces  RTEIEE S HNTENE

Topo 2023, 2023

= i.tem Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Conclusion

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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N

Communauté de Communes
Loue Lison

Principales conclusions du diagnostic

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CID 068070-20250415-60-25- DEl

Accuse certifie executoire

Atouts

[Reception par le préefet - 22/04/2025]

Un podle structurant et des poéles intermédiaires
bénéficiant d'une offre de services et d'équipements
structurante qui permet de réaliser des déplacements de
relativement courte distance.

La présence d'une offre ferroviaire et de cars régionaux
permettant de rejoindre des pdles plus structurants

Un territoire polarisé principalement par Besanc¢on (flux
d'actifs, scolaires et tous motifs) facilitant l'organisation de
services alternatifs a la voiture individuelle.

Un potentiel important soit localement, soit en
périphérie de la CCLL pour développer le covoiturage

Faiblesses

Une armature viaire sur un axe est/ouest non
structurante

Une faible densité de population frein au développement
d'infrastructures cyclables

La nationale 83, véritable point dur pour les déplacements
actifs, coupe le territoire en deux

Un relief et une organisation en vallée limitant la
pratique cyclable

Une couverture de l'offre de transports en commun faible
(seule 12 communes bénéficient d'une offre) et située sur
les franges Est / Ouest de la CCLL

Opportunités

Un projet de schéma directeur de covoiturage a I'échelle
du bassin de mobilité autour de GBM va permettre de
structurer la pratique.

40 % de la population a accés a une polarité en moins de
10 minutes a vélo

Menaces

Une offre de transports en commun qui compte tenu des
flux attendus aura du mal a se densifier

Hormis pour une pratique touristique, le développement

des cycles a I'échelle de la CCLL ne dispose pas d'un
potentiel d'usagers quotidiens suffisant

uuuuuuuuu
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CID 0S8070-20250415-60-25- DEl

Accuse certifie executoire

|Récepti0n Ppar le prefet -

22/04/2025]

—
[ )

item

CONSEIL EN MOBILITE

N

<

Communauté de Communes
Loue Lison

Organisation de la
démarche
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1.1 Du diagnostic au plan d’actions

Le Plan De Mobilité Sim

025-20

Accuse certifie e cutoire

[Beceptiag pardemntiton g8 EAatations stratégiques du PDMs

3/ L'établissement d’'un programme d’actions sur la base des orientations stratégiques arrétées

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

fié (PDMs) de la CC Loue Lison se réalise en trois étapes :

li
Accuse de reception - Ministére dg I'imterieur

ble des champs de la mobilité

Pour définir les orientations stratégiques du PDMs, il a été mis en place une démarche collaborative pour co-construire ce document. Sur la base
du diagnostic et des enjeux identifiés sur le territoire de la CCLL, un groupe de travail composé d'élus / techniciens et de personnes issus du panel
citoyen a été constitué et, au cours de l'atelier, différentes orientations ont été proposées.

Sur la base de ce document, les élus de la CCLL doivent déterminer quelles sont les orientations qu'il convient de développer en phase 3 sous la

forme de fiches actions opérationnelles.

» PREMIER ATELIER:

A travers des profils types
d’usagers, chaque groupe
devait identifier des
grandes difficultés en
matiére de mobilité sur le
territoire (12 difficultés
mises en avant par le BE
au départ) et préciser des
pistes d’actions
envisageables pour pallier
ces problémes.

uuuuuuuuuuuuu

Catherine : personne agée seule ] >

» Personne seule, propriétaire
» Retraite convenable

» Dynamique, participe a de
nombreuses activités

» Dispose d'une voiture mais n'aime
plus trop conduire....

Exemples de besoins de déplacements a
développer

» Serendre au club peinture a Frévent

» Promenade en vélo ou a pied dans le
village ou alentour

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Janvier 2025

SECOND ATELIER :

A partir des difficultés identifiées lors de l’atelier n°1, une
trentaine de pistes d’actions ont été identifiées par le BE.
Les participants devaient en sélectionner une quinzaine
pour constituer le plan d’actions du PDMs.

Action 14 : Développer un ré
Pouce

1 d’autostop organisé type Rézo

<

(ommunaitt de (ommunes

Exemple de Rézo Pouce développé sur de nombreux territoires
notamment ruraux :

Un dispositif d'autostop organisé et sécurisé afin de partager ses trajets du
quotidien

Un réseau d' s et d inscrits donc identifiés,
dans une optique de la sécurisation de la pratique ;
Une application smartphone pour faciliter la mise en relation :
Des arréts identifiés par une signalisation spécifique ;
La distribution de kits d'auto-stops
Un encadrement de la pratique
" ~
2
- |l ¥ . e o - -
s — g ® > P ;
— || = k. =0
A ""OQ @o i
.
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1.2 Les difficultés identifiées lors du premier atelier <r
de travail (72) e

Loue Lison

Perception de la qualité de I'offre de mobilité sur la CCLL par les participants au premier atelier

a 5 S 7 B8 2 10 Offre trés bien adaptée,
s s
inappropriée besoins

Grande catégorie de
difficultés rencontrées

Les leviers / enjeux opérationnels / pistes d’actions

*  Renforcer les services TER en soirée et fiabiliser les services
*  Renforcer le nombre de services proposés par les lignes réguliéres de cars (hotamment entre 12h
et 14h et le samedi)

Le manque d'offre de + Etendre les lignes de car, notamment vers les zones d’activités
mobilité «  Développer l'offre de TaD et améliorer sa fiabilité
(4 groupes / 4) «  Utilisation des lignes scolaires des lycéens au profit de tous les publics

«  Développer le covoiturage vers les territoires enclavés et entre les communes
«  Développer l'autopartage
*  Harmoniser les horaires d'arrivée et de départ des salariés et des scolaires

*  Renforcer la communication sur |'offre de mobilité, et plus particulierement I'offre réguliere

Mobigo
Méconnaissance de «  Développer un site ou des applications dédiées a la mobilité sur le territoire
I'offre / absence de *  Mettre en place une plateforme de covoiturage et un référent par commune
communication « Développer des initiatives communales ou associatives
(4 groupes / 4) «  Faciliter la mise en relation des covoitureurs avec des groupes What's App pour favoriser le

covoiturage au sein des bassins de vie
« Bien expliquer les différents types d'aménagements et leurs fonctionnements aux usagers

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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1.2 Les difficultés identifiées lors du premier atelier =
de travail (2/2) .

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Grande catégorie de
difficultés rencontrées

Les leviers / enjeux opérationnels / pistes d'actions

«  Privilégier des pistes cyclables au lieu de bandes cyclables moins sécurisées

<  Utiliser les anciennes emprises ferroviaires pour réaliser des voies vertes

«  Développer les chaucidous sur les axes a trafic modéré ou faible
« Assurer la continuité cyclable des itinéraires

«  Développer une offre de location de vélo / VAE (de courte durée)

«  Développer les services de réparation des vélos, via des ateliers solidaires

«  Développer le stationnement vélo, en particulier en gare et sur les sites touristiques
«  Pérenniser l'aide a 'achat d'un VAE sur le territoire

Développer la pratique
cyclable
(3 groupes/ 4)

S L TS «  Développer l'autopartage / mutualisation des véhicules

colts . . : )
(2 eroupes / 4) «  Mettre en location une flotte de véhicules (voitures et vélos)
Développer . oo -
I'électrompopbilité *  Renforcer le maillage de bornes de recharge sur le territoire, en particulier dans les communes les
lus isolées

(2 groupes / 4) P
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 104
.! I:Ntem Janvier 2025 Sommaire





1.3 Sondage du panel citoyen sur les enjeux <N
identifiés lors de l’atelier n°1 e

Loue Lison
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|025—200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire
Reception par le prefet - 22/04/2025 .
l—SWVbaswdwﬁdTﬁmﬂtés issues M) M)
de l'atelier n°1, il a été proposé 5 Renf : cati 3. Dével Foffre de déol .
. . . 1. Renforcer l'offre de transport en . Renrorcer la communication sur . peve Opper oTTre de ep acemen
t_rOIS grands enjeu?( soumis en commun, tant au niveau des services I'offre de mobilité pour la rendre plus alternatifs a I'autosolisme
ligne a_ux pa_rIE| citoyens ) POUI’ que de la desserte visible (covoiturage, autopartage, ...)
déterminer si les propositions
étaient en adéquation avec leurs @
attentes.
: : 5. Développer des services de
4. Développer les aménagements mobilité a destination des publics 6. Développer I'électromobilité sur le
cyclables et les services vélos vulnérables ou précaires territoire
Enjeu : Développer la pratique cyclable —
Ce sondage permet de confirmer que ces enjeux sont
attendus par le panel citoyen. Enjeu : Agir sur une meilleure
. . e s
A noter que les participants a ce sondage ont connaissance de |'offre de mobilité
également exprimé le souhait que ces enjeux soient
notamment l'occasion de mettre en place de
I'autopartage, de développer un partenariat entre la Enieu: T il | d'off
CCLL et la Région pour l'utilisation des transports njeu - fravatier sur .e.rr,manque otre
scolaires et de prendre en compte le déplacement des de mobilite
PMR.
0 5 10 15 20

B Prioritaire M Secondaire M Ce n'est pas un enjeu

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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1.4 Le:s pistes d’actions qui ont fait consensus dans a
l,ateller n°2 Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE!
Accusg certifie executoire

[Recepfion par le préfet - 22/04/2025]

3. Mettre en place une offre de TAD sur le périmétre de la CCLL

5 actions font consensus.

4. En relation avec la Région, expérimenter I'ouverture des lignes scolaires aux autres | pour le TAD il est rappelé par tous les

usagers (solution de rabattement vers les polarités pour des trajets occasionnels) groupes de bien tenir compte de la
taille de la CCLL et que le TAD s’appuie
ainsi sur les zones d'intérét a desservir.

11. Densifier le maillage d'aires de covoiturage sur le territoire )
Concernant le développement des

services itinérants il est souhaité que
des services et des commerces soient
associés au dispositif.

25. Encourager et accompagner le développement des services itinérants sur le
territoire pour limiter les besoins de déplacements des populations et 'immobilisation
subie (MSAP mobile, camion itinérant médicalisé, bar, épicerie mobile, ...)

27. Favoriser le télétravail, les tiers-lieux et/ou I'émergence d’espaces de coworking aux
abords des principaux lieux d'intermodalité de la CCLL

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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1.5 Les pistes d’actions retenues par 75 % des

groupes lors de atelier n°2

Accussy

P de reception - Ministére de I'Interieur

[e25-29

Accussy

Recep

006807 0-20250415-60-25- DEl

F s avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin de renforcer

e

l'offre de services (car et TER)

5. Créer un guide / plateforme de la mobilité sur le territoire pour rassembler et faire
connaitre les offres de mobilité

9. Structurer un programme d’écomobilité aupreés des habitants pour accompagner le
changement de comportement (challenge « Au boulot 'y vais a vélo », kit mobilité, ...)

10. Structurer un programme d’écomobilité scolaire autour du programme « Savoir
Rouler a Vélo » pour apprendre les bonnes pratiques et se déplacer en toute
autonomie

12. Expérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction des principales
destinations des actifs

13. Promouvoir une application de covoiturage pour les déplacements locaux

18. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public

19. Développer la pacification (Zone 30, Zone de Rencontre) pour faciliter et sécuriser la
circulation des modes doux dans les centre-bourgs

uuuuuuuuuuuuuuuuu

Janvier 2025

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

N

Communauté de Communes
Loue Lison

8 actions sont concernées. Les
participants ont rappelé pour le guide de
la mobilité, la nécessité de développer ou
de s’appuyer sur une seule application
commune a tous (guide des mobilités /
covoiturage).

Concernant le programme d’'écomobilité
scolaire il est rappelé qu'il est nécessaire
de sécuriser les aménagements pour les
modes (c¢f. action n°19) actifs et d’avoir une
action distincte de celle mise en place a
I'école et au collége par la sécurité
routiére.

Enfin, sur les lignes de covoiturage
dynamique, une attention particuliére
devra étre faite sur le colit du systéme.
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1.6 Les pistes d’actions retenues par 50

groupes lors de atelier n°2

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|025—2 OOE S0 7 U- 20200 T D0 25T |

Accuseg

Recepiid

5193)S avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin d’étendre les

lignes de car Mobigo en direction des zones d’activités

6. Identifier et aménager des points de rencontre mobilité permettant d’interconnecter

les offres de mobilité

20. Développer un service de location de vélo / VAE de courte durée a destination des

touristes

21. Développer un service de location de vélo / VAE de moyenne - longue durée a

destination des habitants

26. Développer un systéeme de transport solidaire a l'aide de chauffeurs bénévoles

utilisant leur propre véhicule

uuuuuuuuuuuuuuu
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% des a

Communauté de Communes
Loue Lison

5 actions sont concernées. Les
participants ont rappelé concernant
les points de rencontre de la mobilité
I'objectif de s’appuyer sur les aires de
covoiturage.

Concernant le service de location de
vélos/VAE a destination des touristes
il est rappelé qu'il est préférable de
laisser cela a l'initiative du « privé »
et notamment des vélocistes.
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1.7 Les pistes d’actions retenues par 25
groupes lors de ’atelier n°2

Accusg ol

e - pe s ifibdssadeurs bénévoles de la mobilité pour faire découvrir
|2;z;?:=.:f:::euf:erz:::"iwn4 20zl I’offre sur Ie territOire

8. Organiser des événements (féte de la mobilité, slow-up, ...) pour promouvoir et
sensibiliser aux solutions alternatives de mobilité

15. Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage a I'échelle des gares
et/ou certains poles

16. Développer I'autopartage a destination des collectivités et des entreprises pour
limiter les flottes automobiles

17. En lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE accessible au public
sur le territoire

23. Mettre en place un garage solidaire avec un service de location de véhicules a

vocation sociale a I'échelle du territoire

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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6 actions sont concernées. Pour le réseau
d’ambassadeurs bénévoles de la mobilité,

il est rappelé que ce type d’actions n’est
envisageable qu'avec des bénévoles, ce

qui peut rendre délicate sa mise en place

et sa pérennité.

Pour l'autopartage, qu'il soit a destination
de la population ou des entreprises, il est
indiqué qu'il sera a prendre en compte
dans un second temps, apreés le
développement des transports en
communs et du covoiturage. De plus,
lI'autopartage dans le domaine privé
devra étre géré par les entreprises..

Enfin, sur les bornes de recharge
électrique, il est rappelé la nécessité
d'uniformiser les moyens de paiement et
de réguler le coit.
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1.8 Les pistes d’actions non retenues lors de =

. <<
l’ate ll e r n o 2 Communauté d? Communes
Loue Lison
3 actions sont concernées. Les
Accuse de reception - Ministére de I'interieur s o 7
|025—200068070?2025041 5-60-25-DE| partICIpants ont raPPEIE concernan't
Accus$ Termne executore_— l'autostop que la mise en place de lignes

scepfion par le pre& ‘MW ] ( jsé 5 H H A P
[Eecoplion par ie prafd r un réseau d’autostop organisé type Rézo Pouce de covoiturage dynamique répond a ce
22. Accompagner la mise en place d’une association vélo locale sur le territoire et créer | besoin et semble plus adaptée et

un garage associatif vélo efficace.
24. Mettre en place des aides au financement du permis de conduire et/ou de son e
o Pour le garage associatif vélo le
premier véhicule développement est possible mais il doit

alors étre lié au tri des vélos usagés afin
de pouvoir s'appuyer sur un stock de
piéces de rechange.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 10

.! Iute!n Janvier 2025 Sommaire





Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CID 0S8070-20250415-60-25- DEl

Accuse certifie executoire

|Récepti0n Ppar le prefet -

22/04/2025]

—
[ )

item

CONSEIL EN MOBILITE

N

<< "
Communauté de Communes
Loue Lison

Propositions de
scénarios
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2.1 Scénario n°1 — Base commune de ’atelier n°2

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

au niveau des services que
de la desserte

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

1. Etudier la mise en place une offre de Transport a la Demande sur le périmétre de la CCLL

2. En relation avec la Région, expérimenter I'ouverture des lignes scolaires aux autres usagers
(solution de rabattement vers les polarités pour des trajets occasionnels)

3. Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin de renforcer I'offre
de services (car et TER)

Renforcer la communication
sur l'offre de mobilité pour
la rendre plus visible

4. Créer un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le territoire pour rassembler et
faire connaitre les offres de mobilité

5. Structurer un programme d’écomobilité aupreés des habitants et des scolaires pour
accompagner le changement de comportement

Développer l'offre de
déplacements alternatifs a
I'autosolisme (covoiturage,
autopartage, ...)

6. Densifier le maillage d’'aires de covoiturage sur le territoire

7. Expérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction des principales
destinations des actifs

8. Promouvoir une application de covoiturage pour les déplacements locaux

Développer les
aménagements cyclables
et les services vélos

O'O

9. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public
10. Développer la pacification (Zone 30, Zone de Rencontre) pour faciliter et sécuriser la
circulation des modes doux dans les centre-bourgs

Développer des services de
mobilité a destination des
publics vulnérables ou
précaires

11. Encourager et accompagner le développement des services itinérants sur le territoire
pour limiter les besoins de déplacements des populations et I'immobilisation subie (MSAP
mobile, camion itinérant médicalisé, bar, épicerie mobile, ...)

12. Favoriser le télétravail, les tiers-lieux et/ou I'émergence d’espaces de coworking aux
abords des principaux lieux d'intermodalité de la CCLL

Favorable (I'action correspond aux attentes d’un PDMs et parait adaptée aux caractéristiques de la CCLL)

Avis du bureau d'études

Partagé (I'action n’est pas forcément totalement adaptée)

Défavorable (I'action est inadaptée et/ou présente des difficultés importantes pour sa mise en ceuvre sur la CCLL)

uuuuuuuuuuuuu
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2.2 Scénario n°2 - Base élargie de ’atelier n°2

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

[CEFTORORSON 5-50-2Répflorcer I'offre de
Accuzo Jopges ; ‘-q- en commun, tant
HABSPS un,
au niveau des services que

de la desserte

-

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

SCENARIO 1 avec ajout d'une action
13. Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin d’'étendre les lignes

de car Mobigo en direction des zones d’activités

Renforcer la communication
sur l'offre de mobilité pour
la rendre plus visible

SCENARIO 1 avec ajout d’une action
14. Identifier et aménager des points de rencontre mobilité permettant d’interconnecter les

offres de mobilité

Développer l'offre de
déplacements alternatifs a
I'autosolisme (covoiturage,
autopartage, ...)

SCENARIO 1 - pas d‘ajout d’action pour cet enjeu

Développer les
aménagements cyclables
et les services vélos

O'O

SCENARIO 1 avec ajout de deux actions
15. Développer un service de location de vélo / vélo a assistance électrique de courte durée a

destination des touristes
16. Développer un service de location de vélo / vélo a assistance électrique de moyenne -

longue durée a destination des habitants

Développer des services de
mobilité a destination des
publics vulnérables ou
précaires

SCENARIO 1 avec ajout d'une action
17. Développer un systéme de transport solidaire a I'aide de chauffeurs bénévoles utilisant

leur propre véhicule

Favorable (I'action correspond aux attentes d’'un PDMs et parait adaptée aux caractéristiques de la CCLL)

Avis du bureau d'études

uuuuuuuuuuuuu

Partagé (I'action n’est pas forcément totalement adaptée)
Défavorable (I'action est inadaptée et/ou présente des difficultés importantes pour sa mise en ceuvre sur la CCLL)
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2.3 Scénario n°3 — Ensemble des actions retenues

lors de P’atelier n°2

biinistéere de I'interieu

nforcer I'offre de

port en commun, tant
i
at-Rtveau des services que

de la desserte

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

SCENARIO 2 - pas d‘ajout d'action pour cet enjeu

Renforcer la communication
sur l'offre de mobilité pour
la rendre plus visible

SCENARIO 2 avec ajout de deux actions

18. Développer un réseau d’‘ambassadeurs bénévoles de la mobilité pour faire découvrir I'offre
sur le territoire

19. Organiser des événements (féte de la mobilité, slow-up, ...) pour promouvoir et sensibiliser
aux solutions alternatives de mobilité

Développer l'offre de
déplacement alternatifs a
I'autosolisme (covoiturage,

autopartage, ...)

SCENARIO 2 avec ajout de trois actions

20. Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage a I'échelle des gares et/ou
certains péles

21. Développer I'autopartage a destination des collectivités et des entreprises pour limiter les
flottes automobiles

22. En lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE accessible au public sur le
territoire

O'O

Développer les
aménagements cyclables
et les services vélos

SCENARIO 2 - pas d’ajout d’action pour cet enjeu

Développer des services de
mobilité a destination des
publics vulnérables ou
précaires

SCENARIO 2 avec ajout d’une action
23. Mettre en place un garage solidaire avec un service de location de véhicules a vocation
sociale a I'échelle du territoire

Favorable (I'action correspond aux attentes d'un PDMs et parait adaptée aux caractéristiques de la CCLL)
Partagé (I'action n’est pas forcément totalement adaptée)
Défavorable (I'action est inadaptée et/ou présente des difficultés importantes pour sa mise en ceuvre sur la CCLL)

Avis du bureau d'études

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

i 14
Janvier 2025 Sommaire

uuuuuuuuuuuuu





2.4 Scenario préférentiel du bureau d’etudes

1ere RenforcerJioffre de

Patisport en commun, tant
j¥eau des services que
de la desserte

-
e &

)

‘<

Communauté de Communes

Loue Lison
1. Mettre en place une offre de Transport @ la Demande sur le périmétre de la CCLL
2. En relation avec la Région, expérimenter I'ouverture des lignes scolaires aux autres usagers
(solution de rabattement vers les polarités pour des trajets occasionnels)
3. Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin de renforcer I'offre
de services (car et TER)

Renforcer la communication
sur l'offre de mobilité pour
la rendre plus visible

4. Créer un guide / plateforme de la mobilité sur le territoire pour rassembler et faire
conndaitre les offres de mobilité

5. Structurer un programme d'écomobilité aupreés des habitants et des scolaires pour
accompagner le changement de comportement

14. Identifier et aménager des points de rencontre mobilité permettant d’interconnecter les
offres de mobilité

19. Organiser des événements (féte de la mobilité, slow-up, ...) pour promouvoir et sensibiliser
aux solutions alternatives de mobilité

Développer l'offre de
déplacement alternatifs a
I'autosolisme (covoiturage,

autopartage, ...)

6. Densifier le maillage d’aires de covoiturage sur le territoire

7. Expérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction des principales
destinations des actifs

20. Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage a I'échelle des gares et/ou
certains péles

22. En lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE accessible au public sur
le territoire

Développer les
aménagements cyclables
et les services vélos

9. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public

10. Développer la pacification (Zone 30, Zone de Rencontre) pour faciliter et sécuriser la
circulation des modes doux dans les centre-bourgs

16. Développer un service de location de vélo / vélo a assistance électrique de moyenne -
longue durée a destination des habitants

Développer des services de
mobilité a destination des
publics vulnérables ou
précaires

uuuuuuuuuuuuu

11. Encourager et accompagner le développement des services itinérants sur le territoire
pour limiter les besoins de déplacements des populations et 'immobilisation subie (MSAP
mobile, camion itinérant médicalisé, bar, épicerie mobile, ...)

12. Favoriser le télétravail, les tiers-lieux et/ou I'émergence d’espaces de coworking aux
abords des principaux lieux d'intermodalité de la CCLL
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

ontour opérationnel de
quelques actions
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Retours sur le contour opérationnel sur les pistes =
o <
d ,aCtl 0 n S. Cammunaugtommunes

Loue Lison
En fonction des sélections de pistes d’actions réalisés lors de I'atelier n°2, les groupes ont travaillé sur le contour opérationnel

MAccuse de récethion - Ministére de I'lInterie
[o25-200EEXOPIDECI60415-60-25-DE]|

Accuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Etudier la mise en place d’une offre de TAD sur le périmetre de la CCLL
(4 groupes ont travaillé sur le contour opérationnel)

Les participants s'accordent sur un TAD en délégation totale organisé de maniére zonale pour toutes les communes de la CCLL et qui
dessert les bassins de vie de Quingey / Ornans et Amancey avec une tarification unique pour tous et majoritairement tous les jours de la
semaine. Aucune tendance ne se dégage sur le public cible et les modalités de réservation.

Créer un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le

territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité
(3 groupes ont travaillé sur le contour opérationnel)

Un guide de mobilité qui soit a la fois sur support papier et informatique et qui présente I'ensemble des offres de mobilités sur la
CCLL avec des cartographies associées. Le détail précis des horaires n'est pas majoritairement retenu.

Développer un réseau d’ambassadeurs bénévoles de la mobilité
pour faire découvrir Poffre sur le territoire (1 groupe a travaillé sur le contour
opérationnel)

Un réseau d'ambassadeurs qui s'appuie sur les moyens existants des communes (secrétariat de mairie) avec une formation a
dispenser et des outils a fournir par la CCLL avec l'objectif de doter chaque commune d’ambassadeur.

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Retours sur le contour opérationnel sur les pistes =
o <
d ,aCtl 0 n S. Cammunaugtommunes

Loue Lison

Structurer un programme d’écomobilité aupres des habitants pour

Accuse de reception - Ministére de I'Int i

o Hpap / le changement de comportement (2 groupes ont travaillé sur
===“{g"contour operationnel)

Un consensus pour développer un programme d'écomobilité a destination des actifs et scolaires avec une prise en charge par une
association pour développer la formation « savoir rouler a vélo » pour les scolaires et le programme de remise en selle. Pour les
autres aspects, un groupe souhaite mettre en place un programme pour tous et qui couvre un champ tres large d'actions a
développer.

Structurer un programme d’écomobilité scolaire autour du
programme « Savoir Rouler a Vélo » pour apprendre les bonnes

pratiques et se déplacer en toute autonomie (3 groupes ont travaillé sur le
contour opérationnel)

Un consensus pour adresser ce programme aux éleves du primaire et du college et de mettre en ceuvre le programme national
« Savoir rouler a Vélo ». Selon les groupes d'autres actions pourraient étre proposées en s'appuyant sur des associations ou
directement I'école ou la gendarmerie.

Expérimenter des lighes de covoiturages dynamiques en direction

des principales destinations des actifs (3 groupes ont travaillé sur le contour
opérationnel)

Différentes origines / destinations des lignes de covoiturage mais avec une desserte de Besancon et Pontarlier attendue en
s'appuyant notamment sur Ornans et Amancey. Concernant le service, un consensus sur un paiement de l'utilisateur qui rétribue
le chauffeur. Le service devra permettre a la fois une utilisation d'application mais également de panneaux lumineux aux arréts.
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Retours sur le contour opérationnel sur les pistes

d’actions.

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

Accuse certifie executoire
[Reception par Je préfet - 22/04/2025]

Creer un

Communauté de commune Loue Lison

—A

Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié

Aire de covoiturage

réseau d’aires
de covoiturage
aux abords des
axes
structurants
sur le territoire

(4 groupes ont travaillé
sur le contour
opérationnel)

Pérenniser les aires
informelles, privilégier
I'implantation des aires sans
artificialisation des sols et les
mutualiser (ex / parking
grandes surfaces).
Proposition de nouvelles
aires avec consensus sur
Amancey et Ornans.

uuuuuuuuuuuuuuuuu
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@D De 50004 10 000 véh./j.
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Retours sur le contour opérationnel sur les pistes =
d’actions. e

Communauté de Communes
Loue Lison

... Experimenter.la mise en place de véhicules en autopartage a
acems POCHREHe ZE’DEgares et/ou certains p6les (2 groupes ont travaillé sur le contour

Accuse

Reception par le prefet - 22/04/2025 L

opérationnel)

Un systéme d’autopartage qui pourrait étre mis en place sur de la mise en relation des particuliers donc avec systeme de
géolocalisation et sans station nécessaire. Un groupe suggere la possibilité de s'appuyer sur des opérateurs privés avec
localisation de stations au niveau des principaux poles de la CCLL.

En lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE

accessible au public sur le territoire (1groupe a travaillé sur le contour
opérationnel)

Les bornes souhaitées s'adressent a un public en transit sur la CCLL (borne a recharge rapide) avec une localisation au niveau des
commerces (centralités ou parking de supermarché) dans les principales communes du territoire.

Dimensionner le stationnement vélo (3 groupes ont travaillé sur le contour
opérationnel)
Un stationnement vélo qui fait consensus au niveau des différents pdles générateurs de déplacements et des arréts de

covoiturage / point de rencontre mobilité. Mais une attention doit également étre faite au niveau des centralités des communes,
des établissements scolaires et des arréts de TC.

Mettre en place un garage solidaire avec un service de location de

véhicules a vocation sociale a I’échelle du territoire (1 groupe a travaillé
sur le contour opérationnel)

Ce garage solidaire devrait s'appuyer sur une association comme TRI ou Emmadas.
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Retours sur le contour opérationnel sur les pistes =
o <
d ,aCtl 0 n S. Cammunaugtommunes

Loue Lison

... Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation
ux dans les centre-bourgs (3 groupes ont travaillé sur le contour

025-2000 O70-20250418-50_25_IRE

Reception par le prefet - 22!04}2025'

operationnel)

La mise en place d'une pacification a proximité des établissements scolaires fait consensus. Par contre, que ce soit au niveau des
centralités ou de la traversée de bourg, les avis sont partagés. Un groupe indique également souhaiter une généralisation du 30
Km/h en dehors des axes principaux.

Développer un service de location de vélo / VAE de courte durée a
destination des touristes (2 groupes ont travaillé sur le contour opérationnel)

Action a déployer par une structure privée. NB : un groupe n'ayant pas retenu cette action pense que c'est uniquement du ressort
d’'une société privée ce qui incite a ne pas retenir cette action dans la stratégie de mobilité si aucune collectivité n'est préte a la
porter.

Développer un service de location de vélo / VAE a moyenne -
longue durée a destination des habitants (1 groupe a travaillé sur le contour

opérationnel)

Un groupe ayant retenu 'action souhaite que le service soit similaire pour les touristes et les habitants (cf. action 20). Ici, comme
pour les touristes, c'est plus le recours a un vélociste qui est attendu comme prestataire, le role de la CCLL serait de financer
I'acquisition / entretien des vélos et de percevoir les abonnements.

Développer un systeme de transport solidaire a l’aide de

chauffeurs bénévoles utilisant leur propre véhicule (2 groupes ont
travaillé sur le contour opérationnel)

Un groupe indique que le sujet est complexe pour étre traité de maniere synthétique dans le cadre d'un atelier. Il n"apparait pas
de consensus sur le transport solidaire.
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Communauté de Communes
Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Les actions retenues par
le Conseil
Communautaire de la CC
Loue Lison
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11 actions réparties selon 6 axes stratégiques d’intervention ‘&< ll

Communauté de Communes
Loue Lison

nisteg, fngager.des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin de renforcer l'offre de services

ssoapoptldier la mise en place d'une offre de TAD sur le périmetre de la CCLL

LUTTER CONTRE 3. Densifier le maillage d'aires de covoiturage sur le territoire

LAUTOSOLISME 4. Expérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction des principales destinations des actifs

COORDONNER 5. Identifier et aménager des points de rencontre mobilité permettant d'interconnecter les offres de mobilité

6. Créer un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le territoire pour rassembler et faire connaitre les
offres de mobilité

COMMUNIQUER 7. Accompagner les entreprises dans leurs programmes d'écomobilité a destination de leurs salariés

8. Structurer un programme d'écomobilité scolaire autour du programme « Savoir Rouler a Vélo » pour
apprendre les bonnes pratiques et se déplacer en toute autonomie

9. Développer la pacification et le stationnement vélo pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

10. Favoriser le télétravail, les tiers-lieux et/ou I'émergence d'espaces de coworking aux abords des principaux
ANTICIPER LES lieux d'intermodalité de la CCLL

BESOINS

11. En lien avec Territoire d'Energie 25, développer le réseau d'IRVE accessible au public sur le territoire

FUTURS
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Un plan d’actions pour accompagner le nécessaire changement des ‘-?
. <<
prathues mOdales Communauté de Communes

Loue Lison
Offrirde 6llitions« collectives » pour venir /partir et se AGIR SUR
déplace LL L’OFFRE DE TC

Permettre la mise en oceuvre et la cohérence des L
actions de renforcement des transports collectifs (7C) COORDONNER

et du covoiturage

LUTTER CONTRE
LAUTOSOLISME

Faire connaitre les solutions de mobilité auprés de tous

Favoriser auprés des communes le développement
d’aménagements qui faciliteront les déplacements en modes

actifs
Mettre en place les outils pour accompagner les changements | |\ 707751 -
organisationnels (télétravail // électrification des moteurs,....) BESOINS

FUTURS
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-20250415-60-25-DE

Accuse certifie executoire

Axe 1:

AGIR SUR L’OFFRE
DE TRANSPORT
COLLECTIF

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Action Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté )a
1 afin d’améliorer Uoffre de transport collectif sur le territoire (1/4) RTINS

Loue Lison

Impacts report modal

Role des acteurs Faibles Elevés

» Constats du dihadg.nostic

MAccuse de reception - istére de I'lnterieur

Do PRATNIS g PN SptrE eoltectif routiére qui répond mal aux v
[Recbosoine des-aotifs Br@esaesrsonnes contraintes CC Loue Réaliser du lobbying auprés de

la Région ; Communiquer sur

Lison : - Faisabilité technique
« Un nombre de service plus restreint sur la gare de Liesle par loffre scolaire . a
s e . Simple Complexe
rapport aux gares d’Arc-et-Senans et de U'Hbpital-du-Grosbois ‘/
. . AOM régionale, qui définit les
. . . Région BFC .
+ Un maillage de lignes scolaires connectant les communes aux services de TC sur la CCLL Faisabilité financiére
principales polarités du territoire. Simple Complexe
» Objectifs v
Estimation financiére
Il s'agira d’engager des discussions avec la Région pour proposer des modifications a l'offre routiére, afin de mieux > ACtiO‘n de Ilo_bbying
répondre aux besoins des habitants. auprés de la Region. La
CC pourra avancer des
. éléments financiers afin
» Mesures a mettre en place de participer au déficit
d’exploitation de la
Région si elle le
1/ Inciter la Région a optimiser les services sur les offres réguliéres de transport en commun (car et TER) souhaite.
» Colt de fonctionnement
i i ) de la LR 207 : 5 k€
2/ En relation avec la Région, expérimenter l’ouverture des lignes scolaires aux autres usagers (solution de supplémentaire / an
rabattement vers les polarités pour des trajets occasionnels) » +/- 30 k& pour 2

nouveaux arréts

3/ Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin d’étendre les lighes de car Mobigo en
direction des zones d’activités

Premiére avancée pour septembre Des rendez-vous biannuels pour suivre les avancées sur l’offre TC
2025 (renfoncement, fréquentation ...)

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
.! !u:tem Janvier 2025

Suivi des mesures

» Evolution de la
fréquentation sur les
lignes

» Nombre d’abonnements
actifs sur ces lignes

» Nombre de lignes
scolaires ouvertes aux
usagers commerciaux
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Action Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche- =

Comté afin d’ameéliorer offre de transport collectif sur le
territoire (2/4 Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Communauté de Communes

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
e, — ~- N .

7 e

[T Régioni-doptimiser les services sur les offres réguliéres de transport en commun (car et TER)

1.1Ligne LR 204 Besancon <> Ornans <> Pontarlier :

* Les services aux heures de pointe du matin circulent tot le matin et ne sont pas forcément adaptés pour une part des actifs et des
scolaires du territoire et restreignent les correspondances avec le réseau ferroviaire en gare de Besancon (notamment avec Uoffre TGV).
Afin de répondre a ces probléemes :

+ Envisager un décalage de services afin de mieux assurer les correspondances avec les TGV au niveau de Besangon Viotte.

* Les services en période de pointe du soir connaissent des surcharges liées en lien avec lafflux de scolaires entre 17h00 et 18h00, 374
scolaires des communes de la CCLL desservies par la LR 204 étudient a Besangon:

* Il s’agira d’étudier la mise en place de renfort sur la ligne durant ce créneau afin de soulager 'offre existante.

1.2 Ligne LR 207 Quingey <> Besancon :

* Les services existants n’offrent pas la possibilité de se déplacer a Besangon depuis Quingey a la demi-journée pour les publics captifs. Pour
cela:

* |l s’agira alors de rajouter 2 services en direction de Besangon aux environ de 09h00 et de 13h50 (arrivée a Besangon vers 09h40 et
14h30) et 1 service en direction de Quingey a 11h50 au départ de Besangon Chamars (arrivée a Quingey vers 12h30).

1.3 La gare de Liesle :

* L’offre de TER en gare de Liesle est de 12 services en semaine dans les deux sens de circulation, contre 33 a Arc-et-Senans sur la ligne
Besangon <> Lons-le-Saunier <> Bourg-en-Bresse:

* Il s’agira alors d’étudier avec la Région la possibilité de Réaliser des arréts en gare de Liesle sur tout ou partie des services TER
s’arrétant actuellement a Arc-et-Senans.

* Une augmentation de la desserte en gare de Liesle sera a mettre en lien avec le potentiel d’actifs, scolaires et captifs pouvant
bénéficier de ce renforcement d’offres : 172 actifs et scolaires réalisent un trajet depuis Liesle, Fourg et Lombard vers Besangon
(INSEE 2021).

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche-
Comté afin d’ameéliorer offre de transport collectif sur le

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

L territoire (3/4)

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

B7 ER PELIfion AVEE 1H” REdion, dxpérimenter 'ouverture des lignes scolaires aux autres usagers (solution de rabattement vers les polarités
[pouEdies trajets oecasormetsy|

* L’ouverture des lignes concernerait les circuits a destination des colleges d’Ornans, Amancey et de Quingey, les lignes a destination des écoles
élémentaires restant exclusivement a usage des scolaires.

* |l s’agira de communiquer sur Uoffre scolaire en cas d’ouverture des lighes

* Aupres des publics spécifiques qui seraient intéressés, notamment les personnels scolaires.

* La promotion des lignes scolaires passera également par un travail de recensement et de cartographie permettant d’avoir un apercu
global des trajets possibles ;

* Une mise a jour nécessaire a chaque rentrée
scolaire afin de disposer d’une information
actualisée ;

* La cartographie pourra étre affichée au sein du
guide mobilité, voire partagée sur la plateforme
Mobigo.

* Les limites de lutilisation des lighes scolaires :

* Une périodicité des lignes qui empéche une
utilisation adaptée pour les actifs (absence de
desserte durant les vacances) ;

* Des lignes présentant des contraintes horaires (un
aller-retour a la journée en général)

on n Y
illers 4
/ Lignes scolaires Colléges et sectorisation
s Circuits connectés a un i
)» \ Montmafioux y — Quingey

= établissement primaire
“ . Nahshous. =
_ sainigAmne gt Q) Ornans

4 1 -,:Circuits connectés a un X
+ Une utilisation qui peut étre limitée du fait d’un ; s © sooe
emport possible si et seulement si des places sont + poinsios Bans d=—=i=p Etablissements scolaires () Sainsles fains
X . vru\lm % 6 Ecoles du 1er dégré Amancey
disponibles Lol B
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Action Engager des discussions avec la Région Bourgogne Franche- <
Comté afin d’améliorer l'offre de transport collectif sur le <
territoire (4/4 " LoveLison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

0Q0G30 7 G-20

= 1Y

# gager. des discussic avec la Région Bourgogne Franche-Comté afin d’étendre les lighes de car Mobigo en direction des zones
activiteésar ic pretet - oz/0a/2025)|

+ Afin de desservir au mieux les principaux sites d’emplois du territoire et d’améliorer Pattractivité de U’offre de transport chez les actifs, des

extensions des trajets avec la mise en place de nouveaux arréts doivent combler, ou a minima réduire les temps de parcours finaux a pied.

Proposition d'amélior-atim de la desséne de laZA d‘amans
N Y

3.1SurlaLR 204 :

* Il s’agira de créer un arrét au plus prés des sites Guillin Emballage (250 a 499 employés) et ITW
Rivex (100 a 199 employés). Ceci permettra de rejoindre Guillin en 3 minutes a pied, contre 8
minutes depuis 'arrét actuel, soit un gain de temps de 5 minutes.

» La réalisation de larrét n’ajoute aucune modification au tracé de la ligne, et la distance avec

larrét existant du Rond-Point de la Truite est d’environ 300 meétres, une valeur acceptable au Petis dacceesbie | pod
regard du contexte urbain et du potentiel apporté. o
Arrét de car LR 204 existant

@ Arrét de car LR 204 a réaliser

3.2SurlalLR 207:

‘@ Trace existant de la LR 204

* Il s’agira de créer une extension de 360 métres au niveau du terminus a Quingey afin de [pFoposn
desservir de maniére plus fine le second site de la Maison d’Accueil Spécialisée (100 a 199
employés), permettant de rejoindre le site de la MAS en 1 minute a pied contre 5 minutes depuis
l’arrét existant, soit un gain de temps de 4 minutes.

Péimetre d'accessibilité a pied
Nombre de services par jour 13 8 fero i)
Temps supplémentaires (en min) 1 min 2 min 8] v e o cane
Kilométres supplémentaires (en km) 0 0,36 km emwmm Sl
@ Arrét de car LR 207 a réaliser
Coiit annuel d’exploitation supplémentaire 0 € HT 5150 f: AU ER B RO
l’offre actuelle ‘@ Tracé existant de la LR 204
Colt lié a la réalisation des arréts 15 000 € HT 15 000 € HT ®®@ Frolongation de la LR 204 & réaliser

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD

p. sur le périmeétre de la CCLL

» Constats du diagnostic

MAccuse de reception - inistére de I'lInterieur

2B cormrnunos - du tarritsire”Re sont pas desservies par une offre de

Role des acteurs

AcCUSE Cortifis exXScutoire CC loue Réaliser du lobbying aupres de
[rRetiaNsPOFE88 WweMMmindR/oa/z0=5] Lison la Région
* Une offre de TAD sur la CCLL restreinte a la seule commune d’Ornans
Pilote de l’action en tant qu’AOM
Région régionale, qui définit les services

» Objectifs de TAD sur la CCLL

Mettre en place a laide de la Région une offre de TAD sur le territoire afin de proposer une offre de rabattement
depuis des communes non desservies par une offre de mobilité vers les pbles de bassin de vie.

» Mesures a mettre en place

* Le transport a la demande sur la CCLL peut prendre différentes formes (a définir avec la Région) :

Communauté de Communes
Loue Lison

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique
Simple Complexe

Faisabilité financiére
Complexe

v

Simple

Estimation financiére

1/ Un TAD zonal de rabattement vers les polarités de la CCLL >
2/ Un TAD entre Ornans et Amancey pour pallier ’absence de lighe de TC réguliére depuis Amancey >
| 2
3/ Un TAD sous forme de lignes virtuelles sur les axes les plus importants pour les actifs
* Les modalités du service :
* Réservation la veille avant 18h. >

* Une prise en charge a domicile et 2-3 points de dépose prédéfinis dans les polarités (ex : centre-ville,
supermarché, maison médicale, France Services, ...).

* Colit unique a minima similaire a celui de Mobigo (2 € par trajet soit 4 € A/R)

* Possibilité d’abonnement (tarif Mobigo ou Mobigo + Ginko) avec réservation au mois. >

* Une premiere expérimentation a mener au minimum sur 18 a 24 mois. >

Long
terme >
Suivi de la fréquentation des services de TAD

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

Court terme

Définition du service de TAD

Selon la forme choisie
(hors recettes) :

En fourchette minima :
+/- 52 k€ a 238 k€/an

En fourchette maxima :
+/- 138 k€ a 634 k€/an

Suivi des mesures

Evolution globale de la
fréquentation

» Taux de déclenchement

par ligne et OD
réalisées
Taux de remplissage
par trajet
Evolution du rapport

colt / voyage réalisé
Enquéte réguliere lors

de la prise de
réservation ...
Sommaire 131





Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD %T
p. sur le périmeétre de la CCLL Communauté g Cmmunes

Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

ers les polarités de la CCLL

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

. , N e B N o B e /
+ Fonctionnement basé sur 3 allers et 3  Propositionn®1deTaDsurlaCCLL .. \ B il e =
retours « commerciaux » pour les =~ 5 e AR 27 v S\ anil . g
- / = \ % J y ¢ £ oo
communes concernées avec un : i o v .
fonctionnement sur la base suivante : ‘\ had 7 PN e
N i Rrts | 4 |
\\.-A._ :"j SR / ; P
* Bassin de Quingey : le lundi et le il s g;;:;;;\ coissersl 3
vendredi . T ‘ .
( N
. %H_‘;) \'\‘ T / \\,
* Bassin d’Amancey : le mercredi 7 i
B o ey
X N [ It
- . . . b \ y - W Byansisur.
* Bassin d’Ornans : le mardi, jeudi et \ . e,
samed.i. ‘ - N
= Foug ke Lavans-
L Momglioyo' Vuillafans :
Lombard o Echevannes 5 LCS;’;’L’M
" Pessans ‘#»\ R " @ vuitatans %
Chissey sur-tioveli| tesh ,’ﬁ.;":y }'"I\ - Le Val. |
A y P, ¥ AW
. . S A | { _ Ronchaux
* Toutes les communes ne disposeraient R 4 L-qf\ﬁ'\“s”" |
pas de T AD S @."ampag."(-—su'LD;L" Jsgnhmns

Eternoz

* Sont exclues les communes ayant
une gare TER ou desservies par la

] =
| ¥ 4 P}WY
ns™ Buffard \_p_ Chay A
% ) 7 =~ - o
( : "

ligne LR 204 sz .
i égﬁ:/ il Septfontaines. — ’,i‘\ \\\‘
e Certaines communes faiblement . Secteurs de TaD L 1
peuplées et/ou générant des temps = Secteurde Quingey [ Polarté de rabattement
. Secteur d'’Amancey c d D
de parcours troP |mp°rtants. - Secteur d'Ornans p:r"t:?:r:;free:i:::spon réguliere
i 2i"r$:'i:ey <> Ornans Q Gare

| Source - IGN BD Topo 2023 / Réalisation : ITEM 2024
b g
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Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD «<nr
p. sur le périmeétre de la CCLL Communaut e Conmues

Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
415 6

cey pour pallier ’absence de ligne de TC réguliére depuis Amancey sous forme de ligne virtuelle

CcCcuse certifle executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

. Un potentiel pour les actifs . [IMELCRC RV BTl WY ={leTq!

* Ornans // Amancey — 49 actifs

Sceyz

* Ornans // Bolandoz // Silley-Amancey ou Chantrans = 122 actifs Maisiéres |

* Amancey // Bolandoz // Silley-Amancey ou Chantrans — 26 actifs

* Des besoins de déplacements notamment a destination d’Ornans pour la
population couverte (6,5 % de la pop. de la CCLL avec plus de 1 600 hab. en
dehors d’Ornans sur cette ligne virtuelle TAD).

* Un service adapté mixte pour les actifs et captifs

L] H i H i 1 2 i 1 B 1
2 services pour les actifs le matin en direction d’Ornans et 1 en direction . t

d’Amancey ."’

* 1service aller le matin pour les « captifs » E y .
mancey y ‘

* 1 service de retour durant le temps de midi pour les captifs et les actifs
en demi-journée

Silley-
ﬂm
* 1service aller pour prise de poste vers 14h et pour les captifs

* 2 services retours direction Amancey et 1 vers Ornans pour actifs et |
captifs. )

Sommaire 133
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Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD

p. sur le périmeétre de la CCLL

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

0 5 18]
Ccouse certille executaire
22/04/2025]

|Récepti0n Ppar le prefet -

* 28 % des communes couvertes mais 60 % de la 2eme proposltlon de TaD sur la CCLL
population de la CCLL : B
* Ornans // Amancey — 297 actifs & 6 520 hab.

e Ornans // Tarcenay-Foucherans — 297 actifs
& 8 351 hab.

* Arc-et-Senans // Quingey // Charnay - 154
actifs & 4 777 hab. =

| Lavans-
Quingey

* Un service adapté mixte pour les actifs et captifs :

* 2 services pour les actifs le matin en
direction de la polarité principale (Ornans /
Quingey) et 1 en direction des autres
polarités

Leval

Ronchaux
Samson

Bartherans,
Paroy

* 1 service aller le matin pour les « captifs »
vers la polarité principale (Ornans /

Quingey)

* 1 service de retour depuis la polarité
principale durant le temps de midi pour les
captifs et les actifs en demi-journée

* 1 service aller pour prise de poste vers 14h
et pour les captifs

* 2 services retours depuis la polarité
principale et 1 vers la polarité principale
pour actifs et captifs.

Janvier 2025
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Chamay, Chenecey-Builion

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

virtuelles sur les axes les plus importants pour les actifs

Besancon

L'Hopital-

du-Grosbois

[ N

e = b 3

Saules

Epeugney Malbrans
L »

Cademéne

Lavans-
Vuillafans
Chassagne-

Saint.Denis

Echevannes

Amondans. Ll
“ & vuitatans

Chiteauvieux- (|
| les-Fossés y
Fertans | AT Lods £

L™
Mouthier- AUbonne

Amancey ! Haute-Pierre

Guhaos;

/// -
Lignes de TAD
A @ Amancey <> Ornans
/ @ Ornans <> Tarcenay-Foucherans <> Besangon

@mme Arc-et-Senans <> Quingey <> Charnay
Bowanlies Source : IGN BD Topo 2023/ Réalisation : ITEM 2024
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Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD =mn
p. sur le périmeétre de la CCLL Communauté g Cmmunes

Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|02572CID 0S8070-20250415-60-25- DEl

oT 5 ~ ¥ .
Reception par le prefet - 22/04/2025

* En fourchette minima :

* Taux de déclenchement de 75 % et opérateur taxi
* 1,5 pers. / service
* En fourchette maxima :
* Taux de déclenchement de 100 % et transporteur avec véhicules 9 places ou plus

* 4 pers. / service

Amancey

Colt De 140 a 279 K€ De 52 a 138 K€ De 238 a 634 K€
Nbre de services par semaine 1836 2 340 7 020
Recettes De 4 124147 KE De 5,3 2 18,7 K€ De 15,8 a 56,2 K€

\ De 12,7 2 13,3 € par .
TOTAL De 36 a 49 € par voyageur De 20,6 a 21,1 € par voyageur

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action Etudier la mise en place d’une offre de TAD sur

p. le périmétre de la CCLL

Exem le :

A.c::use

cC Collme du Perche Normand (Orne, 72 150

e receptlon - Ministére de I'lInterieur

Accuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

* Depuis 2007 (avec une reconfiguration en 2021).

* Exploitation assurée par les artisans taxis, tandis que la
collectivité est en charge du suivi et des réservations.

* Le TAD est ouvert a l’ensemble des habitants du périmetre
concerné. Les jours et horaires de fonctionnement dépendent du
motif de déplacement de l'usager.

Voyages 4 538 4048 4 898
Km 79 008 93 615 115 446
Dépenses 63 k€ 94 k€ 107 k€
Recettes 13 k€ 18 k€ 25 k€
Subventions - 16 k€ (Région) 16 k€ (Région)
Reste a charge 50 k€ 60 k€ 66 k€

CCCPN

uuuuuuuuuuuuu

Exemple :

Communauté de Communes
Loue Lison

Communauté de communes de la Cotiére a

Montluel (9 communes - 24 864 habitants)

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

Depuis février 2020 pour tous les publics (en heure creuse pour
complémenter loffre réguliére en heure de pointe).

Fonctionnement : du lundi au vendredi de 09h00 a 16h30,

fonctionnement par point d’arrét.
Systéme délégué a un prestataire extérieur.
Budget : +/- 100 k€

Codt pour l'usager :

Aller simple 1€
10 trajets 8 €
Mois 16 €

dur‘ucu-Solu’lom ansport 3CM

&

LEGENDE
B

SAINTE-CROIX P b il

wp Py tacrr Ao rigubies
ottt on TAD
T
PizaY Sy &
e v 2

BRESSOLLES
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-20250415-60-25-DE

Accuse certifie executoire

AXe 2:
LUTTER CONTRE
L’AUTOSOLISME

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

Sommaire





» Constats du diagnostic Réle des acteurs
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

CEER - R s getifficielle identifiée sur le territoire a CC Loue Réalisation & financement des
AC(F\L!?.IB;‘ cgr’tiﬁe’ executoire . . o
|Réhﬁa\-ﬂﬁtgr¢.¥)ar le préfet - 22/04/2025] Lison aires de covoiturage

* Une pratique chez les habitants corroborée par la présence de 7 Favoriser la mise & disposition

aires informelles sur la CCLL Communes ! 4y foncier nécessaire aux aires
Département .
de covoiturage

» Objectifs

Proposer un maillage cohérent de points de covoiturage afin de
favoriser le covoiturage et diminuer l’autosolisme
» Mesures a mettre en place

1/ Localiser les aires de covoiturage et dimensionner les besoins

2/ Aménager les aires de covoiturage

Visible Située a un point de Facile d’accés
Depuis un axe com’erge.nce des Dans les 2 sens de
fréquenté trafics circulation

* La promotion du covoiturage posséde des effets bénéfiques, tant économiques pour les usagers
qu’environnementaux : a raison d’un trajet aller-retour de 30 km réalisé 5 jours par semaine, une personne peut
espérer économiser prés de 7 000 km a l'année. Les principaux flux routiers de la CCLL peuvent espérer générer
plus d’une vingtaine de covoitureur (1 % de part modale pour des flux supérieur a 2 500 véhicules / jour, la RD67
pouvant générer plus de 40 covoitureurs entre Ornans et Besancon avec un trafic compris entre 4 260 et 8 320
véhicules / jour).

Validation du schéma d'aires de covoiturage avec le PDMs puis mise en place progressive des aires + Entretien des aires

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique
Simple  Complexe

Faisabilité financiére
Simple  Complexe

v

Estimation financiére

+/- 300 k€ pour la
réalisation des 12 aires
de covoiturage
(englobant le colt du
stationnement vélo a
implanter)

Suivi des mesures

» Nombre d’aires et de

places de covoiturage
créées

» Taux d’occupation des

aires

» Nombre de trajets

réalisés

» Satisfaction usagers /

réponse aux besoins

Sommaire 138
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

* Il est proposé de créer :

* 3 aires structurantes sur
des points de convergence
majeurs ou le potentiel est
le plus important - 54
places (244 k€)

ovartuiraGel o G aires secondaires sur des
points de  convergence
secondaires - 54 places
(26 k€)

3 aires locales, pour
répondre a des besoins
locaux — 9 places (9 k€)

OVOITURAGE

* Les éventuelles acquisitions fonciéres
ne sont pas prises en compte dans le
chiffrage ainsi que les financements
mobilisables par les partenaires. Les
aires seront prioritairement aménagées
sur des espaces de stationnements

existants afin de limiter la &

consommation fonciére et éviter ainsi
limperméabilisation des sols.

— e
pxzitem

arage et dimensionner les besoins

Le maillage d'aire de covdifturaige proposé
AT AL Py
Dy ) \

Ve Z4
7

' | F, ; R . g
3 m":y / Rouhe ”’ “ .Vu.nl.’,
7 Soux: | ' \ b Echevannes
' rel, u\'u—und‘t 3 A ~ !M:_: - i y ‘.
L Leval ” ’..cr'f'"ﬁ’;ln\j ) // { 1 3
Vi b . ~aF L. P Fertans. ,
Bréres 4/ 207 ’ 5
Samson ¥ ™ot /
: f ( Echay {/ ' Malans.
Ronchaux 3 * J / - / 4 \
T B SRR N

Y

¥
Aires de covoiturage Trafic routier
e onaante @D Pius de 10 000 véh./j.

= @ De 5000 4 10 000 véh./j
Aire structurante & Créer  emmmmms pe 2 500 & 5 000 véh./j.

Aire secondaire acréer  ~ De 1000a 2500 veh./j.

'Aie locale & créer De 500 a 1 000 véh./j.
Moins de 500 véh./j.

Sources : IGN BD Topo 2023/ CD25 Réalisation : ITEM 2024

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Jalonnement de laire : 2 000 €

Ornans
Parking du 5 arceaux vélos abrités : 2 000
1 Centre Structurante 14 places A signaler €
d’animation et
de Loisirs Total estimé : +/- 4 000 €

@ /i So

Matérialisation des places : +/-
3 500 € / place

Chouzelot A
2 Aire a créer sur Structurante 20 places . Jalonnement de laire : 2 000 €
amenager
la RD17
Total estimé : +/- 120 000 €
G
Matérialisation des places : +/-
Tarcenay- 3 500 € / place
Foucherans A Requalification des acces : +/-
3 Giratoire des Structurante AY [plrees aménager 50 k€
RD67 et RD102 Jalonnement de laire : 2 000 €
2= Total estimé : +/- 120 000 €
Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison Sommaire 140
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Jalonnement de laire : 2 000 €

Ornans 5 arceaux vélos abrités : 2 000
4 Rue de la Secondaire 10 places A signaler €
Fontenotte

Total estimé: +/- 4 000 €
(J

= i Jo

Marquage des places : +/- 150 €

/ place
Ornans Jalonnement de laire : 2 000 €
5 Carrefour des Secondaire 10 places A signaler 5 arceaux vélos abrités : 2 000
RD101 et RD67 €

Total estimé : +/- 5 500€

@ S0

Jalonnement de laire : 2 000 €

Amancey 5 arceaux vélos abrités : 2 000
6 Rue du Secondaire 6 places A signaler €
Traineau

° Total estimé : +/- 4 000 €

= 1 So

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Jalonnement de laire : 2 000 €

5 arceaux vélos abrités : 2 000

L’Hoépital-du-
Secondaire 8 places A signaler €

7 Grosbois
Aire de Toche

@ 5o

Total estimé: +/- 4 000 €

Marquage des places : +/- 150 €

Scey-Maisiéres

Aire a signaliser J [petee
8 Secondaire 15 places A signaler Jalonnement de laire : 2 000 €

le long de la
RD9 Total estimé: +/- 4100 €
G
Jalonnement de l'aire : 2 000 €

Arc-et-Senans 5 arceaux vélos abrités : 2 000

9 Parking de la Secondaire 5 places A signaler €

Saline royale
Total estimé : +/- 4 000 €

= i Jo

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison . 142
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Reception par le prefet - 22!04{2025'

Lods

Chemin des Forges Jalonnement de l’aire : 1000 €

5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

10 ¢o 4 places A signaler
a‘ oo Total estimé: +/- 3 000 €
Liesle Jalonnement de laire : 1 000 €

Gare SNCF
Stationnement vélo existant a remplacer par des

1" $ 3 places A signaliser )
ﬁ Oﬁ‘o arceaux : +/- 1350 €

Total estimé: +/-2 350 €

Epeugney .
Parking de la Mairie Jalonnement de laire : 1 000 €
5 . . 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
12 m‘ ¢ 2 places A signaliser
oWe oo

Total estimé: +/- 3000 €

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action  Expérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction Aa
& des principales destinations des actifs (1/4) QT

Loue Lison

MAccuse de reception - inistére de I'lInterieur . .
= 6E070 20250415 60 55 Faibles Elevés

supérieur a 2 500 . Choix de§ lignes de covoiturage dyngrrliiques, choix dL.I' ) ‘/
CC Loue Lison prestataire, interlocuteur avec les différentes collectivités
et financeur

CcCouse certifie execudoire

VEhictiies »par doust _erobdermzgvec les polarités
présentant un potentiel pour du covoiturage.

. . . e Faisabilité technique
Partenaire technique : informer sur les différents supports

> Objectifs Region sur cette offre disponible Simple \/Complexe
. . Grand Partenaire technique : participer a la définition des arréts
Encourager un usage partagé de la voiture en p . Py NP . ) o T .
Besangon nécessaires sur son territoire et a lintégration au dispositif Faisabilité financiére

s’appuyant sur les principaux flux routiers pour

. . , e Métropole Ginko
offrir une solution structurée de mobilité limitant

Simple Complexe

’autosolisme. Communes Favoriser !a mise & cﬁspositiop du fonpier nécessair'e a \/
linstallation des points d’arréts des lignes de covoiturage
» Mesures a mettre en place Estimation financieéer
P Prestataire Gestionnaire des lignes par contrat avec la CCLL .2 L) anciere
1/ Organisation des lignes de covoiturage dynamique » +/- de 75 a 155 K€ en

investissement dans
les points  d’arréts
selon 1 ou 2 lignes

Le covoiturage dynamique constitue une variante au covoiturage classique basée sur un systeme en temps réel sans
réservation : des arréts similaires aux arréts de bus, qui indiquent par un panneau la présence d’un voyageur, et sa
destination souhaitée.

Ce systeme est généralement exploité par des sociétés privées (ex : Ecov, Taxito) qui proposent différents modes de  » Fonctionnement de +/-
fonctionnement : 60 a 120 K€ (avec

+ Des plages horaires plus larges que pour les TC, et avec un temps d’attente pour un véhicule bien plus court garantie ie L
(moins de 10 minutes d’attente sur les axes a fort trafic) ; certaines heures)

* Contact par application mobile et/ou spontanée aux arréts (panneaux lumineux activables depuis un boitier

connecté) ; .
. PP y ers Suivi des mesures
* Sans partage de frais ou payant avec rétribution du chauffeur par U'utilisateur ;
+ Possibilité d’intégrer une garantie de retour en heure de pointe, opérateur trouve une solution alternative (taxi...). » Nombre de trajets
demandés
. . . . . » Nombre de trajets
A noter que depuis la LOM, les AOM peuvent accorder des gratifications financiéres aux conducteurs s’engageant a assurés selon les
prendre en charge des passagers sur litinéraire et sur une plage horaire donnée : une gratification du conducteur a différentes oD
raison de 2 € par passager et par trajet peut ainsi étre accordée, a la discrétion de 'AOM. possibles

Court terme » Temps moyen d’attente

avant prise en charge
Etude de faisabilité et choix d’un opérateur | Mise en place d’une premiére lighe de covoiturage dynamique » Evolution de la part
modale du covoiturage

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action  gxpérimenter des lignes de covoiturage dynamiques en direction <
4 des principales destinations des actifs (2/4) e

Loue Lison

» Détail de la mise en ceuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

sancon, 30 km, 7 arréts dont 4 sur le territoire

* Cela permettrait de créer une nouvelle offre de mobilité depuis Amancey, Fertans, Cléron et Epeugney en direction de Besangon tout en
s’appuyant sur les flux routiers de la RD9 (de 2 189 a 2 634 véhicules / jour).

* La ligne affiche un potentiel non négligeable de 285 flux d’actifs travaillant sur une des communes desservies.

* Le positionnement précis de larrét a rl.es—la;l;de covoiturage dynami-qu_e" o
Besangon sera a envisager en partenariat ' proposée
avec Grand Besancgon Métropole
(Chéateaufarine ? En direction du centre-
ville ?), avec une connexion a étudier avec
le réseau Ginko.

st | 0% g
rection Besangon

L2 Amancey <> Ornans <> Epeugney <> Quingey (<>
Besancon ?), 10 arréts

+ Ligne de 46 km (section Amancey <> Quingey)
avec un intérét local : une connexion entre
Amancey et Ornans et une offre de transport
Est-Ouest sur la CCLL

¢ Un potentiel de 294 actifs, malgré un temps de
parcours notable (55 minutes entre Amancey et
Quingey)

* Ce potentiel peut étre amplifié en réalisant une

extension vers Besangon : 318 actifs se ‘ : o v
déplacent entre Quingey et Besancon. 0o y” £ e dmvom""m o
.. . . . < : L ) L1 Amancey <> cey <> Ornans
* Mais il conviendra d’interroger la pertinence d’'une {0 j NIl | . - iaugney < = & Epougney <> Quingey

~ Sites de covoiturage e Prolongation de la L2

telle extension au regard d’un doublon avec la vers Besangon & interroger

. . ‘ | Aire existante
ligne LR 207, et d’un doublon possible en = iy oo A i e .7 e ‘ ; Traic routier
. . AT R |V e 4 Aire structurante & créer (I Plus de 10 000 véh./j.
fonction des choix de TAD. e Gk A\ ST : VA4 S ’ Are secondaire & créer S Do 5,000 & 10 000 véh .
£ et 4 ) e docovourage — De 2500 & 5 000 véh.Jj.
- = - - ja & = ’ l . :r:‘lmmr S @ De 10004 2 500 véh.Jj.
« Il a été volontairement choisi de ne pas faire [ \o& o o0 ¢ e o O ynamae & ésiser e
K i\ et z il At Montor \ R Souvec) oL Som s om Moins de 500 véh./j.

concurrence a la LR 204 et a Uoffre ferroviaire.

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action

Expérimenter des lighes de covoiturage dynamiques en direction %T
& des principales destinations des actifs (3/4) Pl

Loue Lison

» Détail de la mise en ceuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

> Détaitsdes cotts des tignesde covoiturage dynamique proposées :

Accuse certifie executoire
H

Ligne 2
Amancey <> Ornans <> Epeugney <> Quingey
(<> Besangon ?)

Postes de Ligne 1

dépense Amancey <> Epeugnhey <> Besangon

Mobilier 70 k€ (+/- 10 k€ / arrét) 100 k€ (+/- 10 k€ / arrét)
Investissement

Etude &

développement du 15 000 € 15 000 €

logiciel

Fonctionnement Explmta.tlon.et 15 000 € 15 000 €
(par an) communication
+/- 130 000 €
+/- 100 000 € . e o
TOTAL PAR LIGNE (hors garantie de retour estimé a 20 000 €) s gananie el Fesaur sl ¢ 20 000

o . sur la premiére année
sur la premiére année

* En cas de prise en charge de la gratification du conducteur, des frais de fonctionnement supplémentaires seront a prévoir. Exemple :

* Sur une base de 2 passagers par covoitureur et par trajet, un covoitureur couterait a ’AOM 1 760 € sur une année (déduction
d’un mois de congé).

* Sur un axe ayant un potentiel d’au moins 15 conducteurs, ces frais s’éléveraient a 26 k€.

* Mais il est également possible que la gratification du covoitureur soit prise en charge par les passagers sans surcoiit pour la
CCLL

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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le:

e reception - Ministére de I'lnterieur

Exem

Accuse
[o25-200068070-20250415-60-25- DEhCOVOit’
Moccuse certifie executoire

=2=/0CToeur de Savoie

|Récepti0n Ppar le prefet -

* La ligne de covoiturage relie 2 communes péles du territoire entre
lesquelles l'offre de bus est faible.

* Systéme développé par Ecov, il est basé sur une application dédiée
et le positionnement de panneaux lumineux. 5 arréts sont
matérialisés.

* Lorsqu’un passager se rend a larrét et fait une demande, les
conducteurs sont immédiatement informés de sa présence par
Uapplication et par les panneaux lumineux.

* Le passager annonce son trajet sur
Uapplication ou par SMS. Sa
destination s’affiche alors sur le T

.
panneau lumineux.

* Le conducteur regoit 0,50 € par trajet
indigué (méme sans passager) et
regoit 1 € par passager transporté.

COVOITUEAG‘E

COVOITURS

WE:""EHHH iy
UL A DU BON

* OnCovoit propose également des
départs garantis en heure de pointe :
si le passager n’est pas parti au bout
de 20 min, la collectivité trouve a ses
frais une solution de remplacement.

ONCOVDIT FR

e Colts : 95 k€ pour la mise en place du
systeme + 30 k€ pour 'animation.

uuuuuuuuuuuuuuuuu

onCevoit’

<

Communauté de Communes

Loue Lison

Exemple :

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

Le covoiturage spontané sur Grand Lac

2 lignes de covoiturage ont été réalisées depuis un secteur de
l’agglomération mal desservi en transport collectif et le centre
d’Aix-les-Bains.

22 bornes lumineuses ont été implantées sur lesquelles peuvent
étre affichées différentes destinations a ’aide d’un boiter bouton.

Un espace de stationnement est prévu au droit de larrét.

Pour sécuriser le service, les covoitureurs seront identifiés grace a
un kit de covoiturage, mais son utilisation n’est pas obligatoire.

Co(ts : 135 000 k€ pour la mise en place du systeme.

9 seysswer®
&7 HOTEL DE VILLE

?- SEYSSINSLE
A PRISME

B coon:

Sommaire
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
025-200068070-20250415-60-25-DE

Accuse certifie executoire

Axe 3:
COORDONNER

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025
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Action Identifier et aménager des points de rencontre mobilité a

,. L] L] y 4 =
permettant d’interconnecter les offres de mobilite EVEIR  communauté e ommunes
Loue Lison
» Constats du diagnostic Réle des acteurs
MAccuse de reception - inistére de I'lInterieur |mpacts report modal
CC Loue Lison Aménager les différents PRM Faibles Elevés
Favoriser par la mise a disponibilité \/
Communes . .
. . du foncier la mise en ceuvre des PRM
» Objectifs Faisabilité technique
] . . . L, Départ t Mettre en place un jalonnement des Simple Complexe
Organiser les mobilités autour de pdles d’intermodalités epartemen PRM P P
hiérarchisés afin de rendre les offres plus lisibles et développer ces L ) . ) ) v
Reégion Partenaire technique et financier

espaces comme des centralités a part entiere Faisabilité financiére
Développer le report modal vers les modes alternatifs a Simple  Complexe

’autosolisme
| T s v

» Mesures a mettre en place

1/ Mettre en avant les podles d’échanges en gare et sur les polarités, et
valoriser des podles d’échanges secondaires dans les communes périphériques
et rurales en tant que Point de Rencontre des Mobilités (PRM)

Estimation financiére

» +/- 100 k€ pour la mise
aux normes PMR des
arréts des lignes
régulieres

* 8 points de rencontre mobilité sont préconisés a ’échelle de Loue Lison, a
savoir :

> +/- 24 k€ pour
Linformation
multimodale aux PMR

* 3 PRM au niveau des trois gares de la CCLL
* 3 PRM au niveau d’arréts des lignes de TC régulieres LR 204 ou 207

* 2 PRM en lien avec la ligne 1 de covoiturage dynamique (cf. action 4)
Suivi des mesures

* 7 PRM en lien avec le développement des aires de covoiturage (cf.

» Evolution des offres

action 3) Aire de covoiturage a Bray-Saint-Aignan (CC d bilité L
Val de Sully, 45) connectée avec une ligne de €/ MODITIte SUrtes
car et équipée en stationnements vélos PRM

Court terme » Fréquentation des

Mise en place progressive des aménagements des PRM en Entretien des PMR

o services proposés
Validation des PRM et des

. o fonction des différentes avancées (TAD, lignes de
amenagements envisages

covoiturage dynamiques, aires de covoiturage, etc...)

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action

Identifier et aménager des points de rencontre mobilité a
5 permettant d’interconnecter les offres de mobilite Communauté de Communes

Loue Lison

% Détail de _la mise en.ceuvre. ...

AcCcuse e recep
|0257200068070—202
Accuse certiflSms

0415-60-25-DE]|

Reception g e m o . , ,
Les points de rencontre mobilité envisagés sur le territoire & A
ey =
A36
/ sepe, \ M

Le PEM = g

BOUQUET DE MOBILITE -
=] ‘ I

V4 - - . - - Les Monts-

Prévoir des services a minima en , , Rons E,,c:nay_
by . . . oucherans ¥
paralléle d’une bonne signalisation : Nonused. <>
; Chenecey-Buillon
. . - Abbans- Epeugney Malbrans Saules

* Une information multimodale S chamay

complete (plans / fiches horaires...) ¥ & ‘°” -

Chowzelot. (Cessey Maisiéres — 1

pour rendre Uoffre lisible ;

Courcelles "

Lavans-

Palantine Rurey”  Cademene " \ Vuillafans

Montgesoye

Lavans- Clés Chassagne-
4 ron 7 /
Quingey Rouhe Saint-Denis Vuillafans ~ Echevannes
Goux- -
Aol ey sous-Landet ‘Amondans

« Des points d’arréts TC sécurisés e
répondant aux normes PMR si une
ligne réguliere existe;

/' Mesmay Cimsey.,

LeVal sur-Lison Chateauvieux-
e A Fertans les-Fossés
* Un stationnement vélo de longue T . \ Fiagey Shaod Ubas
” \ o . o, 7 chay lalans
durée, 3 minima des arceaux abrités ey Ronchaus "Ammv  Moutir.
. . Bartherans Silley- ongeville ¥
(en lien avec laction 9) ; paroy “\</ Amancey A
Vésigneux
L. L. V@" Eternoz Reugney
« Des places materialisées pour le oA B <% iy
covoiturage et des arréts de oessiters  Points rencontre mobilité
covoiturage si une ligne est Jxs - Présence d'une offre Présence d'un arrét TAD
, p . ’ . Nanssoie . TC reguliere (TER ou Mobigo)
développée (en lien avec ’action 3) SHintaAnnG ik Préscnce dlin‘arat de B Présence d'une aire de
covoiturage dynamique covoiturage
F y. e' PRM structurant a créer
En complément, des services de confort o
seront a prévoir : bancs, services Amne °"’eMde“'“°b"l'te Jei
. , aillage utilitaire du Schéma i
d’entretien des vélos, bornes de - — Cyclable © Hatte feroviaire
rec harges po ur leS VAE VOire deS Sources : IGN BD. Topo 2023/ CD25 Reéalisation : ITEM 2024
9
vestiaires, ...
—_— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Identifier et aménager des points de rencontre mobilité a
permettant d’interconnecter les offres de mobilite (3/3) [

Action
5

» Détail de la mise en ceuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|
Accuse certifie executoire

Arrét de car LR 204 Ornans Le Cal

Ornans
Quingey Arrét de car LR 207 Grande Rue
Amancey Place de la Mairie
Arc-et-Senans Gare SNCF Mise en place des plans de réseaux, fiches horaires,
modalités de d’appel pour les lignes de covoiturages
Liesle Gare SNCF dynamiques,...
Gare SNCF

L’Hopital-du-Grosbois
Intersection Chemin des Vignes // Rte de

Tarcenay-Foucherans
Besangon

Grande Rue // Place de UEglise

Cléron
3 k€ par PRM
24 000 €

151
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

025-200058070-20250415-60-25-DE

Accuse certifie executoire

Axe 4 :
COMMUNIQUER

Sommaire
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Action créer un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le

» Constats du diagnostic

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

élus d’améliorer la

camt HOEsitS de-mobilité

* Un document de synthese réalisé par la CCLL visant
a informer sur Uoffre de mobilité du territoire

Organiser la coopération des différents

CC Loue Lison .
acteurs et structurer la communication

attg S O

Relais de linformation et du renseignement

Communes A
aupres des usagers

Tous les acteurs de
la mobilité

Partenaires techniques pour la mise a
disposition de information

» Objectifs

Créer une information centralisée afin d'améliorer la connaissance de l'ensemble des solutions de déplacement,
favorisant ainsi leur utilisation et orientant les individus vers des comportements plus durables.

» Mesures a mettre en place

1/ S’appuyer sur les informations / communication départementale et régionale ainsi que celles de GBM pour
structurer une information / communication sur la CCLL :

La CCLL a réalisé en 2024 un document de synthése abordant les offres de mobilité avec un renvoi vers la plateforme
Mobigo. Il s’agira de reprendre la base de ce document et de compléter les informations : Informer sur les aires de
covoiturage, lignes de covoiturages dynamiques, trouver facilement un itinéraire en TC / Vélo, lister les services offerts
en lien avec la mobilité sur la CCLL,...).

Ginko Voit' : Une nouvelle appli de covoiturage de proximité

2/ Uniformiser et renforcer la communication entre les acteurs :

-
La communication, proposée par les différents acteurs du territoire et
recevant du public, qu’il s’agisse des collectivités territoriales, de Pole
Emploi ou de ’Office de Tourisme, doit :
* Prévoir une communication en direction de la plateforme Mobigo
plus importante pour la faire connaitre au plus grand nombre. .
* Unifier la communication sur les actions de covoiturage réalisées par E '“‘_"’4
Grand Besancon Métropole cCetpant | -

Court terme

Mise a jour en continu des informations, diffusion et communication aupreés de la
population.

Echanger avec les différents acteurs
de la mobilité et structurer le
guide/plateforme de la mobilité

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

(1/6)

6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobiliteé

Roéle des acteurs

» Réalisation

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique

Simple Complexe
Faisabilité financiére
Simple

v

Complexe

Estimation financiéere

par une
agence externe pour un
document de type de
livret : +/- 10 K€
Impression pour
distribution : +/- 3K€
pour 1 000 exemplaires
Création d’un site, page
dédiée : +/- 5 K€
Humains 0,15 ETP
pour l’année pour la CC
de premiére création
du guide, puis suivi
ponctuel

Suivi des mesures

Nombre de  guides
papiers  distribués /
téléchargés
Evolution de la
fréquentation des
services
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Action crger un guide numeérique / plateforme de la mobilité sur le (2/6)

6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilite

» Détail des mesures a mettre en place, exemples sur des territoires com

Type répertoire
Un sommaire
Nombre de pages / format
Présentation du territoire

Offre présentée

Carte de Uoffre

Grille / détail des horaires
précis
Comparatif (tarif, temps,
entre les modes
Sensibilisation

A qui s’adresser pour en
savoir plus ?

Les « plus » du répertoire

uuuuuuuuuuuuu

CC Baronnies en Drome Provencale

67 communes - 20 852 hab.

Livret a imprimer ou télécharger

oui
16 pages / format A4

non

Modes actifs, TC, TAD, Tiers-Lieux/ coworking,
covoiturage, autostop, autopartage, mobilité solidaire,
bornes de recharge électrique

Oui avec un plan de Uoffre multimodale sur une double
page

Non pour assurer pérennité du guide

Oui

Oui

Oui
(nombreux contacts et
renvoi web)

Focus sur 'autosolisme et
son colt, des conseils &
recommandations pour

améliorer sa mobilité.

LE GUIDE PRATIQUE

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

Janvier 2025

(nombreux contacts et renvoi

Information sur les aides :
achat VAE, obtention du
permis de conduire, Bons de
Transport, prime a la

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

parables

CC Commercy Void Vaucouleurs

54 communes — 21 997 hab.

Livret a imprimer ou télécharger
oui
12 pages / format A4

Oui avec carte de Uoffre TC

TC, TAD, Mode actifs, covoiturage, bornes de recharge

électrique

Oui (plan TC local et liaisons extérieures)

Non pour assurer pérennité du guide

Non 7

Oui LA COMMUNAUTEDE COMMUNES

i ORGANISATRICE
DEVOTRE
MOBILITE

conversion \

[
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(3/6)

6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilite

Action créer un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le

‘<h

Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de =i ol

025-200068

Accuse certifie s

Reception par le

@) Letrain, Cest:

= Conforiable : fini e stress et les embouteillages, je pewux Gcouter de |3 musique,

lire un livre, travailler, me reposer...

= Ecologigue : avec e TER, je contribue 3 préserver I'environnement.
= Pratigue : je peuxx monter dans le frain avec mon vilo.

| Marc habite Chinon et travaille & Tours.
Pour s'y rendre, il prend e train &
Th349 et repart de Tours § 17h32.
Pour gagner du temps, Marc prend
son vitlo entre son lieu o habitation et
la gare de Chinon puis entre la gare de
I Tours et som (ieu de travail.

7
Zoom : Accés plus
= wAccds Plus » est un service gratuit d'accueil en
gare ef d'accompagnement au train.
Ce service personnalisé s'engage 2 faciliter
'organisation du vouage des clients
en situation de handicap.

Informations au 0890 &40 650 (0,11 €/ min TTC)
ou sur www . accessibilite. sncf.com

= La gare de Chinon est dgalement accessible aux
personnes & mobilité réduite (accés de plain-pied,
signalétique adaptée...).

uuuuuuuuuuuuuuu

» Ligne 29 Tours-Chinon :

St-Pierre-
des-Corps

Joué-les-Tours
Ballan-Miré

» Ligne autocar TER
Chinon-Loudun-Thouars :

St-Benoit-lz-Forét (desservi par autocar)

CHINON
THOUARS
Loudun

@ Informations pratiques

= En partant de Chinon, je me rends facilement :
- En autocar 3 Loudun et 3 Thouars.
- En train ou en autocar 3 Tours - 11 départs quotidiens (du lundi au vendredi),
5 départs le dimancha.
- En train 3 S1-Pierre-des-Corps, afin de rejoindre I"aéroport Charles de Gaulle
en seulement 145,

= En partant de Port-Boulet, je me rends facilement 3 Tours, Orléans, Saumur,
Angers, Nantes et méme la céte Atlantique.

= Tarifs:
De nombrew: abonnements at tarifs préférentiels existant pour les lycéens,
érudiants, apprentis, demandeurs o'emploi ar salariés.

i m'inform = Site internet : www.ter.sncf.fr/ centre
O m"inf er ? =  TER Centre : 0 800 83 59 23, du lundi au samedi de 6h 3 20h

= (are de Chinon : = (Guichet de la gare de Chinon :
Lundi au vendredi : 6h-21hos Lundi au vendredi : 6hos-13h/13h40-20h40
Samedi : 6h40-20h50 Samedi : 6h45-13h/13h40-20h30

i Dimanche ef jours fériés : 13h30-20h40

Dimanche et jours fériés : 13h25-21h05

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Exemple présentation
synthétique de ’offre de
TC régionale sur le guide

de la CC du Chinonais
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Action crger un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le  (4/6) BE——
6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité et

Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025D41 5—60—25—DE|

Accuse certifie exé::utc:ir?\
ACPITETTIALL P

[Fecepton par e preret zeioarages |\ | A |

Ty Uars Ty

LAVOTTURE
POUR TOUS

Exemple présentation
des aides sur le guide
de la CC Commercy
Void Vaucouleurs

La Région Grand Est propose une side d'une valeur de 200€ par foyer pour
I'achat d'un WAE (V&lo & Assistance Electrique) ou d'un vélo-carga ou pour la
transformation d'un vélo en VAE. Un coup de pouce non négligeable !

Conditions
- uniquement pour les personnes de + 18 ans résidant dans le Grand Est ;
- le vélo doit posséder un certificat d'homologation.

L'Etat propose également un « bonus écologiques VAE » d'une valeur de 400€
maximum. Il est accordé sous condition de revenu pour I'achat d'un vélo &
assistance électrique neuf.

AIDE A OBTENTION DU PERMIS DE CONDUIRE

Rendez-vous dés maintenant sur En partenariat avec des auto-écoles du territoire et la Mission Locale du Sud Meusien, la CC CW
https:/fwww.economie.gouv. fr/particuliers/prime-velo-electrigue propose aux jeunes en difficulté suivis par la Mission Locale, une aide au permis de conduire
pour tester votre éligibilite. permettant une meilleure insertion professionnelle.

Pour bénéficier de cette aide, rendez-vous aupres de la Mission Locale.

Modalités : ‘ .

RANDUNNEES H SENH[RS PED[STR[S Aucune ressource et non rattaché Rattaché au foyer fiscal des parents avec des revenus
au foyer fiscal des parents ou modestes :
Plusieurs sentiers de randonnées vous conduisent 3 travers parents bénéficiaires du RSA
le territoire pour découvrir les villes et villages tout au long Prise en charge par la CC CWV
de votre route. Les sentiers sont aussi praticables en vélo. Prise en charge : selon le revenu fiscal de référence (RFR) :
* 80% par la CC CW < | seae | sazae | 7037e | 7743e | >
Contact - © 10% par la Mission Locale 5630€ |A46332€ | 47036€ | 47742€ | 48445¢€ | B445¢€
@ Office de tourisme Commercy Void Vaucouleurs © 10% par le bénéficiaire 50% | 40% [ 20% | 20% I 10% ] o%
03 2991 33 16 / tourisme.cc-cwi@orange.fr
https://tourisme-co-cw fr/randonnaes/ Possibilité de paiement différé et 10% par la Mission Locale
étalé ou en une seule fois. et le solde a charge du bénéficiaire.
Contact :
Mission Locale du Sud Meusien
54B avenue Stanislas 55200 Commercy

0329910707

— Plan de Mo...lité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Action crger un guide numérique / plateforme de la mobilité surle  (5/6) BE——
6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité et

Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

[025-200068070-20250415-60-Z5-DE]|
Moccuse certifie executoire
Lignes de car

Reception par le prefet - 22/ o025
l u’;’? | ©— Montéiimar Valréas

@-@ Montélimar » Nyons
@ Vals
@ @ . 1\ Crest » fas-ch:‘one{halancon
Bourdeaux

Bellecombe-Tarendol

Montélimar @ @ » Nyons » Bouvieres

35 La Bégude-de-Mazenc @ @D @— vaison; Lachau
' —___ Dieulefit

T Die e_ Montélimar » St-Paul-
Trols-Chateaux
Rochefort-

@ £ Mévoullion ) Laragne
La Motte- @— Plerrelatte » Nyons

Chalancon e_ Plerrelatte » Grignan
» Valréas > Nyons

o— Valréas ) Orange
Cornillon-
sur-'Oule
> rerie-pas m' Exemple carte
Rémuzat multimodale détaillée sur
@ le guide de la Baronnies en
oVerclause Drome Provencgale

Bellecombe- @

sur-Ouvéze

© OE®
06 b e ®) ) @)

les véhicules électriques
— [Tinéraire cyclable Alres de covoiturage hcares SNCF: | W= TER
‘ Services vélo Espaces de télétravail Transport & la demande
Carts tkchanaatie sur www.dcemalifr

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
= item P Sommaire 157
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Action  crger un guide numérique / plateforme de la mobilité sur le  (6/6) <mn

[ ] (] [ ] N [ ] [ ] 1 4 c t)d co
6 territoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité Ry
» Détail des mesures a mettre en place
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur Exemple temps de trajets
|‘;25*2°P"2if,°*2‘?25°‘?‘5*60*25’5'5 3wl avec différentes solutions de
Recontion par e &5 ce a pied ¢ Je me déplace a vélo mobilité le guide de la
Baronnies en Drome
Provencgale
TRAJETS VELO
Myons
= lavaleur d'un vélo a
assistance électrique (VAE) (jb
- . Venterol
= la valeur d'un vélo
Taulignan
$ &b
Valréas
Pierrelatte
i
Le vélo est toujours plus ab
economigue gue la voiture,
et en ville, sur moins de st-Paul-Trois-Chateaus
6 km, c'est méme plus
rapide que la voiture.
Le Poét Laval
n
¢ &b
Dieulefit
En zone de montagne, il n'y a
plus de difficultés grace au vélo a
assistance électrique. Essayez-en
un!
Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Action Accompagner les entreprises dans leurs programmes 'a

, y ege y . [ o LY 4 =
7 d’écomobilité a destination de leurs salariés Communaute de Gommunes
Loue Lison
> Constats du diagnostic T
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
T . 4 ’ 415 j iffé Faibles Elevés
.:: Cuslocemre eie::utc:lr 50 E les. elus d’améliorer la CC Loue Lison Structure et organise les différents \/
cepwh i mobilité événements

6 entrepr'ses dU terr'to're emploient plus de 100 salariés Communes Relais de l’information et du renseignement e eress .
Faisabilité technique

| 2 Objectifs Simple Complexe

Favoriser un changement de comportement en proposant des solutions personnalisées, notamment pour limiter 4
l'autosolisme et les colts liés a la mobilité pendulaire des actifs, tant pour les trajets domicile-travail que pour les Faisabilité financiére
déplacements professionnels. Simple  Complexe

v

. . v s . e ers  ae . Estimation financiére
1/ Favoriser le changement comportemental en matiére de mobilité par des actions de sensibilisation aupres des 02 TR e [ G st i

» Mesures a mettre en place

entreprises 12 k€ pour une action socle
. L . . . . . (peut étre externalisée a
* Organiser des réunions de sensibilisation a la mobilité durable (tels que les cafe-mobilite, les after-work, des une association...)
ateliers, incitation au covoiturage, les essais de VAE, etc.). » Des aides a étudier selon

les actions développées (Le
montant total de la prise en
* Favoriser le changement modal griace a la promotion du « Forfait mobilités durables » (jusqu’a 700 €/salarié/an, charge par le programme
exonérés d’'impots et de cotisations sociales par colt de déplacement domicile travail en TC, covoiturage, vélo). OEPV est fonction du
nombre de salariés de
l’établissement: +/- 4k€
Eﬁ%mﬁ 5&’ @%@ Lo jusqu’a 50 salariés, 6 k€
. . ” ” . e oo foil PARTI- i > - >
+ Pour les entreprises intéressées, le levier est de s’appuyer sur le programme oot | () &0 @ CIPEZ! jusqua 250 et 8 ke au-dela)
CEE, Objectif Employeur Pro-Vélo (OEPV). Il vise a accompagner 4 500 > P;an,d.e tm?:"“t? \emp:’yzur/
employeurs dans le développement d'une culture vélo au sein de leurs T ——. ?5 r;g"zora:(:n - apartirde
X . . Crey s . . ., . . , pour un plan
établissements et la promotion de la mobilité active parmi leurs salariés.

* Encourager l'élaboration de Plans de Mobilité Entreprise ou d’Administration.

* Promouvoir le Challenge Mobilité Bourgogne-Franche-Comté, ou les inciter a
créer leur propre challenge ...

inter-entreprises/
administrations

* Ce programme propose un accompagnement sur mesure par des experts,
comprenant un autodiagnostic et des conseils personnalisés pour améliorer la OEP.V\ Suivi des mesures
politique cyclable de l'entreprise. Les employeurs peuvent ensuite utiliser une > Nombre d’entreprises
prime pour mettre en ceuvre des services disponibles dans le catalogue du Objectif Employeur sensibilisees et évolution
programme, offrant ainsi une quinzaine d'actions éligibles a des financements. du nombre de salariés

concernes

Court terme » Nombre d’actions menées

Plan de communication Mise en place des événements > - Sommaire 159






Action Accompagner les entreprises dans leurs programmes

d’eécomobilitée a destination de leurs salariés

7

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

E2572CIO 0S8070-20250415-60-25- DEl

R-a:ppelceleﬁbaeloicakeeempa"g'nement individuel des entreprises >
Scepione@ar | refet - 23/04/2025 Fa . .
uvre des Négociations Annuelles

Obligatoires (NAO)

La Loi d’Orientation des Mobilités de décembre 2019 rend
obligatoire la négociation dans les entreprises de plus de cinquante
salariés sur l'amélioration de la mobilité domicile-travail, dans le
cadre des négociations annuelles sur la qualité de vie au travail.
Cette négociation concerne notamment la réduction du colt de la
mobilité, la promotion des modes de transport durables et la prise

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

Réduction des
colits

Organisation de -
la gestion des

véhicules 7

Maobilisation d

1
‘ collaborateurs
L =

Santé et bien-
étre au travail

Un plan
de mobilité po
votre entrepri

C'estlebonmoment!

Plan de

mobilité 'w
déménagements

en charge des frais. En cas de non-accord, la mise en place d'un

Plan de Mobilité Employeur devient obligatoire.

Exemples de solutions découlant de PDME

* Mise en réseau des salariés / agents pour
faciliter la pratique du covoiturage

* Places de stationnement réservées aux
covoitureurs

* Mise a disposition de kits vélo (vétements de
pluie, réparation, éclairage), de vestiaires,
douches...

* Mise en place de stationnement vélos abrités
et sécurisés

» Stage d’éco conduite

* Achat de vélos électriques pour certains
déplacements professionnels

* Déploiement d’une borne de recharge pour
véhicule électrique

* Télétravail

* Challenge au travail sans voiture 1 jour par
semaine

uuuuuuuuuuuuu

Communauté de communes de la Dombes
(40 000 hab- dép 01)

La CCD a lancé la marque

Domb’entreprendre pour @mb' [\/}

accompagner et soutenir les Entreprendre
entreprlses et commerces du Entreprises - Réseaux - Economie

territoire en proposant diverses
animations et actions.

Un événement spécifiqgue sur la mobilité a
permis de présenter les résultats du diagnostic
aux participants et de les confronter aux
attentes de leurs salariés en termes de mobilité
(covoiturage, transports en commun, vélo, etc.).
Cet événement a également offert l'opportunité
de présenter le forfait mobilité durable, ainsi
que les plans de mobilité employeurs, aux
entreprises présentes.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
Janvier 2025

we”

Impact CO; et Baisse de
polluants locaux I'absentéisme

Club
/ Climat

Unis pour agir !

Grand Besangon \ /
\/

Métropole
(196 000 hab- dép 25 )

Lors des RDV de la transition, GBM a
organisé un atelier axé sur la mobilité,
intitulé « Accompagner vos
collaborateurs dans leurs déplacements :
solutions et avantages pour une mobilité
durable ».

4 sujets étaient proposés :

+ le télétravail

* les NAO, plan de mobilité employeur
et forfait de mobilité durable

» déplacements professionnels

* mobilité active et changement des
comportements de mobilité au travail.

Sommaire 160





Action Structurer un programme d’écomobilité scolaire autour du
programme « Savoir Rouler a Vélo » pour apprendre les bonnes

=

Communauté de Communes
Loue Lison

(1/2)

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique

pratiques et se déplacer en toute autonomie

Role des acteurs

» Constats du diagnostic

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

S1élo des le plus jeune age est un
HethuohiTs 5 S aa R des comportements vertueux et
pérenniser son usage a l’age adulte.

Structure et organise les différents
évenements en s’appuyant sur les
associations locales

CC Loue Lison

Diffuse Uinformation aupres des

Communes .
écoles

Simple
Faisabilité financiére
Simple

Complexe

» Objectifs

Changer les comportements modaux des enfants et les sensibiliser
sur la mobilité durable pour en faire des ambassadeurs en la
matiere a la maniére de ce qui a été mené sur le tri.

Programme

o 7 Partenaire financier
Génération vélo

Complexe

v

Comme le Vélo Club Ornans (VCO)
adhére aux dispositifs Savoir
Rouler a Vélo

g f‘ R

Associations

» Mesures a mettre en place

Estimation financiére
+/- 10 K€ support
pédagogique a
destination des écoles

1/ Développer le Programme « Savoir Rouler a Vélo »

* Le programme « Savoir Rouler a Vélo » fait partie des priorités
gouvernementales, portées par le ministére des Sports. L’opération « Savoir

Rouler a Vélo » permet la généralisation de l'apprentissage de la pratique du > +/-10 K€ tous les 2 ans

vélo en autonomie pour ’ensemble des enfants de 6 a 11 ans avant Uentrée participation a un

au college. voyage pour les 3
écoles primées

 Un cycle de 10 heures a minima est a réaliser en milieu scolaire ou > Exemple pour 25

classes : +/- 20 k€ /an

périscolaire, il permet aux éléves de : devenir autonome a vélo, de pratiquer
quotidiennement une activité physique et de se déplacer de maniére
écologique et économique.

(en tenant compte de
la participation a 50 %
par Génération Vélo)

2/ Sensibilisation mobilité durable .
Suivi des mesures
A partir d’outil pédagogique adapté sur le territoire, la CCLL organise aupres des
classes de CM un concours doté pour la réalisation d’approche de la mobilité
locale. >

» Nombre d’éleves et de
classes sensibilisés
Evolution de la pratique

chez les scolaires
Court terme (nombre de vélos
stationnés aux

A partir de 2026, mise en place des événements

Mise en place de l’organisation

uuuuuuuuuuuuu

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Action Structurer un programme d’écomobilité scolaire autour du '.T
programme « Savoir Rouler a Vélo » pour apprendre les bonnes <
oratiques et se déplacer en toute autonomie (2/2) Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

ret8pPer e Brogranmime «W'Savoir Rouler a Vélo »

PEEira-de ciblér foutés fés-élasses d’un ou plusieurs niveaux du territoire pour une premiére étape de développement : & partir du CE2 pour
garantir une certaine autonomie des éleves ? Nombre de classes concernées ?

Cette action est a reproduire annuellement aupres de ce méme niveau, deux possibilités sont a envisager : ATTESTATION |4 |

7222277 2023

* Prioritairement faire appel a des formateurs/associations formés et labelisés pour permettre d’accéder au co- S IR ireraserasiary
financement par le programme Génération Vélo (programme de financement éligible aux CEE jusqu’au 31
décembre 2025 mais pouvant étre renouvelé). Ce dernier, s’adresse prioritairement aux collectivités, et permet

d’intensifier le déploiement du SRAV.

* Former en interne des intervenants de la CCLL au SRAV (leur formation pourra étre financée). Ce personnel
assurerait ensuite le cycle de formation.

* Le cycle de formation est découpé en 3 blocs:

* Bloc 1: « savoir pédaler » : maitriser les fondamentaux du vélo
acquérir un bon équilibre, apprendre a conduire et piloter son vélo
correctement (pédaler, tourner, freiner).

* Bloc 2 : « savoir circuler » : découvrir la mobilité a vélo en milieu
sécurisé, savoir rouler en groupe, communiquer pour changer de
direction et découvrir les panneaux du code de la route.

* Bloc 3 : « savoir rouler » : circuler en situation réelle pour ;
apprendre a rouler en autonomie sur la voie publique et a Bloc 1 et 2 en milieu sécurisé
s’approprier les différents espaces de pratique.

Exemple de programme Ecomobilité scolaire sur la CC Val d’Ille-Aubigné (19 communes — 37 482 habitants)

Dans le cadre du programme « Savoir Rouler a Vélo » , destiné aux enfants de 6 a 11 ans, la CCVIA proposent aux écoles élémentaires de |"
son territoire, 6 séances d’une durée 1h30 a 2h afin de généraliser 'apprentissage du vélo. PaRTAGES

val d'ille
Aubigné

Les colts de formation sont pris en charge par Uintercommunalité, CTADEME et le programme CEE.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes

Loue Lison

Accuse de reception - Ministére de I'Interiseur

025-200058070-20250415-60-25-DE

Mccuse certifie executoire

Axe 5:
INCITER LES
COMMUNES

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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» Constats du diagnostic

MAccuse de receptlon - Ministéere de I'lInterieur

t matérialisée par la limitation a 30 km/h,
un niveau de sécurité suffisant pour les

Role des acteurs

Incite par le PDMs les

o= CC Loue communes a développer les
modes actlfs au coeur du centre-bourg. Lison dispositifs de pacification
* 298 places vélos recensées a l’échelle de la CCLL, dont 58 % du et stationnement vélo
stationnement sous forme de racks, a éviter de préférence au profit des .
. , . Mise en place des
arceaux et une absence de stationnement sécurisé en gare. O EE dispositifs de pacification/
> Objectifs stationnement vélo
Afin de favoriser lutilisation de la marche ou du vélo sur les courts trajets Partenaire pour la
au sein des communes, il convient de mettre en place une stratégie de Région _ realisation du
’ stationnement aux abords

pacification et de développement du stationnement vélo en lien avec la
mise en ceuvre du SDC de Loue Lison
» Mesures a mettre en place

des arréts de TC et en gare

1/ Inciter les communes a mettre en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération
de Vitesse (ZMV) et des aménagements contraignants physiquement les vitesses sur des trongons a enjeux

» Afin de limiter le caractére routier des centre-bourgs d’Ornans, d’Amancey et, dans une moindre mesure, de
Quingey, et sécuriser les établissements scolaires.

+ Cette action est complémentaire a la réalisation du Schéla Directeur Cyclable, avec des préconisations
d’aménagements adaptés pour la pratique cyclable entre les communes et au sein des poéles.
P
[ D

<
3/ Dimensionner le stationnement vélo sur l’espace public
» Densifier le stationnement vélo, notamment aux principaux péles générateurs de déplacement, sécuriser les

cycles et limiter le stationnement sauvage sur la voie publique.

+ Information relayée dans les différentes informations de la CCLL a destination des communes
+ Deés 2025, poursuite des aménagements de pacification par les communes
+ Installation progressive du stationnement vélo

2/ Favoriser une meilleure co-visibilité aux traversées piétonnes
* En lien avec les obligations de la loi LOM

Court terme
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Communauté de Communes
Loue Lison

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique
Simple

Faisabilité financiére
Simple

v

Estimation financiére

Complexe

Complexe

Action de communication :
+/- 5 K€

Pacification a définir par les
communes.

Stationnement : coiit
interne

+/- 100 K€ pour linstallation
de 370 arceaux, 15 abris-
vélos, 1 module de 3 box
vélos. Possibilité de
bénéficier de subventions
(CEE Alvéole +, jusqu’a 40 %
de linvestissement)

Suivi des mesures
Evolution du linéaire de
zone a modération de
vitesse (en km)

Réduction des accidents
de la route dans les
agglomérations
Evolution du nombre de
stationnement vélo et
taux d’équipement pour
100 hab.

Sommaire 164





» Détail de la mise en ccuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

* En fonction du mode cible a sécuriser et du lieu, différentes réglementations de vitesse existent :

+ |l existe un large panel de dispositifs d’apaisement des vitesses a réaliser selon les configurations
locales, les contraintes techniques et financiéres et les opportunités de travaux. Ces dispositifs se

Les aires piétonnes, comme son nom lindique, dédient 'espace aux piétons et a 'animation

urbaine (accés motorisé restreint) ;

Les zones de modération de vitesse a réglementation de vitesse a 20 km/h, appelées Zone de
rencontre, donnent la priorité aux modes actifs sur la chaussée et favorise la vie locale (rue
commergante en centre-bourg par exemple) ;

Les zones de modération de vitesse a réglementation a 30 km/h, L30 ou Z30, établissent un

équilibre entre circulation et vie locale.

distinguent en 3 types :

((((((

Les réductions de largeur de voie : la
réduction de la largeur des voies
physique ou visuelle a un effet immédiat
sur l'abaissement des vitesses (effet
paroi, écluses, réduction des rayons de
courbure dans les intersections, ...) ;

Les surélévations de chaussée (coussins
berlinois, plateaux piétons, ralentisseurs

)

Les déflexions de trajectoire afin de
casser les lignes droites favorables aux
vitesses (chicanes, ...).

~~~~~~~~~
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Communauté de Communes
Loue Lison

e en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération de Vitesse (ZMV) et des
shysiquement les vitesses sur des trongons a enjeux:

ZONE DE

RENCONTRE

Exemple de coiits :

* De 1 a 50 € m/l pour des aménagements
légers (écluses, chicanes, ...) jusqu’a 500
€/ml pour un réaménagement global

* Plateau piéton : 20 K€ / unité

e Coussin : 1 K€ /unité

Exemples de zones de modération de vitesse
Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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> Détail de la mise en ceuvre
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

ibilité aux traversées piétonnes

Reception par le prefet - 22!04}2025'

Rappel de la loi d’orientation des mobilités (LOM)

* La loi d’orientation des mobilités (LOM) demande l'obligation de la suppression
du stationnement motorisé sur les 5 métres en amont des passages pour
piétons. Les collectivités ont jusqu'au 31 décembre 2026 pour la mettre en
place.

* Il s'agira d'identifier et de supprimer les places qui ne sont pas conformes aux
normes.

* L’espace libéré pourra ainsi servir a de nouveaux usages : principalement pour du
stationnement vélos supplémentaires, voire de la végétalisation (attention a ne
pas masquer la visibilité) ....

Schémas des triangles de visibilité @
piéton/conducteur de véhicule
avec et sans avancée de trottoir _ @
La covisibilité entre le piéton et

le conducteur est assurée

et
S
~

Source : CETE Normandie Centre
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» Détail de la mise en ccuvre

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
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Accuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Une définition du besoin de
stationnement vélo a éteé
effectuée sur la base des pdles
générateurs et des arréts de
transports afin de développer
Uintermodalité vélo - TC.

Sur les gares du territoire, il

s’agira :

* De remplacer les 9 supports
guidons abrités présents sur
chaque gare par autant
d’arceaux plus qualitatifs.

e Sur la gare d’Arc-et-Senans, 1
module de 3 boxs individuels
sera a ajouter pour proposer
une offre de stationnement de
moyenne et de longue durée.

Aux abords des arréts des LR 204
et 207, et des points de
rencontre des mobilités/ aire de
covoiturage accessible a vélo :

e 5 arceaux abrités, voire de
préférence des box veélos
individuels seront a installer.

peitem

CONSEIL EN MOBILITE

gnt vélo sur ’espace public

Le développement du stationnement vélo
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> Détail de la mise en ceuvre
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Ent vélo sur ’espace public

=% S
elnlaizinni

[Reception par le préfet - 22/04/2025]

La pose de racks a vélo est globalement a proscrire car :

* Le vélo est plus vulnérable au vol car il est souvent impossible
d’attacher la roue avant et le cadre au support (notamment avec un
anti-vol de type U) ;

80 cm

* Le rack est difficilement détectable par les malvoyants ;

154
30 cm
. . . . , 45 cm
* Ily a un risque de voilure de la roue si le vélo est bousculé. =Source : ADFTEC
Arceau vélo idéal (150 HT/arceau) Racks a proscrire

Les points de stationnement doivent étre de préférence sous forme
d’arceau :

+ Etre visibles et signalés pour étre repérés ;
. Etre exposés a la vue de tous, pour dissuader les vols ;

+ Etre accessibles depuis la chaussée ou ’laménagement cyclable :
éviter les ressauts ;

* Avoir des dimensions facilitant l'attache optimale du vélo (voir
illustration) ;

Exemple de box vélos

a . . , (colt +/- 5 K€ pour 1 module 3
* Etre adaptés pour du stationnement de longue durée (gares, TC, box)

aires de covoiturage, zones emplois...).

Arceaux abrités

« Envisager des arceaux abrités si le lieu de stationnement est (a partir de 2,5 K€)

prioritairement a moyenne durée (types points d’intermodalité).

— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
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Action Favoriser le télétravail,

e d’intermodalité de la CCLL

» Constats du diagnostic

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

Eltaux de locaux raccordables a la

répondants a 'enquéte commune pratiquent le télétravail a des
degrés divers, dont 42 % le pratique plusieurs fois dans la
semaine.

» Objectifs

Mettre a profit la bonne couverture numérique sur le territoire pour
réduire l'ampleur des déplacements domicile-travail tout en
participant a U'attractivité et au développement du territoire.

» Mesures a mettre en place

1/ Veille active sur les opportunités fonciéres aux abords des
principaux PRM et anticipation des projets et des besoins des
porteurs

* Ornans et Arc-et-Senans (au sein de la gare) sont les deux
communes les plus pertinentes pour envisager la réalisation de
tiers-lieux.

2/ Promouvoir ces espaces/lieux auprés des employeurs et des
actifs

Intervenir en entreprises pour promouvoir le télétravail et le travail
par visioconférence.

Court terme

Démarrage de la veille et travail avec les porteurs de projets Ouverture de la premiére structure

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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les tiers-lieux et/ou

d’espaces de coworking aux abords des principaux

Communique et identifie les porteurs de projets

Communique et identifie les porteurs

CC Loue Lison .
de projets

Veille sur le foncier disponible au

N niveau des PRM

Chambre de
Commerce et
de d’Industrie

Partenaire, porteuse de projets

Club
d’entreprises
et entreprises

Partenaires, porteurs de projet

Partenaire en tant que propriétaire

SNCF des locaux des gares

>

>
>
=
Cité Fab - Le Ter espacé'de coworking pour >

architectes s’installe a Marseille

Janvier 2025

’émergence
lieux

(1/2)

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

Impacts report modal
Faibles Elevés

v

Faisabilité technique
Simple Complexe

Faisabilité financiére
Simple

v

Complexe

Estimation financiére

Colt la

CCLL

interne pour

Suivi des mesures

Réalisation des tiers-
lieux

Nombre d’usagers dans
les services

Satisfaction usagers /
réponse aux besoins
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Action Favoriser le télétravail, les tiers lieux et/ou ’émergence de <t
10 lieu de coworking aux abords des principaux lieux (2/2) RSN
d’intermodalité de la CCLL Love Lison

» Exemples:

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur
|0257200068070—2025041 5—60—25—DE|

Moccuse certifie executoire
[Reception par le préfet - 22/04/2025]

Le Tiers lieu dédié a la mobilité et au numérique
(Is-sur-Tille — 4 400 habitants, Céte d’Or)

Situé a la gare d’ls-sur-Tille, ce tiers-lieu sera
composé de :

* Un espace dédié a la mobilité avec une La Réussite est dans le Pré
boutique (location de vélo ...) ; (Nuits-Saint-Georges — 5 500 habitants, Céte d’Or )

* Un espace consacré au télétravail avec une
connexion haut-débit composé d’un espace Réseau de coworking dont le modéle est adapté aux
de convivialité, une salle de réunion et de territoires ruraux. L’espace situé a Nuits-Saint-
plusieurs bureaux. Georges est composé :

* De 4 bureaux privés ;
* De deux salles de réunions ;

* D’un espace nomade avec plusieurs postes
de travail.

Les services complémentaires sont associés : fibre,
cuisine, impression, salon, espace de stockage,
livraison de repas ...

F item Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

i 171
2 o voint Janvier 2025 Sommaire





Action gp lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE

‘<

Communauté de Communes
Loue Lison

11 accessible au public sur le territoire (1/5)

Roéle des acteurs

Etablir avec TE 25 et le SYDEED la
ventilation des bornes IRVE \/

» Constats du dia ignostlc

MAccuse de reception -

Impacts report modal
Faibles Elevés

inistére de I'interieur
auur=ii Foim drges électriques
Accuse certfie exe::utc:lre
[Reception par le préfet - 22/04/2025]
> Objectifs Syndicat auquel les communes ont Faisabilité technique

Accompagner ’émergence de l'électromobilité, en lien avec le Territoire 25 cGiéIétguéIa.cor;pégencel(;WEb Simple  Complexe
développement du parc de véhicule électrique. estionnaire du reseau des bornes v
publiques
Faisabilité financiére
Simple Complexe

v

Estimation financiéere

CC Loue Lison

Communes Financement des bornes

» Mesures a mettre en place

1/ Intensifier linstallation d’infrastructure de recharge publique pour véhicules

électriques sur le territoire » Colt moyen

d’installation d’une
borne avec deux points
de recharges 13 K€ HT

* La Loi d’Orientation des Mobilité et les décrets du 18 juin 2019 et du 25 ao(t
2021 fixent de nouveaux objectifs et outils pour Uélectrification du parc

. . . Borne de recharge a Quinge i i i
automobile qu’il convient de mettre en ceuvre. s > Estimation des besoins

d’au moins 34 bornes a
terme du PMS sur la

« Il s’agira d’installer entre 68 a 120 points de charge afin d’accompagner le CCLL avec un parc

développement de lélectrification du parc automobile (1,7 % sur la CCLL
actuellement).

* Le nécessaire développement des bornes doit s’organiser sur le territoire tout en
assurant que les tarifs de vente d’électricité restent accessibles de la part des
opérateurs de bornes IRVE.

Court terme

Sl conser n momn ¢ Janvier 2025

Borne de recharge a Amancey

Dés 2025 : travail avec Territoire Energie 25 pour arréter le schéma de déploiement des bornes IRVE
Déploiement des bornes a compter de 2025 au fur et a mesure de l’évolution des besoins

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison

automobile a 20 %
électrifié, soit un
minimum de 429 k€ HT

Suivi des mesures

Evolution du nombre
de bornes IRVE sur la
CCLL

Evolution du parc de

véhicules électriques

sur le territoire
Sommaire 172
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» Détail des mesures a mettre en place
Accuse de reception - Ministére de I'Interieur

cYrhpte :clu 30 .juin 2024, environ 512 véhicules Nombre de bornes a
yarc en circulation. déployer a ’horizon
2035

* En prenant pour base un besoin estimé de 1721 places de stationnement sur
l’espace public au sein de la CC Loue Lison, et a raison d’un besoin d’une

20 % des places

borne de recharge pour 10 véhicules électriques, deux scénarios de 1 34
déploiement des IRVE sur le territoire a ’horizon 2035 peuvent se dessiner : publiques a équiper

* A noter que le Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge de
Véhicules Electriques (SDIRVE) du Doubs projette un besoin de 49 bornes de 2 35 % des places 60

recharge a ’horizon 2030, et 110 bornes d’ici a 2035. publiques a équiper

La reglementation en vigueur

La loi d’orientation des mobilités (LOM) et les décrets du 18 juin 2019 puis du 25 aolt 2021 déterminent la possibilité pour les AOM de réaliser un
Schéma Directeur des IRVE (SDIRVE) et de bénéficier d’une réfaction de 75 % sur les colts de raccordement jusqu’au 31 décembre 2025, la fin des
ventes de véhicules thermiques et hybrides neufs en 2035 (amendement 3032) et le renouvellement des flottes publiques et des grandes entreprises :

* Pour les services de ’Etat ayant une flotte supérieure a 20 véhicules : 50 % des renouvellements en véhicules a tres faibles émissions (VTFE)
des 2021 ;

* Pour les collectivités territoriales et établissements publics ayant une flotte supérieure a 20 véhicules : 30 % des renouvellements en VTFE
des 2021, puis 37,4 % en 2026 ;

* Pour les flottes professionnelles privées supérieures a 100 véhicules : 10 % des renouvellements en 2022, 20% en VTFE en 2024, 40% en
2027 et 70 % en 2030.

+ L’équipement obligatoire des parkings publics des 2025 : 1 point de charge par tranche de 20 places (sauf si des travaux importants
d’adaptation du réseau électrique sont nécessaire pour remplir cette obligation) situé sur un emplacement accessible aux personnes a
mobilité réduite :

+ cOté batiments non résidentiels a parc de stationnement de plus de 20 places, et c6té parc de stationnement de plus de 20
emplacements, gérés en délégation de service public, en régie ou via un marché public.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Communauté de Communes
Loue Lison

» Détail des mesures a mettre en place Les différents types de borne

Accuse de reception - Ministére de I'Interieur Type de ve s . .
[o25-z00D068070-20250415-60-25-DE]| charge Lente Accélérée Raplde
S TVYDRE e 1RC @S S ASTatier

Réseau Monophasé Monophasé Monophasé Triphasé Continu

En 2020, 90 % des recharges des véhicules électriques a léchelle
nationale se font a domicile, le plus souvent une maison individuelle.
Pour un usage quotidien, lutilisateur n’a quasiment pas besoin de Temps de

Puissance 2 kW 3,7 kW 7 kW 11a22 kW 50 a 350 kw

R p .
bornes. T 12h 8h 4h 1a2h 20 min
. oY) 0.0 &
Prise ‘ ‘ ggo coo c;g}

Répartition sur| Disponibilité
la CCLL d’une place de Actions possibles de la collectivité pour le déploiement de I’électromobilité chez les résidents
stationnement

Type de

logement

La collectivité peut communiquer sur linstallation d’'une prise en maison individuelle. Cette installation est

. I\{Ia-lson 81,1 % Oui en majorité accessible a des couts raisonnables, moins de 1 000 € pour une installation haut de gamme, quelques
individuelle centaines d’euros pour des prises plus simples.

Concernant les copropriétés existantes, la CCLL peut renseigner sur les aides disponibles.

Les obligations législatives issues de la loi LOM :

* Obligation de préinstaller des équipements de recharge pour les copropriétés neuves disposant d’un

oui parking de plus de 10 places ;

« Obligation pour le syndic de mettre la question a l'ordre du jour d’une AG avant le 1er janvier 2023 ;

Logement 18.9 % e Création d’un droit a la prise qui autorise les occupants a faire installer a leurs frais une borne de
collectif ’ recharge individuelle ;

e Facilité d’installation d’une solution collective en passant par Enedis sans frais pour la copropriété;

La disponibilité des bornes publiques est indispensable pour le développement de l'usage des véhicules
Non électriques pour les ménages sans accés a une structure de parking privative. La CCLL, les communes et
Territoire 25 doivent donc impulser une dynamique de développement de bornes sur voiries publiques.

En milieu urbain dense, les bornes accessibles au public (en voirie et sur parking) proposeront principalement 2 types de charge pour répondre

aux 2 principaux besoins :

* La nuit, des bornes normales, pour des recharges lentes pour les habitants a proximité n’ayant pas de point de charge a domicile.

* En journée, des bornes accélérées, pour des recharges d’appoint pour les visiteurs (achat, RDV,...), les professionnelles, les imprévus, et
globalement pour rassurer les usagers et permettre ainsi une adoption massive du véhicule électrique.

Les bornes normales sont a privilégier car elles répondent a I’essentiel de la demande.

—_— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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Action  gp lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE ‘<
1 accessible au public sur le territoire (4/5) R

Loue Lison

» Détail par commune du nombre de bornes sur l’espace public :

Communss iNomibre de | | Nombre de VZI:TI:Olr:s 'iir Nombre de bornes Nombre de vzlfi::ol:es c::xr
. L sooT bornes (35 % VE) [, = " o cublic (20% VE) bornes (35 % VE) Pespace public
Abbans-Dessous 0 1 18 Chenecey-Buillon 1 2 44
Abbans-Dessus 0 1 21 Chouzelot 0 0 0
Amancey 0 0 3 Cléron 0 0 3
Cg;?g::ﬁ; 0 0 8 Courcelles 0 0 1
Amondans 0 0 1 Crouzet-Migette 0 1 15
Arc-et-Senans 0 1 21 Cussey-sur-Lison 0 0 5
Bartherans 0 0 11 Déservillers 0 1 16
Bolandoz 1 1 25 Durnes 0 0 0
Bréres 0 0 5 Echay 0 0 0
Buffard 1 1 25 Echevannes 0 0 7
By 0 0 9 Epeugney 1 1 35
Cademeéne 1 Eternoz 3
Cessey 12 Fertans 6
Chantrans 2 Flagey 3
Charnay 4 Fourg 1
Chass%innei;Saint- 9 GOE;:ZZ:S_ 10
CTéteauvielux- 0 Lavans-Quingey 9
es-Fosses
Chay 0 Lavans-Vuillafans 17
., i;tem Plan de Mobilité Simplifié;:ga:ru;gt;t: de Communes Loue Lison Sommaire





Action  gp lien avec Territoire d’Energie 25, développer le réseau d’IRVE ‘<
1 accessible au public sur le territoire (5/5) IR

Loue Lison

» Détail par commune du nombre de bornes sur l’espace public :

iINombre de | | Nombre de VZI?iT:’l:es 0::" Communes Nombre de bornes Nombre de vzl?i?ublzes O::r
= bornes (35 % VE) Pespace public (20% VE) bornes (35 % VE) Paspace|public
Le Val 0 1 17 Palantine 0 0 11
Les Monts-Ronds 1 2 46 Paroy 0 0 6
L'HG(?—E:S;SU- 1 , 27 Pessans 0 0 i
Liesle 1 1 32 Quingey 2 4 122
Lizine 0 0 0 Rennes-sur-Loue 0 1 17
Lods 1 2 47 Reugney 0 0 5
Lombard 0 0 14 Ronchaux 0 0 2
Longeville 0 0 0 Rouhe 0 0 3
Malans 0 0 5 Rurey 0 0 5
Malbrans 0 0 0 Sainte-Anne 0 0 2
Mesmay 0 0 12 Samson 0 0 12
Montgesoye 1 2 43 Saraz 0 0 4
Montmahoux 0 0 0 Saules 0 0 192
Monternd-le- o 0 0 o
Chateau Scey-Maisieres 1 1 31
Moutf;)iie;rr—rlélaute— 2 3 79 Silley-Amancey 0 0 0
Myon 1 1 85 FZirgﬁggr;s 0 1 g
g';g::zﬁi'e 1 1 31 Trépot 0 1 17
Ornans 13 22 628 Vuillafans 1 2 54
E iﬂ:tem Plan de Mobilité Simplifié;;za:ru;gt;t: de Communes Loue Lison Sommaire 176
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Engager des discussions avec la
on_Bour
e rléce!:}ll
B0 a

Etudier la mise en place d’une
offre de TAD sur le périmeétre
de la CCLL

Densifier le maillage d’aires de
covoiturage sur le territoire

Expérimenter des lignes de
covoiturage dynamique en
direction des principales
destinations des actifs

Identifier et aménager des
points de rencontre mobilité
permettant d’interconnecter les
offres de mobilité

<
., i te m Commun?téde Communes

uuuuuuuuuuuuuuu Loue Lison

\

. Action de lobbying
aupres de la Région

Action de lobbying
aupres de la Région

Réalisation &
financement des
aires de
covoiturage

Réalisation &
financement des
lignes de
covoiturage
dynamiques

Aménager les
différents PRM

Role Acteurs

Région : Pilote de
l’action (AOM)

Région : Pilote de
l’action (AOM)

Communes : Favoriser
la mise a disposition
du foncier

Communes : Favoriser
la mise a disposition
du foncier

Région : informer sur
les différents supports
sur cette offre
disponible

Communes : Favoriser
la mise a disposition
du foncier

CD 25 : mettre en
place un jalonnement
des PRM

Temporalité

Court Terme

Court et
Moyen
Terme

Long Terme

Court et
Moyen
Terme

Court Terme

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Colts de
fonctionnement
annuel

Colits

d’investissement

Modalités a définir avec CAOM

Modalités a définir avec CAOM

En fourchette minima : +/- 52 k€ a 238
k€/an

En fourchette maxima : +/- 138 k€ a 634
k€/an

+/- 300 k€ pour la
réalisation des 12
aires de
covoiturage

+/- de 75 a 155 K€
en investissement
dans les points
d’arréts selon 1 ou
2 lignes

+/- de fonctionnement
de 60 a 120 K€ (avec
garanti de retour sur
certaines heures)

+/- 124 k€
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Temporalité

Colts de
fonctionnement
annuel

Colits

d’investissement

Créer un guide numérique / Organiser la +/- 10-15 k€
uglatgfrggmg de la mobilité sur le ~ coopération des Communes : £tre le Court
Ed i différents acteurs et relais de la diffusion 0,15 ETP +/- 3 K€
5 . Terme T
FaFe€¢ structurer la de linformation phase réalisation
mobilité communication puis ponctuel
fcompgeriesentepries | ST commumes:  Gouter
7 W . p g .. e s Diffusent Moyen 0,2 ETP pour la CC
d’écomobilité a destination de différents e .
g L linformation Terme
leurs salariés evenements
+/- 10 K€ support  +/- 10 K€ tous les 2
Structurer un programme Structure et pédagogique a ans participation & un
d’écomobilité scolaire autour du orgarllise les Communes : Court et destination des voyage pour les 3
programme « Savoir Rouler a différents Diffusent T écoles écoles primées
Vélo » pour apprendre les évenements en linformation aupres Terme ) o
bonnes pratiques et se déplacer s’appuyant sur les des écoles +/- 20 K€/an pour « Savoir Rouler a Vélo »
en toute autonomie associations locales pour 25 classes en tenant compte de la
participation a 50 % par Génération Vélo
Développer la pacification et le Communes : Mise en
. . - . i Court et
stationnement vélo pour Incite par le PDMs  place des dispositifs e
- L e s Moyen A définir par les communes
faciliter et sécuriser la les communes de pacification et
. . . p Terme
circulation des modes doux stationnement vélo
. Communes : Vejlle
Communique et .
sur le foncier Moyen et

identifie les porteurs
de projets

. . . Codt interne pour la CCLL
disponible au niveau P

des PRM

o . Long Term
abords des principaux lieux ong Terme

Favoriser le télétravail, les

tiers-lieux et/ou ’émergence

'l d’espaces de coworking aux
d’intermodalité

En lien avec Territoire d’Energie  Etabli avec TE 25 et

Une borne avec 2 points de

Communes : Court et
. . ,
11 25, dev.elopper le reseau d’IRVE le S.YDI::ED la Financement des T charge = 13 K€ HT
accessible au public sur le ventilation des
bornes Terme

429 k€ HT pour 34 bornes

territoire bornes IRVE
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Syntheéese des aides liées a la mobilité : echelle nationale (1)

8070-2025041 5—60—25—DE|
rtifie exgcutgire

opdsVert/France Ruralité
(Mobilités durables en zones rurales)

La dotation de soutien a
I'investissement local (DSIL)

La dotation d’équipement des
territoires ruraux (DETR)

La dotation de soutien a
I'investissement des départements
(DSID)

Les dotations politique de la ville
(DPV) ou subventions pour travaux
divers d’intéréts local (TDIL)

n
[V}
e
o
€
(7))
g
[

Le fonds national d’'aménagement et
de développement du territoire
(FNADT)

Programme certificats d’‘économies
d’énergie (CEE)

Offres de la Banque des territoires

Petites Villes de Demain (PVDD) /
CRTE

zzzzzzzzzzzzzzzz

Stratégie / plan de mobilité simplifié, mise en place de
solutions de mobilité : TAD, autopartage, location de
VAE, mobilité solidaire, conseils en mobilité...

Projets de mobilité tous modes (pistes cyclables,
véhicules de transports en commun...).

Soutien aux projets visant a favoriser le développement
des services publics en milieu rural.

Projets dont la mise en ceuvre a pour objectif la
solidarité entre les différents territoires d’'un méme
département ou d’'une méme région

Aides financieres pour les projets urbains divers
(davantage axées sur les travaux urbains)

Soutien en investissement et fonctionnement aux actions

mettant en ceuvre les choix stratégiques de la politique
d’aménagement, dont la mobilité.

=T

Communauté de Communes

Jusqu’a 50 % pour la CC AOM et
20 % pour la Région AOM locale

Varie selon les budgets alloués aux
territoires
(ex. DSIL en Normandie : entre
100 et 200 k€ / projet et 2 k
opérations depuis 2016)

Chaque année, une circulaire vient
préciser les regles de répartition et
d'emploi du FNADT

Loue Lison

2027

Dotations
annuelles

Subvention
annuelle

Une dizaine de programmes CEE Transport développée dans le tableau suivant: bus électriques, achat / location /
rétrofit, vélo, logistique urbaine durable, éco-mobilité (programme TIMS), bornes de recharge...

Trois dispositifs de soutien : offre de crédits d’ingénierie, mobi-préts pour les infrastructures et équipements
pour les mobilités propres, investissement financier dans des partenariats publics-privés, pour permettre le
décollage de services de mobilité non rentables a leur démarrage.

Améliorer la qualité de vie des habitants des petites communes (< 20 k hab.) et des territoires alentours en les
accompagnant (diagnostic, stratégie, actions) dans des trajectoires dynamiques dans le cadre de la transition

écologique jusqu’en 2026
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Syntheése des aides liées a la mobilité : echelle nationale (2)

Mades

Modes
actifs /
Voiture

Modes
actifs /
Voiture /
TC

Voiture

Nispositif

partagées (EPCI,
Associations)

Plan de circulation pour la
transition écologique (EPCI
/Communes)

Verdissement des flottes
(collectivités, entreprises)

Programme Advenir (CEE)
pour les collectivités et les
entreprises

Ville apaisée, quartiers a
vivre (EPCI, Communes)

Fonds Vert
« Développement du
covoiturage » pour les
collectivités

Accompagner le changement de comportements vers le
passage a |’action via un programme d’actions pour les
collectivités, les employeurs et les établissements
scolaires

Modifier le partage de I'espace public et faire davantage
de plateaux autres usages (marche, vélo...), diminuer le
trafic automobile de transit, améliorer le cadre de vie
des habitants

Pousser les entreprises et les collectivités francaises a
électrifier leur parc automobile et cyclable :

= Prime a la conversion pour les entreprises (1)

= Bonus écologique pour les entreprises (2)

= Bonus vélo (3)

Prime pour l'installation des infrastructures collectives et
des bornes de recharge.

Inciter les collectivités développer la qualité de vie et
I’attractivité des quartiers dans un contexte de
changement climatique (programme d’actions couvrant
les 10 engagements du manifeste)

Schéma covoiturage, études pré-opérationnelles,
travaux d’aires de covoiturage ou de voies réservées,
réalisation de lignes de covoiturage ou d’auto-stop
organisé, animation, communication, campagnes
d’incitations financiéres a la pratique.

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Chargé de mission : 30 k€ /an / ETPT +
3k€ max d’équipements

Com. / animation / formation : 50 %
d’aide (montant max de 20 k€ / an)

Taux d’aide : 70 %

Montant maximum d’un projet : 100 k €

Des primes et bonus dépendant du type

de véhicule :

= (1) :jusqu’a 4 k€ / véhicule
= (2):jusqu’a 3 k€ / véhicule
= (3):jusqu’al,s k€ / vélo

Jusqu’a 30 % du montant de
fournitures, matériels et de travaux
dans la limite de 9 k€ / point de
recharge (1 k€ pour les VAE) + 300 €
pour les bornes a la demande

Chargé de mission : 30 k€ / an / ETPT +
3k€ max d’équipements

Com. / animation / formation : 50 %
d’aide (montant max de 20 k€ / an)

Montant de I'aide attribuée selon le
préfet de département :
Entre 20 et 50 % du co(t du projet

Sommaire

N
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8&me projet pas
encore défini a
date

Pas de certitudes
de reconduction
en 2025

Prime et bonus
depuis le
14/02/2024

Fin 2025

Pas de certitudes
de reconduction
en 2025

Dispositif
reconduit
jusqu’en 2027
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Syntheése des aides liées a la mobilité : echelle nationale (2)

Dispositif

FO-20250415-60-25- DEL

ic exk@programme « ID-

rile prefet - 2204 (8]}

quotidien

Le fonds mobilités
actives (collectivités)

AVELO 3 (CEE) pour les
collectivités

Alvéole + (CEE) portée
par la FUB (collectivités,
écoles, entreprises...)

Génération vélo (CEE)
pour les collectivités

Objectif Employeur Pro-
Vélo (FUB) / CEE

Mon vélo de Aa Z (AMI)
portée par la FUB / CEE
(prescripteurs sociaux)

uuuuuuuuuuuuuuuuu

Accompagner les politiques publiques locales en faveur
de la marche et diffuser les bonnes pratiques. Etudes,
aménagements, actions d’animation et de
communication.

Finance des projets d’'aménagements cyclables en site
propre ainsi que des programmes de maillage :

= AAP « Aménagement cyclable »

= AAP « territoires cyclables »

Financement d’études liées au vélo (1), de services vélo
(2), d’actions d’animation et de promotion de politiques
cyclables (3) ainsi que le financement de postes de
chargé de mission vélo (4).

Prime pour l'installation de stationnement vélos sur
I’espace public, dans les établissements scolaires et les
pobles d’échange multimodaux ainsi que d’actions de
sensibilisation

Programme de financement pour soutenir le
déploiement du Savoir Rouler a Vélo (formation par des
intervenants pour permettre aux enfants de 6-11 ans
d’apprendre a se déplacer a vélo

Accompagnement des employeurs privés, publics et
associatifs dans la promotion du vélo pour les
déplacements domicile-travail et professionnels

Accompagner de « A a Z » des personnes précaires vers
la mobilité a vélo et ancrer durablement une expertise
autour des politiques de marche et de vélos pour les
prescripteurs d’aide sociale (CCAS, mission locale,
associations...)

Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison
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Taux d’aide : 50 %
Montant d’aide maximal : 89 k€
Montant minimum du projet : 30 k€

Montant de subvention : >100 k€, taux
d’aide entre 15 et 60 % selon les cas

Montant maximum par thématique : 100
k€

Montant minimum d’un projet : 20 k €
Montant par agent ETPT : 29 k €

Taux d’aide : 50 %

40 % de I'investissement hors taxe (50 %
en ZFE), avec un montant maximal par
type d’abri et par place

Les interventions réalisées dans le cadre
du SRAV peuvent bénéficier d’un
financement a hauteur de 50 % par
Génération Vélo

Pour les employeurs : cofinancement de
40 a 60 % d’équipements et services
(« remise en selle »...)

Forfait de lancement : 5 k€ (1° année)
Part fixe : 35,5 k€ / an
Part variable : 100 € / personne

Sommaire
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Pas de certitudes
de reconduction
en 2025

AAP réguliers
jusqu’en 2027

Pas de certitudes
de reconduction
en 2025

11 juillet 2025

Fin 2025

Pas de certitudes
de reconduction
en 2025

2026
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Synthése des aides liées a la mobilité : échelle nationale (2) a
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Accroitre et diffuser 'expertise autour des
politiques marche et vélo (formation, ateliers
pédagogiques)

Formations prises en charges par le
programme

Décembre 2026
/ CEE

Développer la livraison de colis a vélo sur les
derniers kilometres en réduisant les colts
techniques (rupture de charge, entrep6t urbain...)

Subvention versée durant 3 ans aux

ColisActiv’ (FUB) / CEE entreprises : 0,6 € de prime moyenne 2025

. ar colis
par rapport aux modes thermiques P
— Plan de Mobilité Simplifié - Communauté de Communes Loue Lison .
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