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- 2001 : création de l'association

- 2002 : ouverture service vélo (Vélostation)

accompagner EI

- 2003 : lancement premieres démarches de | °
conseils en mobilité ( PDE, PDES, etc.) P e

- 2008 : accompagnement de l'agglomeération :?}L lll 1‘1 1*1

de Chambeéry pour la mise en place d'une aide a innover ﬁ

l'achat de Vélo a Assistance Electrique (VAE)

- 2014 : développement du conseil en mobilité
sur le territoire de la Savoie > premieres
interventions sur ARLYSERE

- 2017 : vocation bi-départementale (73-74) | | -
S animer
- 2019 : Société Publique Locale v ..
| (in)former
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A travers 5 missions

LA MOBILITE
DES JEUNES

Sensibiliser aux enjeux
du déplacement et
former a la pratique
des mobilités
alternatives

&ine

LA MOBILITE
DES SALARIES

Optimiser les
déplacements
domicile-travail et
professionnels

! LAMOBILITE
I SOLIDAIRE
= Permettre a chacun de

se déplacer en toute
» autonomie

’I_I_I_I_-_

*
|

eees

LES SERVICES
ET ANIMATIONS
VELO

Promouvoir la
pratigue du vélo pour

les déplacements
quotidiens

&
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LES PROJETS
INNOVANTS

Les projets liés a la
mobilité se doivent de
suivre ['évolution des
sociétés et des modes
de vie
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- Inddigo-

Bureau d’études spécialisé dans le développement
durable : énergies renouvelables, batiments durables,

traitement des déechets, mobilité

200 salariés, présence nationale, 33 ans d'existence

Domaines d’intervention sur la mobilité :

« Réalisation de schémas cyclables a différentes échelles (régionale,

départementale, intercommunale...) :
» FEtudes de faisabilité d’itinéraires cyclables : approches techniques , économiques

et touristiques
» Etudes d’'impacts territoriaux sur le tourisme a vélo : fréquentations, retombées

economiques, stratégies touristiques




- Contexte local -

et | 0 Des démarches transversales et de planification gui apportent de la cohérence
« SCOT, contribution tres forte de la mobilité (consommations et émissions)

« TEPOS-CV, objectifs ambitieux

. PCAET, encours

Des déemarches ciblées sur la mobilité :

 Dans le cadre du projet simple MobiLkab. issu du PITER GRAIES LAB et soutenu par
['Union Européenne au titre du PC Interreg V France — Italie et du Fond Européen de
Développement Régional — FEDER

« Etude mobilité 2016 (Kisio). Préconisations vélo :
« Action n°11 : améliorer le maillage du schéma cyclable
« Actionn®12: mettre en place un systéme de location courte / moyenne durée
 Actionn®13: poursuivre la promotion du territoire a travers les itinéraires cyclo-

sportifs




- Actionn®11-

PRATIQUE DU VELO

Profigun st etz
Améliorer le maillage des itinéraires cyclables sur le territoire e @

Le tarritoire d'Arlysere compte 67 km d'amenagements cyclables existants dont 21 km de = Assurer un meilleur maillage cyclable du territaire
veloroute, 23 km de pistes et bandes cyclables et 15 km de zones de circulation apaises.

Au total, 15 communes disposent d'amenagements cyclables. Avec 80 km d'aménagement
cyclables, la Co.Ral est calle quia le réseau le plus important.

Las aménagements présents en dehors de la ville d' Albertville sont exclusivemant des bandes
cyclables e long des routes departementales les plus frequentees, Celles-ci sont surtout
prasantes dans la valles da I'lsere.

Description de I'action

« Créer 47 kilométres d'aménagements cyclables 3 échelonner selon le
niveau de priorité
= 16 km a realiser prioritairement et qui correspondent & la section NoN [gnge crciable bisténle
aménagée de la véloroute entre Césarches et le nord d'Albertville et [Bande cyclable unilatérale

aux aménagements compris dans un rayon de 10 km autour |Petesw tottoirbilatérale
Piste sur troltsdr unilatétale

i ]

d ﬂt|bert'u"l||E 1 i " Traversée miie possible (vélo, péton]

31 km 3 réaliser & moyen /[ long terme et correspondant 3 la [zones 30kmh et tones de rencontre

Transbeaufortaine et aux aménagaments cyclables situés en dehors du [veélerue

rayon de 10 km autour d' Albertville LG Pt

. ¥ A L - . e Type de Maménsgement & A péalises & court tenme

« Déterminer le type d'aménagement a créer 2n fonction dz |a densité 2t |ageminer A réaliser 4 mayenlong teme
de la composition du trafic, de la vitesse de circulation, du relief, de la [rotaLconenar
presence de stationnemsant, du gabarit de la route, da la fréquence des
carrefours, de la localisation de l'itinéraire, de la cohérence et de la

continuité avec les aménagements axistants, du sens de circulation, etc.

a votre service

+ Developper I'usage du velo tous motifs au sein d'Arlysere

Actions complémentaires a prévoir

= FEtude de programmation des amenagemeants cyclables pour déterminer le type d"amanagement cyclable a créer




- Définitions : les différents usages -

Sport
> pratique cyclosportive, VTT = jalonnement spécifique itinéraires, cols et
montées/descentes remarquables (ex : bornes kilométriques)

Loisir
> pratique locale et tourisme (ex : itinérance) : itinéraire véloroute

Utilitaire

(" \Véloroute = itinéraire

E # aménagement

» Déplacements locaux du quotidien: fréquence des usagers beaucoup plus
importante. Maillage fin nécessaire pour desserte des poles générateurs de
déplacements (services, administrations, commerces

» Pratigue plus urbaine, motif domicile-travail

» Hetérogeéneiteé du public : ages, niveaux de pratique, équipements...




- Les infrastructures existantes -

67 km d’'aménagements

1 itinéraire structurant traversant le
territoire : la véloroute V62 (Valence
— Annecy), majoritairement réalisé.

Des aménagements existants mais
diffus en zone urbaine (Albertville),

Du stationnement, notamment
intermodal.

Des aménagements plus rares en
zone rurale, principalement portés
par la pratique loisir et la
pacification en centre-village (zone
30).

Une réflexion autour de la
Transbeaufortaine

— P cyclobla bilolérale
= Benvfe eyclalble wilalbrale
= Pisie sur froftoir bilasérabe
e Pigte sur trortolr unilarérale
Trewarsde miste possible (vilo, pldsen)
= Trersbacufariaios
— \ploroute
* = Veloroute non motériolisée
==n Wahorouts on prajel
Tangs I0km /b ol xondd de renconire

Etude éco-mobilité Arlysére |

Les amenagements cyclables d Arfysere

T

Diagnostic Ecomobilité Kisio 2016 - Données partielles




- offre cyclable existante -

ITINERAIRES CYCLOS » Unréseau d'itinéraires cyclo au sein d'Arlysére
BEAUFORTAIN | VALD'ARLY | PAYS D'ALBERTVILLE

PRES DE 1000 KM | 14 BOUCLES | 10 COLS complémentaire du réseau départemental

e Jalonnement

* Promotion

* Des données sur le site tra-mobilite.com

- ﬁ;,sére Transports Région Arlysére
JUNE AGGLO

a votre service




- offre cyclable existante -

* Unréseau d'itinéraires cyclotouristiques départementaux
« Une pratique loisir de montagne développée (VTT et vélo de route)
 Des socio-professionnels : vélocistes, loueurs (vallée / montagne)

« Des représentants d'usagers (Roule Libre, clubs sportifs, cyclo,
triathlon...)

« Des offres de location de VAE a Albertville (gare)

» Des actions de promotion : vélo-école, animations ateliers
d’autoréparation ...




- Enquétes usagers -

Enquéte usagers en gare d’Albertville
(Kisio - 2016)

Pourquoi n'utilisez-vous pas le vélo pour aller/partir de la gare ?

51 répondants

Les voiries non sécurisées, pas de pistes cyclables NI 5700 29 cit,
Origine ou destination trop éloignée de |a gare [N 33% 17 cit.
Je n'al pas de vélo 29% 15 cit.

Autre NN 22% 11 cit.

Contraintes personnelles {enfants a I "école, courses a
faire...)
Me sait pas ol stationner mon vélo / probléme de
stationnement du vélo

6% 3 cit.

M 4% 2ecit.
Je n'aime pas faire du vélo 4% 2 cit.

Je ne sais pas / j'appréhende de faire du vélo Icit
Risque que la météo soit défavorable (pluie, vent...} 1eit.

Contraintes professionnelles 1 cit.

Trop de relief sur le trajet 1 cit.

Un ressenti tres classique :
INSécurité et
attente d'aménagements

Barometre des villes cyclables
(FUB — Fédération des Usagers de la bicyclette - 2017)

BAROMETRE Albertville (73)

DES VILLES Note  :iore ——

CYCLABLES

Re lides : 69
www.parlons-velo.fr  giones vaices ¢ e Conton
Disparité des réponses : faible Efforts de la commune

Services / stationnement

Classement : non classé
Climat vélo :

Catégorie : moins de 20 000 hab
Moyenne de la catégorie : 2,52

Points les plus forts (note positive et meilleure que la moyenne de la Catégorie)
los rues en sens unique sont ouvertes & double-sens pour les vélos
Trouver un magasin/atelier de réparation vélo est facile.

Les itinéraires cyclables sont entratenus.

Points les plus faibles (note négative et plus faible que la moyenne de la catégorie)
Traverser un carrefour ou un fond-point n'est pas dangereux
A vélo, les conducteurs des véhicules moforisés me respectent
Avélo,

Los vols de vélos sont rares

2

4
Ecart & la moyenne de la catégorie

Préconisations des usagers pour améliorer la situation
Albertville (73)

Un réseau cyclable complet et sans coupures
Des itinéraires directs et rapides
Entretenir les aménagements cyclables

Modérer la vitesse des véhicules motorisés en ville

Des stationnements sécurisés et adaptés pour les vélos (courte et longue
durée;

Plus de communication autour du vélo,
Facilter le transport des vélos dans les transports en commun
Limiter le trafic motorisé en ville

Plus de vélos en libre service

Ecart 4 la moyenne de a catégorie




- Le potentiel du vélo -

70 %
des enfants se rendent a
Pécole en
voiture

En 1970, 70 % des enfants
marchaient pour aller
al'école.

1,3

personnes par
voiture en semaine

Source : ADEME

Gine

84%

Part modale voiture
en milieu rural.

Source : ADEME

Zone de
pertinence

15 min
Vélo:3a5km
VAE: 4 a6 km

+8%

d’augmentation de la
fréguentation des
itinéraires touristiques
veloen 2017




- Focus : les deplacements domicile-travail sur Arlysere-

Types de déplacements quotidiens

 Environ 40.000 déplacements quotidiens domicile-travail
. Les trois-quarts des flux sont réalisés a l'intérieur de l'intercommunalité,
dont un quart au sein d'une méme commune
. Les échanges restent plutdt faibles : 25% des déplacements

O Entrant
O Sortant
OInterne
B Intra

* Lavoitureindividuelle privilégiée pour ces déplacements
. 88% des déplacements sont effectués en voiture
. Focus sur les déplacements internes (au sein d’'une méme
commune) :
. Encore 67% de déplacements en voiture
. 17% en transport en commun
. Le vélo reste confidentiel (> a 4% dont une partie
correspond aux deux-roues motorisés)

Modes de transports utilisés

0O Véhicule individuel
0O Marche a pied
0O Pas de transport

O Transport en commun

B Deux roues

Tous déplacements Déplacements internes




- Le velo : bénéfice financier -

Retombées touristiques :
15,3 millions d'€ de retombées
économiques sur La Loirea Véloen 2010

0 0 (68€ /jOUl' / tOUl’iSt@) (Etude Loire a vélo)
Colt mensuel d'une %xg (%§I_

voiture. Immobile

o | &
du temps, ,-"
Source : Automobile f* L J I
Club Association ’f‘ / | /
ey i

« Diminution des colts d’entretien de voirie, des places de stationnement

* 151 millions d’€ de bénéfices santé potentiels apres augmentation de 50% de l'usage du
vélo dans les trajets domicile-travail en France (MEDDE, 2013)




- Le veélo : bénéfice environnemental -

=1

I': 33 648 GWh

B Agriculture, sylviculture et aquacutture ~ Indusirie et gestion des déchets [l Tertiaire
Autras transports Résidentiel B Transport routier

Consommation d’énergie finale par secteurs en Répartition sectorielle des émissions de polluants locaux

Auvergne Rhéne-Alpes (2016) en 2016 en Auvergne Rhone-Alpes

Source : observatoire régional climat air énergie Source : observatoire régional climat air énergie




- Le vélo : bénéfice santé -

* Tous publics : enfants, adolescents, adultes, séniors
« Recommandation OMS : 20 a 30 minutes d’activité physique modérée / jour (soit 5 -6 km de vélo)
« \élo-déplacement : acces facile, barriere psychologique moindre que pour le sport

* Programme Bouger sur Prescription

. . Un lien direct entre modale et obésite
Croissance du surpoids des enfants < 15 ans ' s

en France

e g S S T -

W Ohsburs ™ e ba popnbetes g o das o sumit crpornle s 4 30
B Trmaparm nenh s saglaismess @ sals




- Le velo : bénéfice sur la qualité de vie -

(®) Echelle de bruit moyenne

» Participation a linstauration d'un

« territoire apaisé »

* Réduction de la place dévolue a la voiture

individuelle (voirie et nombre de places

o Surface mouvement ;
m*h/km

stationnement) A

m?/passagerarrét

» Territoire attractif ; touristes et résidents




- Le contexte vélo au niveau national -

B
PLAN VELO
& MOBILITES ACTIVES

Présenté en septembre 2018 par le 1er ministre

Objectif : faire du vélo un mode de transport a part entiére
(par modale x 3 d’ici 2024)

1. «Sécurité: développer les aménagements cyclables et améliorer la sécurité routiere »
« 50 M€/ an attribués aux infrastructures, sur 7 ans, soumis a l'existence d'un schéma cyclable

2. «Sureté: mieux lutter contre le vol »

3. «(Créer un cadre incitatif reconnaissant pleinement l'usage du vélo comme moyen de transport
vertueux »
. Forfait mobilité durable, introduction du vélo dans le baréme fiscal, soutien a l'équipement de flottes de vélo
d’entreprises

4. Développer une culture vélo
. Apprentissage du vélo a ['école, sport-santé




- Comment developper l'usage du velo 7 -

Programmés,
financés,
complémentaires
des schémas des
collectivités

Aménagements
sécurisés, efficaces,
entretenus,
jalonnés

Apprentissage,
remise en selle
Adultes / enfants

Mise a

disposition et
entretien vélos
Public / privé

Stationnement
fonctionnel et
sécurisé, public /
privé

Politique
cyclable

Incitations
financieres
IKV, aide a
I'achat

Intermodalité
facilitée
Gare, P+R

Animations
Semaine de la
mobilité,
découverte

VAE, ...




- Schéma cyclable : les objectifs -

% « S’inscrire dans une stratégie de développement du velo-déplacement
et du vélo-tourisme / loisir

« (Concevoir un schéma des infrastructures et services cyclables :

Répondant aux attentes des usagers actuels et futurs

Co-construit avec les collectivités locales

Articulé avec les aménagements existants, programmeés, en réflexion

Articulé avec les schémas des collectivités voisines, du département, de la Région

Intégrant les autres moyens de déplacement (cohabitation, intermodalité...)

Intégrant des principes sur le stationnement et le maillage de services vélo (animations,

mise a disposition)

= Chiffré et avec proposition de co-financements pour la réalisation des aménagements
préconises

. Planifiant la mise en ceuvre du schéma cyclable sur plusieurs années

. Suivi et évalué pour son niveau de réalisation et de pertinence




- Les types daménagements -

Voie verte : cyclistes et piétons exclusivement

Zone de rencontre : espace public ouvert a la circulation de tous, ou la vie locale est
développée et prépondérante

Zone 30 : Objectifs : sécuriser le périmétre pour les piétons, faciliter l'insertion des
cycles (différentiel de vitesse limité), limiter les nuisances (bruit, pollution).

Double sens cyclable : obligatoire si 30 km/h, possible si 50 km/h
Avantages : apaiser la circulation, éviter la présence de cyclistes sur les trottoirs,
permettre au cycliste des trajets plus directs




- Les types daménagements -

Piste cyclable (mono ou bi-directionnelle) : séparation physique du
trafic motorisé (et du piéton)

Bande cyclable : partie de la chaussée réservée au cycliste

Chaussée a voie ventrale banalisée (CVCB) : chaussée sans marquage
axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe.




- Les types daménagements -

% Des éléments de réflexion:

LES DIFFERENTS CONCEPTS D'AMENAGEMENT

Trajectoire fluide

PISTES Trajet efficace
CYCLABLES i

Permeéabilité

Passage de rond-points
_ Visibilité réciproque
"“iﬂ“.i“&'““_ %%ié S Public fragile
¥ Conflits cycles / piétons

Vitesse et gabarit des vélos




Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic du territoire

Les objectifs :

. |dentifier les caractéristiques du territoire (poles générateurs, etc...) et les potentiels
vélo (flux D-T, fréguentation des gares, etc...)

. Répertorier et analyser les infrastructures existantes (caractéristiques, incohérences,
points noirs, coupures, ...)

. Répertorier les infrastructures (voirie et pdles générateurs) en projet / en réflexion

. Répertorier les éléments de la politigue cyclable (incitations, communication, ...)

. Reépertorier les attentes et freins a l'usage des citoyens



Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic du territoire

Les moyens:
= Entretien avec les collectivités, CD73, Région, Etat, OT, PNR

. Repérages terrain

= Enquétes ménage-déplacement, flux domicile-travail, données socio-
économiques du territoire (INSEE), identification des p6les générateurs
de déplacements

. Données existantes : cartographie des aménagements actuels, étude

mobilité Kisio, comptages, relevés accidentologie

= Rencontre avec les représentants d'usagers (utilitaire, loisirs, tourisme)

. Diffusion du baromeétre FUB Fédération des Usagers de la Bicyclette

(automne 2019) BAROMETRE
DES VILLES XA\
CYCLABLES_/™®

www.parlons-velo.fr




Phase 2 : Analyse des besoins et 1eres orientations

Les objectifs :

- Définir les grandes orientations

- Valider les secteurs et liaisons a traiter / a ne pas traiter

- Définir des priorités (rabattement gares ou P+R, acces établissements scolaires,
véloroute, sites touristiques, zones d'activité, etc...) et le niveau d'aménagement a viser.

- Définir les priorités annexes a l'infrastructure : services vélo, entretien du réseau,
stationnement... SIS, " 3 Froposition daménagement

TOPOGRAPHIE FNER m— Aménagement hors voirie
SOLUTION '
ACTUELLE
2D

| m— Am&nagement sur volre

Pacification de trafic
m— F3rfage de voirle
— O veile
w— Trothoir pigton

5| — Aménapement existant

A ecceme?

DESTINATION




Phase 3 : construction du schéma directeur

. Repérage terrain

ZE 2 T ° Elaboration du schéma cyclable
‘ . Chiffrage
. Hiérarchisation

. Rédaction des fiches détaillées par troncon




Organisation

 (Comité de Pilotage

 (Comité Technigue




Planning previsionnel

juillet

Réunion de lancement
(collectivités, associations)

Etat des lieux théorique - dimensionnement

Repérage terrain de I'existant.
Cartographie et analyse
Phase 1 Réunions techniques gestionnaires de
Etat des lieux et voiries, CD73, Région, OT, PNR, Etat
diagnostic Concertation population, représentants
d'usagers

CoTech : validation de I'état des lieux
Barometre vélo : diffusion et résultats
Rapport de synthése

Comité de Pilotage

Définition d'une proposition de cadrage

Phase 2
Analyse et 1éres
orientations

CoTEch : validation des grandes orientations
et des premiéres propositions techniques

Comité de Pilotage
Repérage terrain
Elaboration du schéma
Chiffrage, hiérarchisation
Comité de Pilotage

Phase 3
Construction du
schéma cyclable




- Léquipe projet

AGENCE

eco@‘bblllte

AGENCE

eco@oblllte




Points de vigilance

» Disponibilité des interlocuteurs au sein des communes

* Transmission des données préexistantes les plus
exhaustives possible (état des lieux des aménagements
cycles, aménagements prévus a court / long terme)

* Appuides collectivités dans la mobilisation des acteurs
lors des phases de concertation
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Francois SOUBEYRAND )

francois.soubeyrand@agence-ecomobilite.fr

nicolas.cailleux@agence-ecomobilite.fr

S5 855




