


 

Page 2 sur 29  

 

 

Table des matières 

 

CoŶĐƌĠtiseƌ la pƌise de ĐoŵpĠteŶĐe MoďilitĠ d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie .............................................. 4 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ........................................................................................................................................................ 7 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS ............................................................................................................................................................ 7 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES ............................................................................................................................................................................ 8 

CALENDRIER PREVISIONNEL ........................................................................................................................................................................... 8 

INDICATEURS DE SUIVI .................................................................................................................................................................................. 8 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION .............................................................................................................................................................. 8 

 

RestƌuĐtuƌeƌ l’offƌe de tƌaŶspoƌts ĐolleĐtifs et pƌoposeƌ uŶ « sĐhĠŵa de ŵoďilitĠ d’eŶseŵďle »............... 9 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ...................................................................................................................................................... 10 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS .......................................................................................................................................................... 11 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES .......................................................................................................................................................................... 12 

CALENDRIER PREVISIONNEL ......................................................................................................................................................................... 12 

INDICATEURS DE SUIVI ................................................................................................................................................................................ 13 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION ............................................................................................................................................................ 13 

 

Mettƌe eŶ plaĐe uŶ sǇstğŵe de Đovoituƌage à l’ĠĐhelle de l’eŶseŵďle du teƌƌitoiƌe .......................... 14 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ...................................................................................................................................................... 14 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS .......................................................................................................................................................... 16 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES .......................................................................................................................................................................... 17 

CALENDRIER PREVISIONNEL ......................................................................................................................................................................... 17 

INDICATEURS DE SUIVI .................................................................................................................................................................................. 17 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION ............................................................................................................................................................... 17 

 

DĠveloppeƌ uŶ vĠƌitaďle ŵaillage d’itiŶĠƌaiƌes aĐtifs ............................................................................. 18 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ...................................................................................................................................................... 19 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS .......................................................................................................................................................... 21 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES .......................................................................................................................................................................... 21 

CALENDRIER PREVISIONNEL ......................................................................................................................................................................... 21 

INDICATEURS DE SUIVI ................................................................................................................................................................................ 22 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION ............................................................................................................................................................ 22 

  



 

Page 3 sur 29  

 

Adapteƌ l’offƌe de ŵoďilitĠ à tous les puďliĐs et aĐĐoŵpagŶeƌ les haďitaŶts daŶs l’ĠvolutioŶ des 
pratiques ...................................................................................................................................................... 23 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ...................................................................................................................................................... 23 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS ............................................................................................................................................................. 24 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES .......................................................................................................................................................................... 24 

CALENDRIER PREVISIONNEL ......................................................................................................................................................................... 24 

INDICATEURS DE SUIVI ................................................................................................................................................................................ 25 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION ............................................................................................................................................................ 25 

 

Développer une solution de mobilité innovante par un partage massif des usages .................................. 26 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE ...................................................................................................................................................... 27 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS ............................................................................................................................................................. 28 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES .......................................................................................................................................................................... 28 

CALENDRIER PREVISIONNEL ......................................................................................................................................................................... 29 

INDICATEURS DE SUIVI ................................................................................................................................................................................ 29 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION ............................................................................................................................................................ 29 

 

 
 
 
 
  



 

Page 4 sur 29  

 

CoŶĐƌĠtiseƌ la pƌise de ĐoŵpĠteŶĐe MoďilitĠ d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie 
 

 

Contexte 

L’ĠvolutioŶ ƌĠĐeŶte des ĐoŵpĠteŶĐes et du pĠƌiŵğtƌe de l’EPCI ĐoŶstitue uŶe oppoƌtuŶitĠ pouƌ le 
territoire. Elle doit permettre de définir une politique de mobilités adaptée qui réponde aux enjeux 
stratégiques identifiés. 
 
La ŵise eŶ œuvƌe de Đette stƌatĠgie ŶĠĐessite pouƌ le teƌƌitoiƌe de ĐoŶĐƌĠtiseƌ en premier lieu la prise de 
compétence Mobilité sur la totalité de son ressort territorial. Actuellement en effet, la Région Normandie 
eǆeƌĐe eŶĐoƌe de ŵaŶiğƌe effeĐtive l’oƌgaŶisatioŶ des tƌaŶspoƌts au seiŶ d’uŶe paƌt ĐoŶsĠƋueŶte du 
teƌƌitoiƌe d’EPN. 
 
Cette prise de compétence effective « Mobilité » d’EPN, suƌ la totalitĠ de soŶ ƌessoƌt teƌƌitoƌial, 
ĐoŶstitueƌa uŶ pƌĠƌeƋuis au dĠveloppeŵeŶt d’uŶ sǇstğŵe Đoŵplet de dĠplaĐeŵeŶt, réorganisé et 
harmonisé, qui soit pertinent (répondre aux besoins) et pérenne (financièrement notamment). 
 
Tout l’eŶjeu d’uŶe pƌise effeĐtive de ĐoŵpĠteŶĐe ƌĠussie ĐoŶsiste à iŶtƌoduiƌe uŶ Ŷouvel aĐteuƌ 
institutionnel dans un système de déplacement préétabli tout en : 

 AŵĠlioƌaŶt le seƌviĐe dispeŶsĠ à l’usageƌ ; 

 FavoƌisaŶt l’iŶteƌŵodalitĠ eŶtƌe les ƌĠseauǆ appaƌteŶaŶt à diffĠƌeŶts OƌgaŶisateuƌs et OpĠƌateuƌs ; 

 Limitant les effets financiers iŶflatioŶŶistes d’uŶe pƌise de ĐoŵpĠteŶĐe (recherche du maintien de 
mutualisation de postes de dépenses autant que possible pour éviter les coûts redondants entre 
plusieurs AOT1  / Exploitants). 

 
 
Transfert et coordination 

EŶ teƌŵe d’aĐtioŶs, Đe tƌaŶsfeƌt de ĐoŵpĠteŶĐe va aiŶsi se tƌaduiƌe paƌ la dĠfiŶitioŶ pƌĠĐise du périmètre 
géographiƋue et foŶĐtioŶŶel du tƌaŶsfeƌt de ĐoŵpĠteŶĐe via Ϯ gƌaŶdes ĐoŵposaŶtes iŶdissoĐiaďle l’uŶe 
de l’autƌe : 

 DĠfiŶitioŶ d’un « accord socle », d’uŶe paƌt, Ƌui ĐoƌƌespoŶd à Đe Ƌui seƌa dĠfiŶitiveŵeŶt tƌaŶsfĠƌĠ à 
EPN (en terme de services, de moyens, de responsabilités). 

 CoŶstƌuĐtioŶ d’uŶ « accord de mutualisation et de coordination » des transports / offre de mobilité, 
d’autƌe paƌt, iŵpliƋuaŶt les diffĠƌeŶtes AOT / AOM2 (SNCF, Régions Normandie mais aussi Centre-
Val-de-Loire, Agglomérations voisiŶes d’EPNͿ pouƌ les seƌviĐes « entrants / sortants » du ressort 
teƌƌitoƌial d’EPN Ƌu’il seƌa oppoƌtuŶ de ŵutualiseƌ et/ou ĐooƌdoŶŶeƌ eŶtƌe AOT afiŶ d’optiŵiseƌ les 
moyens généraux affectés sur les axes desservis, et assurer une réelle intermodalité des offres de 
transport / mobilité déployées.  

 

                                                           
1 AOT : Autorité Organisatrice de Transport (Régions). 
2 AOM : Autorité Organisatrice de la Mobilité (Agglomérations / syndicats mixtes loi SRU). 
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DaŶs le dĠtail, l’AĐĐoƌd soĐle devƌa peƌŵettƌe de : 

 Définir les services de transports transférés (SRO3, SATPS4 et TAD5), leur organisation et leur 
financement. 

 Les ĐoŶditioŶs de tƌaŶsfeƌt des poiŶts d’aƌƌġt et des abris-voyageurs. 

 Les ressources humaines (en ETP6) liées à ce transfert, de la Région Normandie, voire de la Région 
Centre Val-de-Loire, au pƌofit d’EPN. 

 Les principes, les responsabilités et les règles de financement pour la finalisation de la mise en 
accessibilité des services réguliers et de la chaine de déplacement vis-à-vis des personnes en situation 
de handicap et des PMR7. 

 Les conditions de transfert du système billettique Atoumod afin de rechercher à pérenniser et à 
poursuivre le développement de l’iŶteƌŵodalitĠ eŶtƌe tous les ƌĠseauǆ de ŵoďilitĠs paƌteŶaiƌes de 
Normandie. 

 
L’AĐĐoƌd de ĐooƌdiŶatioŶ devƌa ƋuaŶt à lui ideŶtifieƌ les services à mutualiser avec les autres AOT, à la fois 
en terme de desserte mais également en terme de systèmes numériques et supports billettiques 
;iŶteƌopĠƌaďilitĠͿ, d’iŶfoƌŵatioŶ, etĐ.  
 
La coordination des réseaux et des services de mobilité est en effet essentielle pour parvenir réellement 
à une « intermodalité » réussie. Cette tâche consistera ainsi à traiter les éléments suivants : 

 Les responsabilités des Organisateurs ; 

 Les ĐoŶditioŶs d’utilisatioŶ des seƌviĐes ŵutualisĠs et les ƌğgles appliĐaďles ; 

 Les principes communs fixés entre toutes les AOT, à la fois en terme de : 

 Règlements applicables aux usagers ; 

 QualitĠ de seƌviĐe, ŶotaŵŵeŶt eŶ pĠƌiode d’alĠas ; 

 Impacts contractuels (le cas échéant) pour les différentes AOT. 

 Paƌtage d’iŶfoƌŵatioŶs, CNIL et sǇstğŵe d’iŶfoƌŵatioŶ ŵultiŵodal ; 

 Autorisation de circulation ; 

 Conditions tarifaires et recherche de règles homogénéisées au niveau du « parcours client (vente) » ; 

 Coordination physique des réseaux : 

 Pôles d'ĠĐhaŶge et poiŶts d’aƌƌġt iŶteƌŵodauǆ ; 

 Signalétique / information physique ; 

 Rğgles d’aŵĠŶageŵeŶt ĐoŶĐeƌtĠes (sécurité, accessibilité et partage du domaine public). 

 SǇŶthğse du ƌĠgiŵe fiŶaŶĐieƌ de l’aĐĐoƌd de ĐooƌdiŶatioŶ et de ŵutualisatioŶ des seƌviĐes de ŵoďilitĠ 
entre les différentes AOT / AOM. 

 

                                                           
3 SRO : Services Réguliers Ordinaires qualifiés également communément de « lignes régulières interurbaines ». 
4 SATPS : Services A Titre Principal Scolaire, qui correspondent aux « transports scolaires ». 
5 TAD :  Transport A la Demande. 
6 ETP : Equivalent Temps Plein. 
7 PMR : Personne à Mobilité Réduite. 
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Harmonisation territoriale : la spécificité des transports scolaires 

 
A ce jour, de multiples entités, en délégation, ou en compétence propre, agissent dans le champ des 
tƌaŶspoƌts sĐolaiƌes daŶs le ƌessoƌt teƌƌitoƌial d’EPN. 
 
Ces eŶtitĠs soŶt taŶtôt ĐiƌĐoŶsĐƌites à l’iŶtĠƌieuƌ du teƌƌitoiƌe d’EPN, taŶtôt à Đheval. Elles dispeŶseŶt uŶ 
service de transport, notaŵŵeŶt daŶs l’aĐĐueil et daŶs l’appliĐatioŶ de taƌifs, qui leur est propre. Une 
réflexion sera nécessaire à ce sujet afin de rechercher une application uniformisée des dispositions de 
tƌaŶspoƌts sĐolaiƌes pouƌ l’eŶseŵďle des ďĠŶĠfiĐiaiƌes ƌessoƌtissaŶts du pĠƌiŵğtƌe d’EPN, tout eŶ 
ƌeĐheƌĐhaŶt le ŵaiŶtieŶ d’uŶe pƌoǆiŵitĠ à la fois daŶs : 

 La relation avec les usagers ; 

 La gestioŶ des seƌviĐes de tƌaŶspoƌts suƌ le teƌƌaiŶ ;deŵaŶdes d’ajusteŵeŶts, pƌoĐĠduƌes eŶ Đas 
d’alĠas, etĐ.Ϳ. 

 La participation aux éventuelles réformes éducatives. 
 

Carte des entités actuelles en charge de la gestion des transports scolaires : 
 

 
 
La prise de compétence passera ainsi nécessairement par un travail de restructuration administrative dans 
le ƌessoƌt teƌƌitoƌial d’EPN. 
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OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

 
La pƌise de ĐoŵpĠteŶĐe s’appuieƌa suƌ une analyse fine des ressources avant de proposer une stratégie 
globale de « transfert et de coordination ». Les oďjeĐtifs de l’Ġtude devƌoŶt ġtƌe, a ŵiŶiŵa : 

 De procéder à l’iŶveŶtaiƌe de l’eŶseŵďle des desseƌtes et des seƌviĐes, des Đoûts et des ƌeĐettes 
associées ; 

 Au diagŶostiĐ des ĐoŶditioŶs phǇsiƋues de l’iŶteƌŵodalitĠ + pƌopositioŶs.  

 A l’aŶalǇse des ƌğgleŵeŶts iŶtĠƌieuƌs appliĐaďles suƌ les ƌĠseauǆ daŶs l’optiƋue de dégager « un socle 
commun » de service (règlementaire, physique, numérique, qualitatif, etc.). 

 A l’aŶalǇse de faisaďilitĠ et d’iŵpaĐt de sĐissioŶ des ĐoŶtƌats. 

 Aux chiffrages généraux. 

Une attention particulière sera portée à la coordination avec les territoires environnants, en animant 
autaŶt de teŵps d’ĠĐhaŶges Ƌue de ďesoiŶs :  
Intercom Bernay Terres de Normandie, Agglomération du Pays de Dreux, Communauté de Communes du 
PaǇs de CoŶĐhes ;daŶs le Đadƌe de l’Ġlaďoƌation du SCOTͿ, CoŵŵuŶautĠ d’AggloŵĠƌatioŶ SeiŶe Euƌe, 
Seine Normandie Agglomération, Région Normandie, Région Centre Val de Loire (pour les SATPS) ainsi 
que diverses structures syndicales locales (pour les transports scolaires – au titre de la coordination). 

 

Cette étude donnera ensuite lieu à la conduite de négociations avec les différents acteurs, en vue de 
staďiliseƌ les aĐĐoƌds eŶ ƋuestioŶ. La ĐoŶveŶtioŶ de tƌaŶsfeƌt RĠgioŶ NoƌŵaŶdie > EPN ĐoŶstitue l’ĠlĠŵeŶt 
central de ce transfert. 

Ensuite, EPN définira sa stƌatĠgie ĐoŶtƌaĐtuelle eŶ vue d’oƌgaŶiseƌ l’eǆploitatioŶ de l’eŶseŵďle des 
dessertes qui lui reviendront et de formaliser les contrats afférents. 

EPN s’adjoiŶdƌa les seƌviĐes d’uŶ AssistaŶĐe à Maîtƌise d’Ouvƌage pouƌ pƌoĐĠdeƌ à l’iŶveŶtaiƌe des 
éléments techniques et aux chiffrages afférents. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’aĐtioŶ : Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés :  

 Autorités organisatrices citées supra. 

 Communes. 

 Communauté éducative (transports scolaires). 
 
Partenaires techniques : SNCF, Exploitants, Gestionnaires de voiries, multiples prestataires de services. 
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ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Coût d’iŶvestisseŵeŶt :  
ϱϬ k€ pouƌ l’AssistaŶĐe à Maîtƌise d’Ouvƌage, suƌ le volet spécifique « transfert et coordination ». 
Nota :  
Le volet teĐhŶiƋue Đoŵplet de ƌéoƌgaŶisatioŶ de l’eŶseŵďle des desseƌtes figuƌe daŶs uŶe autƌe fiĐhe 
action. 
 
Coût de fonctionnement :  
L’iŵpaĐt fiŶaŶĐieƌ de la ŵoŶtĠe eŶ puissaŶĐe du seƌviĐe MoďilitĠs d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie devra 
ġtƌe estiŵĠ le plus pƌĠĐisĠŵeŶt possiďle paƌ l’Ġtude d’AMO. Cette Ġtude devƌa ĠgaleŵeŶt peƌŵettƌe 
d’estiŵeƌ le ŵoŶtaŶt du tƌaŶsfeƌt de Đhaƌges adĠƋuat, Ƌui dĠpeŶdƌa du Ŷoŵďƌe d’Ġlğves iŶsĐƌits daŶs les 
ĠtaďlisseŵeŶts sĐolaiƌes d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie et qui utilisent le réseau de transport scolaire. 
 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 
LaŶĐeŵeŶt de l’Ġtude d’AMO :  
Dernier trimestre 2019. 

 
Transfert effectif de la compétence de la Région à Evreux Porte de Normandie :  
Septembre 2021. 

 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 

Ils sont les suivants : 

 Actes administratifs de transfert et montants financiers associés. 

 Volume de services transférés : 
 Kilomètres,  
 Heures de conduite,  
 Flotte de véhicules. 

 Ratios de productivité du réseau : Fréquentation des lignes régulières, urbaines et interurbaines, des 
lignes de transports scolaires, et nombre de voyageurs / kilomètre. 

 Place kilométrique proposées (tous modes de transports collectifs). 

 Fréquentation : 
 Noŵďƌe d’usageƌs ĐoŵŵeƌĐiauǆ. 
 Noŵďƌe d’Ġlğves tƌaŶspoƌtĠs paƌ aŶ. 

 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

 
EŶseŵďle du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie.  
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RestƌuĐtuƌeƌ l’offƌe de tƌaŶspoƌts ĐolleĐtifs et pƌoposeƌ uŶ « schéma de 
ŵoďilitĠ d’eŶseŵďle » 

 

 

 

 

L’offre actuelle est encore marquée par les anciens découpages administratifs et les précédentes 
répartitions de compétence ce qui conduit à des incohérences et disparités en matière de tracés, de 
fréquences et de Ŷiveauǆ de seƌviĐe à l’ĠĐhelle du teƌƌitoiƌe. 

 
L’aŶalǇse de l’offƌe et sa restructuration permettra de questionner la qualité de service attendue mais 
également de fixer des exigences propres à EPN à ce sujet.   

 

Cette analyse portera autant sur : 

 Le périmètre du réseau Transurbain (SRO / SATPS) ; 

 Les lignes régulières interurbaines (SRO),  

 Les dessertes scolaires (SATPS),  

 Les services de transport à la demande (TAD). 

 

La validation des services réorganisés donnera lieu à formalisation du volet contractuel par la suite, 
de sorte à ce que EPN finance et organise la totalité de ces dessertes. Les futurs contrats intègreront 
ainsi le nouveau « plan de transport » d’EPN. 
 
AfiŶ d’aďoutiƌ à uŶ vĠƌitaďle « système de mobilités », ce plan de transport sera enrichi de 2 éléments : 

 L’aƌtiĐulatioŶ eŶtƌe les modes et les différents services : 
 Transports publics routiers de personnes ; 
 Covoiturage (voir l'action spécifique au sujet pour plus de précisions) ; 
 Modes actifs (voir l'action spécifique au sujet pour plus de précisions). 

 L’aƌtiĐulatioŶ eŶtƌe les diffĠƌeŶts ƌĠseauǆ et seƌviĐes pilotés par les AOT partenaires, sur la base des 
travaux de coordination cités en fiche précédente. 

 

EŶfiŶ, Đe seƌa le seƌviĐe gloďal à l’usageƌ Ƌui seƌa aŶalǇsĠ afiŶ de dĠďouĐheƌ suƌ le « schéma des 
mobilités » d’EPN. DaŶs Đe Đadƌe, des pƌopositioŶs seƌoŶt formulées en matière : 

 De taƌifiĐatioŶ haƌŵoŶisĠe à l’ĠĐhelle de l’eŶseŵďle du ƌessoƌt teƌƌitoƌial d’EPN. 

 De dĠveloppeŵeŶt d’outils ŶuŵĠƌiƋues autaŶt daŶs l’iŶfoƌŵatioŶ ŵultiŵodale, la veŶte des titƌes de 
transports, que dans le développement de titres multimodaux (train + urbain par exemple). 

 D’aĐĐueil des usageƌs et de pƌoĐĠduƌes haƌŵoŶisĠes. 

 De pƌoŵotioŶ, d’ĠduĐatioŶ et de seŶsiďilisatioŶ à la sĠĐuƌitĠ, etĐ. 

 D’offƌe ĐoŵďiŶĠe : stationnement VL + services de mobilité en premiers et derniers kilomètres. 

 
La concrétisation de ce schéma permettra de mieux lier les offres entre VL / capacités de stationnement 
– transports urbains – transports interurbains – nouvelles formes de mobilité, en recherchant à proposer 
un véritable « choix modal » aux ressortissants d’EPN.  
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Cette dynamique contribuera directement à réduire les émissions de gaz à effet de serre générés par 
les dĠplaĐeŵeŶts. A Đe titƌe, l’ĠvaluatioŶ et les ĐalĐuls des ĠŵissioŶs de gaz à effet de seƌƌe et des 
polluants atmosphériques générés par les déplaĐeŵeŶts suƌ le teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de 
Normandie seront intégrés dans le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET), arrêté en Conseil 
ĐoŵŵuŶautaiƌe du ϭ7 dĠĐeŵďƌe ϮϬϭ9 ;le PCAET s’iŵpose au PLUi-HDͿ. L’iŵpaĐt des aĐtioŶs du volet 
Déplacements du PLUi suƌ le ďilaŶ d’ĠŵissioŶs de GES seƌa doŶĐ diƌeĐteŵeŶt pƌis eŶ Đoŵpte daŶs le 
document PCAET. 
 
 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

Procéder à une analyse technique complète du plan de transport actuel : 

Pour ce faire, en terme de prérequis, EPN doit : 

 « Géoréférencer » l’eŶseŵďle de ses poiŶts d’arrêt et identifier précisément les lieux 
d’iŶteƌŵodalitĠ ;  

 Procéder à des comptages pour fiabiliser les relevés de vente ainsi que les origines – destinations des 
usagers, sur les services réguliers. 

Un diagnostic technique Đoŵplet, aveĐ l’appui d’uŶe AMO, poƌteƌa eŶsuite suƌ ;SRO, SATPSͿ : 
 Les uŶitĠs d’œuvƌe ;heuƌes de ĐoŶduite eŶ Đhaƌge, kiloŵğtƌes ƌĠels ĐoŵŵeƌĐiauǆ, foƌfaits de Haut-

le-Pied (dit « HLP ») et de prise / coupure / fin de service, nombre de vĠhiĐules ƌeƋuis pouƌ l’eǆĠĐutioŶ 
du plan de transport, le tout en volume et en coût). 

 Les effectifs aux points de montée, permettant de mettre en évidence les charges et dégager les 
premiers faisceaux de dessertes. 

 L’ĠlaďoƌatioŶ de plusieuƌs pƌopositions de plan de transports (habillage / graphicage). 

 Les pôles générateurs de trafic. A cet égard, une attention particulière sera portée aux perspectives 
de développement des communes sur 10 ans, telles que figurants dans les autres pièces constitutives 
du PLUi-HD, de sorte à mettre en adéquation les besoins actuels et futurs, ainsi que le maillage de 
dessertes. 

En parallèle, le niveau de service souhaité par EPN sera défini : 

 En terme de temps de trajets, à la fois sur les lignes urbaines, interurbaines et scolaires. 

 En terme de rapidité, de fréquences, etc. 

En fonction du scénario retenu, il sera formalisé la solution technique optimale en termes de niveau et de 
ƋualitĠ de seƌviĐe, aiŶsi Ƌu’eŶ teƌŵe de Đoût pouƌ la ColleĐtivitĠ. EŶ dĠĐouleƌa uŶ tƌavail d’allotissement 
contractuel (regroupement des dessertes-véhicules par secteurs géographiques cohérents). 

 

Cette Ġtude teĐhŶiƋue doit peƌŵettƌe d’aďoutiƌ à uŶe stƌuĐtuƌatioŶ Đoŵplğte des seƌviĐes puďliĐs ƌoutieƌs 
de transport de personnes. Les grands objectifs qui se sont dégagés à ce sujet sont les suivants : 

Restructuration du réseau des lignes régulières (SRO) : 

 Consolider un axe stratégique de transport collectif entre Evreux et Saint-André-de-l’Euƌe, pƌoposaŶt 
des temps de parcours compétitifs ; 

 Privilégieƌ pouƌ Đet aǆe uŶe loĐalisatioŶ stƌatĠgiƋue des poiŶts d’aƌƌġts. Le statioŶŶeŵeŶt autoŵoďile 
à pƌoǆiŵitĠ iŵŵĠdiate des poiŶts d’aƌƌġt de la ligŶe seƌa ƌeĐheƌĐhĠ, suƌ des aŵĠŶageŵeŶts eǆistaŶts 
ou futurs. 
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Cette affiƌŵatioŶ de l’aǆe stƌatĠgiƋue sera s’aĐĐoŵpagŶĠe d’uŶe ƌefoŶte de l’offƌe de desserte depuis le 
sud du teƌƌitoiƌe d’EPN. L’uŶe des hǇpothğses teĐhŶiƋues à ĠtaǇeƌ / ĐoŶfirmer le cas échéant consiste à 
proposer un rabattement vers Saint-André-de-l’Euƌe, depuis les franges sud du territoire, en privilégiant 
des temps de parcours compétitifs. Dans ce cadre, la commune précitée devient un point nodal majeur 
du système de mobilité, vers lequel converge, en sus des services réguliers de transports publics, les 
dessertes à la demande, mais également les offres de covoiturage ainsi que les modes doux. 
 
Au Ŷiveau d’Evƌeuǆ, « l’espaĐe gaƌe feƌƌoviaiƌe » sera conforté dans sa fonction de point nodal majeur 
ĠgaleŵeŶt, pouƌ tous les ŵodes ;doŶt l’offƌe de statioŶŶeŵeŶt VLͿ, autaŶt ĐôtĠ nord (Boulevard 
Gambetta) que côté sud (côte de la Madeleine) du faisceau ferroviaire.  
 
Réorganisation des lignes scolaires (SATPS) : 

 Améliorer / optimiser le fonctionnement des transports scolaires par un travail sur les tracés pour 
ƌĠduiƌe les dispaƌitĠs de l’offƌe Ƌui eǆisteŶt eŶtƌe les diffĠƌeŶtes paƌties du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte 
de Normandie, en particulier en termes de temps de trajet, de distance inter-arrêt et de distance aux 
établissements scolaires.  

 Cette réorganisation des tracés devra être croisée avec une étude de la carte scolaire et des 
périmètres des Regroupements Pédagogiques Intercommunaux.  

 
Analyse du Transport à la Demande :  

Il conviendra de réaliser une évaluation des dispositifs existants (Taxi-Bus et Samibus) : 

Fréquentation, coût financier, visibilité du dispositif, facilité de réservation, axes de progrès. Cette 
évaluation permettra de déterminer les conditions de viabilité (confortement / refonte) du service de TAD 
sur notre territoire. 

 
Harmonisation de la tarification :  

Mise en place d’uŶe tarification commune aux lignes urbaines, interurbaines et de transports scolaires, 
pour accroitre la lisibilité et affirmer une offre globale de mobilité à l’ĠĐhelle du territoire. Des 
tarifications multimodales (bus/train) pourront être proposées, en partenariat avec les AOT et 
opérateurs de transports partenaires. 
 
Le tƌavail de la taƌifiĐatioŶ poƌteƌa tout autaŶt suƌ la dĠfiŶitioŶ d’uŶe gaŵŵe taƌifaiƌe paƌ pƌofil, ŵais 
ĠgaleŵeŶt paƌ ŵode ;doŶt VL et seƌviĐes vĠloͿ. L’uŶe de Đes ĐoŵposaŶtes tƌaiteƌa ĠgaleŵeŶt d’offƌes 
combinées type P+R (parc relais), afin de conduire une action concrète en faveur du rééquilibrage 
des parts modales. UŶe Ġtude d’oppoƌtuŶitĠ et de faisaďilitĠ pouƌ l’aŵĠŶageŵeŶt et la localisation 
d’aiƌes de statioŶŶeŵeŶt « P+R » sera également conduite. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’aĐtioŶ : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 CoŵŵuŶes du teƌƌitoiƌe d’EPN, et ĐoŵŵuŶes eǆtĠƌieuƌes ŵais iŶtĠgƌĠes daŶs uŶ RPI / sǇŶdicat 
scolaire en lien avec EPN ; 
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 Toutes les Autorités organisatrices de transport limitrophes ; 

 Rectorat et Etablissements scolaires ; 

 Région Normandie, service Transports et service Lycées ; 

 DĠpaƌteŵeŶt de l’Euƌe, seƌviĐe éducation et voiries ; 

 Prestataires et opérateurs de transports actuellement titulaires ; 

 Autres seƌviĐes dĠĐoŶĐeŶtƌĠs de l’Etat ; 

 Diveƌs AMO et Maîtƌes d’œuvƌe ; 

 « Start-up » / entreprises pour les solutions de mobilité modes doux et mobilités alternatives. 

 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Coût d’iŶvestisseŵeŶt : 

 ϭϬϬ à ϭϮϬ k€ HT pouƌ l’Ġtude teĐhŶiƋue et oƌgaŶisatioŶŶelle d’AMO aǇaŶt tƌait à : 
 La pƌopositioŶ d’oƌgaŶisatioŶ Đoŵplğte du ƌĠseau de seƌviĐes ƌĠgulieƌs et à la deŵaŶde. 
 L’ĠlaďoƌatioŶ du sĐhĠŵa de ŵoďilitĠ duƌaďle d’EPN.  

 ϯϱ k€ HT pouƌ l’Ġtude d’oppoƌtuŶitĠ et de faisaďilitĠ de solutioŶs de statioŶŶeŵeŶt de tǇpe « P+R », 
localisation et chiffrage. 

 Les Đoûts d’iŶfƌastƌuĐtuƌes et d’uƌďaŶisŵe ƌelatifs au ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de « l’espaĐe gaƌe d’Evƌeuǆ » 
feƌoŶt l’oďjet d’uŶe aŶalǇse spĠĐifiƋue Đourant 2019 et 2020. 

Les autƌes Đoûts d’iŶvestisseŵeŶts sont détaillés dans les fiches suivantes (itinéraires cyclables, 

covoiturage, etc.). 

 
Coût de fonctionnement :  

Les Đoûts de foŶĐtioŶŶeŵeŶt à teƌŵe de l’offƌe de tƌaŶspoƌts ĐolleĐtifs devƌoŶt ġtƌe estiŵés le plus 
pƌĠĐisĠŵeŶt possiďle paƌ l’Ġtude d’AMO. 
 

 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 

LaŶĐeŵeŶt de l’Ġtude d’AMO : deƌŶieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϭ9. 

Mise eŶ œuvƌe pƌogƌessive de la ƌĠoƌgaŶisatioŶ de l’offƌe de ŵoďilitĠ :  

 A compter de 2020 : 
 « Plan  Véloo », phase 2 (cf. fiche spécifique infra). 
 Service de covoiturage (plateforme numérique de mise en relation). 
 Premier transfert partiel de compétence sur certains transports scolaires. 

 A compter de septembre 2021 : 
 Prise effective de compétence mobilité sur la totalité du territoire (SRO / SATPS). 
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 FoƌŵalisatioŶ Đoŵplğte du plaŶ de ŵoďilitĠ duƌaďle d’EPN, eŶ iŶtĠgƌaŶt les « sous-
composantes » suivantes aux précédentes : 
 Etude sur les solutions de stationnement type « P+R ». 
 Schéma d’aŵĠŶageŵeŶt d’aiƌes de Đovoituƌage ;Đf. fiĐhe spĠĐifiƋue infra). 
 Valorisation de l'hydrogène : inscription dans la continuité du Plan Normandie Hydrogène 

pour contribuer à la structuration de la filière et développer l'usage des véhicules alimentés 
par cette énergie. 

 Evolutions des réseaux urbain / interurbain et iŶtĠgƌatioŶ de l’aǆe stƌuĐtuƌaŶt Evreux – Saint-
André-de-l’Euƌe. 

 A compter de 2023 : 
 Déploiement de solutions multimodales. 
 Tƌavauǆ d’aŵĠŶageŵeŶt de l’espaĐe gaƌe d’Evƌeuǆ. 

 
 
 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 

 Evolution des parts modales en matière de déplacements domicile-travail, et de déplacements 
domicile-études. 

 Charges de trafic sur les axes routiers par mode (y compris vélos ou piétons). 

 Taux de motorisation des ménages. 

 Nombre de personnes par voiture. 
 
 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 
 
 

 
EŶseŵďle du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de Normandie : 

 Déploiement du système de mobilité durable. 
 
Evreux et proche couronne : 

 Tƌavauǆ d’uƌďaŶisŵe spĠĐifiƋues à l’espaĐe gaƌe. 

 Etude des solutions de rabattement pour les VL type « P+R ». 
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DESCRIPTIF ET OBJECTIFS DE L’ACTION 

Mettƌe eŶ plaĐe uŶ sǇstğŵe de Đovoituƌage à l’ĠĐhelle de l’eŶseŵďle du 
territoire 

Les ĐaƌaĐtĠƌistiƋues d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie foŶt Ƌue la voituƌe iŶdividuelle ĐoŶstitue le ŵode de 
transport principal sur le territoire. Il existe ainsi une dépendance marquée à ce mode de transport. 
L’oďjeĐtif de l’aĐtioŶ est donc de parvenir à offrir des solutions de mobilités différentes aux habitants 
souhaitaŶt uŶe alteƌŶative à « l’autosolisme », en particulier dans les parties de territoire peu denses, 
dont la desserte en transports publics reste limitée. L’aĐtioŶ constitue l’eǆpƌessioŶ d’uŶ choix fort : 
Proposer un système de covoiturage impulsé et accompagné par EPN, intégré à l’offƌe globale de mobilité 
du territoire et des espaces limitrophes. 

 

 

 

L’oďjeĐtif prioritaire consiste à développer à la fois : 

 Un service de covoiturage qui portera en priorité suƌ les ŵigƌatioŶs peŶdulaiƌes, Đ’est-à-dire les 
déplacements domicile-travail et domicile-études (pour les étudiants mais pas pour les mineurs). Ce 
service recensera les offres de covoiturage et les besoins de déplacement. Autant que possible, sous 
réserve de la CNIL et sur accord des usagers, les trajets proposés seront au maximum mutualisés avec 
les Territoires limitrophes (CASE, SNA, Agglomération de Dreux, Région Normandie, Communautés 
de communes, Seine-Maritime, etc.), afin de ne pas disperser excessivement les « lieux numériques » 

de ƌeĐheƌĐhe d’uŶe solutioŶ de Đovoituƌage adaptée. 

 UŶ ŵaillage d’aiƌes de Đovoituƌage à l’ĠĐhelle de tout le teƌƌitoiƌe d’EPN, à pƌoǆiŵitĠ immédiate des 
axes routiers structurants, en privilégiant les carrefours stratégiques. 

 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

Le seƌviĐe seƌa ŵis eŶ œuvƌe selon les 3 grands axes suivants :  
 
1. Maillage d’aires de Đovoiturage 

« L’offiĐialisatioŶ » et la sĠĐuƌisatioŶ de Đette pƌatiƋue devieŶt uŶ eŶjeuǆ d’iŶtĠƌġt gĠŶĠƌal. EPN souhaite 
ainsi s’iŵpliƋueƌ eŶ dĠfiŶissaŶt uŶ pƌogƌaŵŵe d’aŵĠŶageŵeŶt et de sĠĐuƌisatioŶ d’aiƌes de 
stationnement au niveau de sites déjà utilisés par les usagers. 

Il s’agit doŶĐ d’ideŶtifieƌ, d’aŵĠŶageƌ et de sĠĐuƌiseƌ des espaĐes dĠdiĠs à la pƌatiƋue du Đovoituƌage, tout 
en veillant à la sécurité des véhicules stationnés. 
 

1.1. Identification des secteurs prioritaires de déploiement 

 Axe de déplacement stratégique Saint-André-de-l’Euƌe et ƌaďatteŵeŶt depuis les Đommunes du sud 
d’EPN veƌs SaiŶt-André-de-l’Euƌe ; 

 Pôles ruraux structurants ; 
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 Principales zones de ƌegƌoupeŵeŶts d’eŶtƌepƌises :  
A titƌe d’eǆeŵple, )AE de la pĠƌiphĠƌie d’Evƌeuǆ ;LoŶg BuissoŶ, Bois des CoŵŵuŶes, Rougeŵaƌe, La 
Madeleine), polarités commerciales, ĐoŶtouƌŶeŵeŶt ouest d’Evƌeuǆ, etĐ. 

 
D’uŶe façoŶ gĠŶĠƌale, la loĐalisatioŶ des aiƌes s’Ġtaďliƌa pƌĠfĠƌeŶtielleŵeŶt eŶ foŶĐtioŶ des critères 
d’accessibilité suivants : 

 PƌĠseŶĐe ou pƌoǆiŵitĠ d’uŶe offre de transports en commun ; 

 Passage d’uŶ aǆe ƌoutier stratégique ; 

 IdĠaleŵeŶt, desseƌte du site paƌ uŶe liaisoŶ douĐe ;daŶs le Đadƌe de la ŵise eŶ œuvƌe pƌogƌessive du 
maillage du territoire en liaisons douces). 

 

ϭ.Ϯ. PƌiŶĐipes d’aŵĠŶageŵeŶt 
 
Les sites retenus daŶs le sĐhĠŵa d’aŵĠŶageŵeŶt des aires seront ceux qui dénombrent, a minima, 5 
véhicules stationnés de manière régulière dont les usagers pratiquent le covoiturage. 
 
Les aires seront visibles et diƌeĐteŵeŶt aĐĐessiďles, Đ’est-à-dire situées au niveau des branches de ronds-
points directement par exemple, de sorte à favoriser les échanges depuis / vers toutes les provenances / 
destinations. 
 
La capacité des aires sera fonction à la fois : 
 Du trafic circulé sur les axes routiers ; 
 De l’oďseƌvatioŶ de la pƌatiƋue, suƌ la ďase de ƌelevĠs pĠƌiodiƋues et d’uŶe eŶƋuġte aupƌğs des 

covoitureurs.  

La surface foncière acquise par la Collectivité destiŶĠe à aĐĐueilliƌ l’aiƌe sera double par rapport à 
l’eŵpƌise de l’ĠƋuipeŵeŶt. CeĐi permettra de doubler, le cas échéant, la capacité de stationnement de 
l’aiƌe, afiŶ d’aŶtiĐipeƌ au ŵieuǆ la ĐƌoissaŶĐe de la pƌatiƋue ŵais ĠgaleŵeŶt afiŶ de favoƌiseƌ 
progressivement le report modal et/ou le partage des véhicules particuliers. Chaque aire sera ainsi 
construite selon un principe de « phase 1 » et de « phase 2 optionnelle » (extension). 

De ŵġŵe, le plaŶ d’aŵĠŶageŵeŶt ;eŶ teƌŵe d’aĐĐğs et de ĐiƌĐulatioŶ iŶteƌŶeͿ peƌŵettƌa, paƌ sa 
ĐoŶfiguƌatioŶ, de pouƌsuivƌe l’opĠƌatioŶ eŶ « phase 2 » sans réfection, mais uniquement par des travaux 
d’eǆteŶsioŶ.  

L’ĠƋuipeŵeŶt de Đes aiƌes ĐoŵpƌeŶdƌa : 

 L’aŵĠŶageŵeŶt paǇsageƌ aveĐ des esseŶĐes loĐales ; 

 La ŵise eŶ plaĐe d’uŶ ĠĐlaiƌage de l’aiƌe paƌ l’iŶstallatioŶ de ĐaŶdĠlaďƌes, ou la ƌĠŶovation 
d’ĠƋuipeŵeŶts eǆistaŶts ; 

 La ŵise eŶ plaĐe de poƌtiƋues afiŶ de liŵiteƌ l’aĐĐğs du site auǆ vĠhiĐules lĠgeƌs ; 

 Des places de stationnement pour les véhicules de personnes en situation de handicap ou à mobilité 
réduite ; 

 La signalétique spécifique « aire de covoiturage », ainsi que le jalonnement ; 

 En fonction des sites, un abri-voyageur pour accéder aisément au réseau régulier de transport ; 

 La qualité du revêtement sera fonction des sites et de la fréquentation attendue. Il sera recherché, 
autant que possible, des revêtements ainsi que des aménagements répondant positivement au 
coefficient de biotope. 
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En cas de besoin et d’oppoƌtuŶitĠ, ces aires pourront être équipées : 

 D’un système de vidéosurveillance ; 

 De dispositifs de recharge des véhicules électriques, et éventuellement, pour certaines aires « tests 
», des dispositifs de recharge hydrogène (dans le cadre du Plan Normandie Hydrogène et des 
réflexions déjà existantes). 

 

ϭ.ϯ. ModalitĠs d’eŶtƌetieŶ des aiƌes 

A définir ultérieurement. 

 

2. Solution numérique et services 

 

Lancement d’uŶe consultation pour retenir un exploitant répondant aux critères suivants : 

 Orientation de l’offƌe vers les trajets domicile-travail ; 

 OƌgaŶisatioŶ du seƌviĐe autouƌ d’uŶe appliĐatioŶ ŵoďile, plus souple et ŵoiŶs Đouteuse Ƌue la ŵise 
en place de bornes. Le service pourra proposer uniquement des lignes virtuelles, complémentaires 
au réseau de transports publics, en rabattement ; 

 IŶtĠgƌatioŶ daŶs le seƌviĐe d’uŶe iŶteƌĐoŶŶeǆioŶ aveĐ les réseaux de transport, pour favoriser 
l’iŶteƌŵodalitĠ ; 

 PƌopositioŶ d’uŶe gaƌaŶtie de retour. 
 
En outre, le pƌestataiƌe ƌeteŶu devƌa ġtƌe eŶ ŵesuƌe d’accompagner EPN pour proposer une exploitation 
pertinente du service aiŶsi Ƌu’uŶ appui à la ŵise eŶ œuvƌe opĠƌatioŶŶelle (campagne marketing, 
encouragement au changement de pratique, démarchage des entreprises, ciblage sur les profils ayant des 
difficultés de mobilité). 
 

3. Suivi opérationnel, promotion et évaluation 

 CoŵŵuŶiƋueƌ suƌ l’iŶtĠƌġt du seƌviĐe :  
Organiser un événementiel visant en priorité les communes desservies par les principaux axes 
routiers (N154, RD52, etc.), par exemple chaque année au cours de la semaine européenne de la 
mobilité. 

 FĠdĠƌeƌ des ĐoŵŵuŶautĠs d’usageƌs paƌ des opĠƌatioŶs de ĐoŵŵuŶiĐatioŶ ciblées et personnalisées 
auprès des entreprises du territoire (communication auprès des salariés, mise à disposition de places 
réservées sur les parkings, calculs d’ĠĐoŶoŵies et ƌeĐeŶseŵeŶt / aŶalǇse des ďesoiŶs ŶoŶ satisfaits). 

 Evaluer le système avant renouvellement du contrat du prestataire / mise en concurrence. 
 

 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’aĐtioŶ : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 EŶseŵďle des ĐoŵŵuŶes du teƌƌitoiƌe d’EPN. 
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 Entreprises du territoire et principales administrations. 

 Région, EPCI et AOT limitrophes. 

 SeƌviĐes de l’Etat. 

 Exploitants des routes. 

 Prestataires de services. 

 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Aménagement des aires : 

 ϮϬϬ k€ HT / aŶ suƌ uŶe duƌĠe à dĠteƌŵiŶeƌ eŶ foŶĐtioŶ du Ŷoŵďƌe d’aiƌes ƌeteŶues daŶs le sĐhĠŵa. 
 
Service : 

 Communication sur la mise en place du service : autouƌ de Ϯϱ k€ HT la pƌeŵiğƌe aŶŶĠe. 

 Coût de fonctionnement annuel :  
Dépend du prestataire et du business model associé. De l’oƌdƌe de ϱϬ k€ HT / aŶ. 

 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Sélection du prestataire de service : début 2020. 

 SĐhĠŵa d’aŵĠŶageŵeŶt des aiƌes de Đovoituƌage : 2021. 

 Pƌeŵieƌs tƌavauǆ d’aŵĠŶageŵeŶt d’aiƌes : 2022. 
 
 

 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 Nombre de trajets de covoiturage par an. 

 Nombre de passagers covoiturés par an. 

 Noŵďƌe d’aiƌes de Đovoituƌage ideŶtifiĠes. 

 Nombre de véhicules par aire (moyenne par jour). 
 
 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

 
Ensemble du territoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie, sur les lieux stratégiques identifiés et retenus dans 
le schéma. 
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DĠveloppeƌ uŶ vĠƌitaďle ŵaillage d’itiŶĠƌaiƌes aĐtifs 

Le développement des mobilités actives est déjà une réalité suƌ le teƌƌitoiƌe. AiŶsi, la ville d’Evƌeuǆ a 
engagé en 2018 la ƌĠalisatioŶ d’uŶ PlaŶ VĠlo ;« Véloo ») visant à créer un maillage autour et dans la ville, 
afin de relier tous les quartiers entre eux, accéder au centre et connecter les principaux lieuǆ d’activités 
et de services. 

La démarche « véloo » d’EPN se veut gloďale, Đ’est-à-dire : 

 Créer des infrastructures « modes actifs » en site propre ou sur voirie partagée, et procéder à la pose 
de l’eŶseŵďle du jaloŶŶeŵeŶt pouƌ ŵatĠƌialiseƌ de ŵaŶiğƌe ĐoŶtiŶue l’eŶseŵďle des itiŶĠƌaiƌes 
cyclables et actifs. 

 Développer un service de location de longue durée de vélos à assistance électrique (expérimenté en 
2019). 

 Développer le numérique, notamment les applications mobiles Transurbain et Smart Evreux pour 
intégrer le vĠlo, la ƌĠseƌvatioŶ, la loĐatioŶ, le paieŵeŶt, ŵais ĠgaleŵeŶt pouƌ disposeƌ d’uŶe iŶteƌfaĐe 
de ƌepĠƌage et de guidage suƌ sŵaƌtphoŶe pouƌ se dĠplaĐeƌ d’uŶ poiŶt A à uŶ poiŶt B suƌ les 
itiŶĠƌaiƌes aĐtifs d’EPN. 

 Conduire une démarche innovante de concertatioŶ au sujet du plaŶ vĠlo d’EPN avec les élus puis avec 
uŶ paŶel ƌepƌĠseŶtatif des diffĠƌeŶts pƌofils d’utilisateuƌs, daŶs le ďut de : 

 Faiƌe paƌtiĐipeƌ des gƌoupes d’aĐteuƌs afiŶ de ĐoĐoŶstƌuiƌe le pƌojet vĠloo de l’aggloŵĠƌatioŶ, en 
associant nos concitoyens, pour définir ensemble les itinéraires, les services et les améliorations 
à prévoir ; 

 CeƌŶeƌ les diffĠƌeŶts usages du vĠlo eŶ foŶĐtioŶ de l’eŶseŵďle des pƌofils et des atteŶtes ;soŶdeƌ 
les étudiants, les actifs, les personnes en insertion, les touristes, mais aussi les jeunes, les séniors, 
les personnes en situation de handicap, etc.) ; 

 Vérifier que nos itinéraires actifs, nos équipements et notre service répondent à la pluralité des 
usages, mais également aux conditions de confort et de sécurité.  

 Conduire des actions pédagogiques vis-à-vis de certains publics spécifique et encourager, à terme, 
l’usage du vĠlo ;Ŷos ĐollĠgieŶs, lǇĐĠeŶs, Ŷos eŶtƌepƌises, ŵais ĠgaleŵeŶt des pƌestataiƌes Ƌui 
pouƌƌaieŶt dĠveloppeƌ l’usage du vĠlo paƌtagĠ pouƌ se ƌeŶdƌe à l’ĠĐole8, etc.). 

 MeŶeƌ des opĠƌatioŶs de seŶsiďilisatioŶ et d’aide spĠĐifiƋue aupƌğs de ĐeƌtaiŶs puďliĐs, via notre 
partenaire Wimoov. 

L’oďjeĐtif d’EPN est d’augmenter à moyen terme la part modale du vélo de +3 voire +5%. 

Ce plan véloo s’aƌtiĐuleƌa aveĐ le sĐhĠŵa ĐǇĐlaďle dĠpaƌteŵeŶtal aiŶsi Ƌu’aveĐ les pƌojets des EPCI 
voisines. 

 
  

                                                           
8 https://www.francetvinfo.fr/economie/automobile/diesel/video-et-si-on-allait-a-l-ecole-en-pedalant_3087483.html 

https://www.francetvinfo.fr/economie/automobile/diesel/video-et-si-on-allait-a-l-ecole-en-pedalant_3087483.html
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OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

 

 

1. Etre complémentaire du schéma départemental et de ceux des EPCI voisines 

 1.1. A petite échelle 

Le maillage à petite échelle, devra s’appuǇeƌ suƌ l’eǆistaŶt et les poteŶtiels :  

Voie veƌte de la vallĠe de l’Euƌe, pƌojet de vĠloƌoute de la vallĠe de l’ItoŶ, ĐƌĠatioŶ d’uŶe liaisoŶ 
structurante entre Evreux et Saint-André-de-l’Euƌe (voire Marcilly-sur-EuƌeͿ eŶ s’appuǇaŶt suƌ le 
potentiel foŶĐieƌ de l’aŶĐieŶŶe voie feƌƌĠe. 

Le ƌĠseau d’EPN seƌa ĐoŶŶeĐtĠ à Đelui du DĠpaƌteŵeŶt, tel Ƌue figuƌaŶt suƌ la Đaƌte Đi-dessous :  

 

 1.2. Localement, à grande échelle 

Aujouƌd’hui la voie veƌte Le Bec Helloin – Evreux s’aƌƌġte au lieu-dit de « la Cavée Boudin », à ŵoiŶs d’uŶ 
kiloŵğtƌe à vol d’oiseau de la gaƌe d’Evƌeuǆ. Cette absence de connexion pénalise le développement de 
la Voie verte, notamment vis-à-vis de la ĐlieŶtğle Điďle pouƌ l’ĠĐoŶoŵie touƌistiƋue mais également pour 
les déplacements des habitaŶts de l’aggloŵĠƌatioŶ.  

A court terme, la poursuite de la voie verte Le Bec Helloin – Evreux (pour les modes actifs exclusivement) 
s’iŶtğgƌe pleiŶeŵeŶt daŶs le pƌojet de ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de l’espaĐe gaƌe d’Evƌeuǆ. Au-delà de cette 
liaison vers la gare, améliorer la connexion de cette voie verte garantira : 

 Un accès direct au centre-ville d’Evƌeuǆ ; 

 A terme, la continuité avec les voies vertes départementales (Pont Authou - Evreux, Conches - Evreux 
et Louviers - Evreux).  

Par ailleurs, le franchissement du boulevard des citées unies 
permettra de créer un belvédère qui deviendra un point de vue 
panoramique sur la ville d’Evƌeuǆ et ses coteaux boisés.  

 

 

Projet de passerelle au-dessus du 

boulevard des citées unies : 
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2. Développer le maillage des circulations actives de l’aggloŵératioŶ 

Il s’agit d’agiƌ tout autaŶt :  

 A l’ĠĐhelle des villes pĠƌiphĠƌiƋues / 
secondaires (Aviron, Saint-Sébastien-de-
Morsent, Angerville-la-Campagne, 
Arnières-sur-Iton, Gravigny, Fauville – 
Huest, Guichainville, Saint-André-de-
l’EuƌeͿ, eŶ paƌtiĐulieƌ pouƌ ĐoŶŶeĐteƌ les 
polarités génératrices de déplacement : 
lycées et enseignement supérieur à 
Evreux, collèges, ZAEI et zones 
commerciales. 

 A l’ĠĐhelle des pôles ruraux structurants, 
pour permettre un partage de la voirie 
daŶs les Đœurs de bourgs, à proximité des 
services et commerces existants, en 
connexion autant que possible avec le 
réseau cyclable supra communal. 

L’appƌofoŶdisseŵeŶt de Đe ŵaillage 
d’itiŶĠƌaiƌes aĐtifs donnera lieu à la réalisation 
d’uŶe Ġtude spĠĐifiƋue pour définir le schéma 
cyclable / modes actifs à l’ĠĐhelle d’Evƌeuǆ 
Porte de Normandie. 

Dans ce cadre, les premiers projets et travaux 
identifiés sont les suivants (carte ci-contre) : 

 

Le but recherché est : 

 De faiƌe de l’aǆe Evƌeuǆ – Saint-André-de-l’Euƌe ;voiƌe MaƌĐillǇ-sur-EuƌeͿ l’aǆe stƌuĐtuƌaŶt de Đe 
ŵaillage d’itiŶĠƌaiƌes aĐtifs. 

 D’étirer ce maillage à une échelle fine, eŶ s’appuǇaŶt sur la connaissance des élus locaux et de la 
société civile pour identifier les pƌatiƋues aĐtuelles, et ŵettƌe eŶ ĠvideŶĐe d’ĠveŶtuels itiŶĠƌaiƌes 
préexistants, qui permettraient de flécher les aménagements correspondants. 

 CoŵplĠteƌ Đe ŵaillage paƌ l’aŵĠŶageŵeŶt de statioŶŶeŵeŶts vĠlos sĠĐuƌisĠs au Ŷiveau des 
équipements publics et des principales polarités économiques et commerciales. 

 Accompagner l’offƌe liŶĠaiƌe paƌ le dĠploieŵeŶt d’uŶ ĠĐosǇstğŵe du vĠlo : 

 Montée en puissance du service de location de VAE9 loŶgue duƌĠe, d’aďoƌd au Ŷiveau d’Evƌeuǆ, 
puis au niveau de Saint- André-de-l’Euƌe ainsi que dans différents lieux jugés opportuns à 
l’ĠĐhelle d’EPN ; 

 Sensibilisation des habitants, des actifs, des entreprises et des jeunes à la pratique du vélo. 

  

                                                           
9 VAE : Vélo à Assistance Electrique. 

Pƌeŵieƌs pƌojets d’itiŶĠƌaiƌes aĐtifs d’EPN : 



 

Page 21 sur 29  

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’aĐtioŶ : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 EŶseŵďle des ĐoŵŵuŶes du teƌƌitoiƌe d’EPN. 

 Entreprises du territoire et principales administrations. 

 Equipements scolaires et équipes pédagogiques 

 Acteurs et porteurs de projets, type Fédération des Usagers de la Bicyclette. 

 Citoyens. 

 Divers prestataires de services, à la fois en prestation intellectuelles, assistaŶĐe à ŵaîtƌise d’ouvƌage 
et ŵaîtƌise d’œuvƌe. 

 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

Coûts d’iŶvestissement :  

 ϯϬ k€ pouƌ uŶe Ġtude aboutissant au Schéma Cyclable / ŵodes aĐtifs d’EPN daŶs soŶ eŶseŵďle (ce 
schéma sera une « sous-composante » du sĐhĠŵa des ŵoďilitĠs duƌaďles d’EPNͿ. 

 ϰϬ à ϱϬ k€ pouƌ le dĠploieŵeŶt des sǇstğŵes ŶuŵĠƌiƋues véloo. 

 Coût d’iŶvestisseŵeŶt suƌ les iŶfƌastƌuĐtuƌes vĠlo (signalisation verticale, horizontale, et étude de 
conception, foncier et travaux) : environ 30Ϭ k€ paƌ aŶ ;soit ≈ ϯ€ paƌ haďitaŶt et paƌ aŶͿ. 

 Coût d’iŶvestisseŵeŶt spĠĐifiƋue pouƌ le fƌaŶĐhisseŵeŶt du ďoulevard des citées unies : 2 M€ HT. 

 Achat de VAE pour le service véloo : fonction de la demande, à affiner en fonction des conclusions de 
l’eǆpĠƌiŵeŶtatioŶ eŶ Đouƌs. 

 Animation de la concertation citoyenne, supports et actions pédagogiques : 20 k€ HT. 
 

Coûts de fonctionnement : 

 Service de location de VAE : dépend de la solution retenue et du prestataire. 

 Entretien / maintenance signalisation et infrastructures :  à déterminer dans le Schéma Cyclable / 
ŵodes aĐtifs d’EPN. 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Finalisation de la ŵise eŶ œuvƌe du PlaŶ VĠlo d’Evƌeuǆ : automne 2019. 

 RĠalisatioŶ de l’Ġtude SĐhĠŵa CǇĐlaďle : 2020. 

 Réalisation du maillage du territoire en itinéraires actifs : dès 2020, puis tout au long de la mise en 
œuvƌe du PLUi-HD. 
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INDICATEURS DE SUIVI 
 

 Part modale du vélo, et évolution. 

 LiŶĠaiƌe d’aŵĠŶageŵeŶt ƌĠalisĠ ĐhaƋue aŶŶĠe. 

 Nombre de places / d’aƌĐeauǆ de stationnements sécurisés. 

 Nombre de locations de VAE. 
 

 

 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

EŶseŵďle du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie, avec des focus spécifiques : 

 Au Ŷiveau de l’aǆe Evƌeuǆ/SaiŶt-André-de-l’Euƌe ;poteŶtiel foŶĐieƌ de l’aŶĐieŶŶe voie feƌƌĠeͿ, et suƌ 
toute la partie sud du territoire en radial autour de Saint-André-de-l’Euƌe. 

 Au niveau des villes périphériques et secondaires, puis des pôles ruraux structurants, à proximité des 
pôles générateurs de déplacements : équipements scolaires (collèges, lycées, enseignement 
supĠƌieuƌͿ, )AE, pôles ĐoŵŵeƌĐiauǆ, Đœuƌs de ďouƌgs. 
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Adapteƌ l’offƌe de ŵoďilitĠ à tous les publics et accompagner les habitants dans 
l’ĠvolutioŶ des pƌatiƋues 

 

Le teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie se ĐaƌaĐtĠƌise paƌ des eŶjeuǆ de ŵoďilitĠs spĠĐifiques pour les 

personnes âgées et les personnes en situation de handicap, les jeunes de 18-24 ans (accès au premier 

emploi, pƌise d’iŶdĠpeŶdaŶĐe...Ϳ, aiŶsi Ƌue pouƌ les peƌsoŶŶes eŶ ƌeĐheƌĐhe d’eŵploi / eŶ diffiĐultĠ 
économique et sociale.  

La prise de compétence par le Teƌƌitoiƌe et l’ĠvolutioŶ du sǇstème de mobilités constituent une première 

réponse. Mais il est probable le réseau de services réguliers de transport de personnes ne sera pas en 

ĐapaĐitĠ de ƌĠpoŶdƌe à l’eŶseŵďle des ďesoiŶs.  

L’aĐtioŶ vise ainsi à communiquer largement sur les actions menées par EPN, en particulier dans le cadre 

de l’Ġlargissement / diversification de l’offƌe, et à aĐĐoŵpagŶeƌ les habitants, actifs, touristes, etc., dans 

l’ĠvolutioŶ des pƌatiƋues veƌs des ŵoďilitĠs dĠĐaƌďoŶĠes. 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 

 

 Réaliser une enquête permettant de cerner les besoins spécifiques de mobilité des personnes en 
déficit de mobilité. 

 AĐĐoŵpagŶeƌ l’ĠvolutioŶ des offƌes (TAD, covoiturage et transports innovants) à destination des 
publics en situation de handicap, de difficultés financières, etc. 

 Travailler avec les points de destination du service : services et équipements publics, marchés, 
équipements commerciaux, grandes entreprises, etc., pouƌ veilleƌ à l’adĠƋuatioŶ eŶtƌe les services 
de mobilité et les hoƌaiƌes d’ouveƌtuƌe. 

 Travailler avec les plates-formes de services de mobilité à destination des publics en situation de 
précarité (de type Wimoov). 

 Dans le cadre de la prise de compétences, mettre en place un plan de communication à destination 
de l’eŶseŵďle des haďitaŶts, usageƌs, aĐtifs, touristes, destinés à : 

 CoŵŵuŶiƋueƌ suƌ l’offƌe eǆistaŶte et à veŶiƌ ; 

 CƌĠeƌ et diffuseƌ les outils d’iŶfoƌŵatioŶ et de ƌĠseƌvatioŶ ŶĠĐessaiƌes (site Internet dédié, 
applications mobiles, faĐilitatioŶs d’aĐĐğs, etc.). 

 Développer un travail partenarial avec les établissements (entreprises et administrations) du 
territoire : 

 Pƌoŵouvoiƌ la pƌatiƋue du vĠlo paƌ la diffusioŶ d’uŶ kit de pƌoŵotioŶ et la pƌopositioŶ d’uŶe 
flotte en location ; 

 Sensibiliser et informer via une fiche expliquant les décrets de l’IŶdeŵŶitĠ KiloŵĠtƌiƋue VĠlo ; 

 Promouvoir le covoiturage via un travail visant à fédérer les plates-formes avec la Région, et à 
créer des filtres adaptés sur les outils numériques (mise en relation des actifs) ; 

 Accompagner les réflexions sur la mutualisation entre entreprises des espaces de stationnement, 
et l’ĠƋuipeŵeŶt en bornes de recharge électrique ; 

 AĐĐoŵpagŶeƌ le dĠveloppeŵeŶt des PlaŶs de DĠplaĐeŵeŶts d’EtaďlisseŵeŶts. 
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UŶ tƌavail spĠĐifiƋue d’aĐĐoŵpagŶeŵeŶt des eŶtƌepƌises daŶs la ƌĠalisatioŶ de PlaŶs de DĠplaĐeŵeŶts 
d’EŶtƌepƌises pouƌƌa ġtƌe ŵeŶĠ, à l’ĠĐhelle des )oŶes d’AĐtivitĠs CoŵŵuŶautaiƌes. Les Đƌitğƌes de 
sélection des entreprises prioritaires seront les suivants :  

 Noŵďƌe d’eŵploǇĠs, 

 LoĐalisatioŶ ;pƌoǆiŵitĠ ou ŶoŶ d’autƌes eŶtƌepƌises, pouƌ eŶvisageƌ des ŵutualisatioŶs de pratiques), 

 Actions déjà engagées en faveur de la mobilité des salariés, 

 Activité nécessitant des horaires décalés, 

 Motivation du ou des dirigeants. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 

 

Pilote de l’aĐtioŶ : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 Services et équipements publics du territoire ; 

 Commerces structurants ; 

 Principales entreprises et administrations ; 

 Partenaires sociaux : Pôle Emploi, CCAS, etc. ; 

 Wimoov. 
 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 

 

Cout d’iŶvestisseŵeŶt :  

 RĠalisatioŶ d’uŶe enquête sur les besoins spécifiques de mobilité des publics en difficulté : environ 
20 k€ HT. 

 Campagne de communication et de promotion des mobilités : environ 5 k€ HT par an. 
 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Lancement du plan de Communication : septembre 2021, au moment de la prise effective de 
compétence. 

 DĠploieŵeŶt d’uŶe offƌe de seƌviĐes à destination des personnes en difficulté : tout au long du temps 
d’appliĐatioŶ du PLUi-HD. 
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INDICATEURS DE SUIVI 

 

 Nombre de courses assurées par les services de TAD / réseaux réguliers / services spécifiques à la 
personne (Wimoov). 

 Noŵďƌe d’utilisateuƌs des plates-formes de services à la mobilité. 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 

 

EŶseŵďle du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie. 
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Développer une solution de mobilité innovante par un partage massif des 
usages 
 
Nous dénombrons beaucoup de prestataires de services qui sont transporteurs publics routiers de 

peƌsoŶŶes suƌ le teƌƌitoiƌe d’EPN, ŶotaŵŵeŶt des aƌtisaŶs taǆis, des VTC, des tƌaŶspoƌteuƌs de ŵoiŶs de 

9 places, etc. BeauĐoup soŶt d’ailleuƌs dĠjà sous ĐoŶtƌat aveĐ de ŵultiples oƌgaŶisŵes puďliĐs. 

L’eŶseŵďle de la flotte ĐoŶstitutive de Đes TƌaŶspoƌteuƌs ƌepƌĠseŶte uŶ voluŵe tƌğs ĐoŶsĠƋueŶt d’offƌe 
théorique mais également très disparate et fragmentée. 

Par ailleurs, beaucoup de prestations de ce type ne peuvent constituer une solution quotidienne de 

mobilité pour la population, si cette dernière devait faire individuellement appel à ces services, en raison 

du coût induit par trajet. 

Or, si le recours à un artisan taxi (ou autres types tƌaŶspoƌteuƌsͿ peut s’avĠƌeƌ pƌohiďitif iŶdividuelleŵeŶt, 
il eŶ est foŶdaŵeŶtaleŵeŶt diffĠƌeŶt si l’usage du vĠhiĐule professionnel pouvait être partagé entre 3 ou 

4 usagers à bord. 

Au travers de cette action, EPN ambitionne de conduire une étude en recherche et développement, avec 

les pôles de compétitivités locaux afin de ƌeĐheƌĐheƌ le dĠveloppeŵeŶt d’uŶ système de mobilité nouveau 

et réellement innovant. 

Le ďut de Đette Ġtude / ƌeĐheƌĐhe est d’aŶalǇseƌ l’oppoƌtuŶitĠ et la faisaďilitĠ du dĠveloppeŵeŶt d’uŶ 
seƌviĐe de paƌtage de tƌajets pouƌ se ƌeŶdƌe veƌs des lieuǆ d’iŶtĠƌġts ĐoŵŵuŶs eŶ faisaŶt appel, de 
ŵaŶiğƌe agƌĠgĠe, à l’eŶseŵďle des pƌofessioŶŶels du tƌaŶspoƌt puďliĐ. 

Le but consiste ainsi à proposer un service de déplacement flexible, sûr et de qualité, en mobilisant toute 

la profession (Artisans taxi, VTC, Transporteurs), et en utilisant des véhicules de 5 à 9 places. 

L’iŶŶovatioŶ ƌĠside daŶs le fait Ƌu’il Ŷe s’agiƌait pas d’uŶ seƌviĐe de TAD oƌgaŶisĠ paƌ la ColleĐtivité, mais 

d’uŶ seƌviĐe de dĠplaĐeŵeŶt « privé mais partagé », dont la solution technique serait développée avec 

l’appui de la ColleĐtivitĠ. 

Pour ce faire, il est nécessaire de réaliser à la fois une analyse fine des besoins mais également de 

modéliser, par algoƌithŵes, l’agƌĠgatioŶ possiďle des deŵaŶdes. 

Ce service se matérialiserait par une plateforme numérique intelligente, agrégeant toutes les demandes 

et fédérant tous les transporteurs partenaires, peƌŵettaŶt de ĐalĐuleƌ uŶ ĐeƌtaiŶ Ŷoŵďƌe d’optiŵuŵs ;eŶ 
teƌŵe de pƌiǆ pouƌ l’usageƌ, de distaŶĐes, de teŵps de dĠtouƌ, d’hoƌaiƌes optiŵauǆͿ. AfiŶ d’eŶvisageƌ uŶ 
service réellement efficient, l’oƌieŶtatioŶ est aiŶsi résolument orientée vers le partage, ce qui 

nécessiterait de faciliter grandement la démarche du client/usager pouƌ Ƌu’il iŶvite ses ĐoŶtaĐts à paƌtageƌ 
sa navette en quelques secondes. L’agƌĠgatioŶ vieŶdƌait diƌeĐteŵeŶt du ĐlieŶt seloŶ uŶe ŵĠthode 
algorithmique à définir. 

A l’heuƌe aĐtuelle, Đette ĐoŶĐeptioŶ du paƌtage de tƌajets eǆiste daŶs le Đhaŵp du covoiturage. Mais elle 

Ŷ’eǆiste ƋuasiŵeŶt pas daŶs le seĐteuƌ dit « traditionnel » des déplacements réalisés par les 

professionnels du transport de personnes, qui sont pour la plupart des indépendants, facteur qui limite 

ĐoŶsidĠƌaďleŵeŶt l’agƌĠgatioŶ de la demande. 
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Or, la Ŷouvelle Loi d’OƌieŶtatioŶ suƌ la MoďilitĠ, France mobilités et l’appel à ĐaŶdidatuƌe TenMod10 nous 

invite à explorer les nouvelles fonctionnalités intelligentes pour les appliquer aux déplacements de nos 

ressortissants. 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 

 
 

Phase ϭ : Étude de faisaďilité de l’expériŵeŶtatioŶ du projet de mobilité d’EPN 

 
Volet ϭ : DiagŶostiĐ de la deŵaŶde et de l’offƌe de ŵoďilitĠ 

 AŶalǇse de la deŵaŶde de ŵoďilitĠ suƌ le teƌƌitoiƌe d’EPN : 

 Analyse documentaire des données en matière de mobilité du territoire ; 

 Analyse des flux et zonage ; 

 Enquête numérique sur les pratiques de ŵoďilitĠ des haďitaŶts d’EPN. 

 AŶalǇse de l’offƌe de ŵoďilitĠ suƌ le teƌƌitoiƌe d’EPN et teƌƌitoiƌes voisiŶs : 

 Analyse des solutions de transport collectif, taxi, VTC, transporteur « LOTI » du territoire ; 

 Recensement des infrastructures de « mutualisation » (P+R, aire de covoiturage, etc.) ; 

 Recensement des solutions innovantes présentes sur le territoire (applications, plateforme de 
mobilité, …Ϳ. 

 CoŶsolidatioŶ des ĠlĠŵeŶts et ƌĠdaĐtioŶ d’uŶ ƌappoƌt de diagŶostiĐ. 

 Animation de réunions décentralisées auprès des habitants : présentation du diagnostic et recueil des 
contributions. 

 

Volet 2 : Réflexion stratégique – Co ĐoŶstƌuĐtioŶ d’uŶe solutioŶ de ŵoďilitĠ adaptĠe au teƌƌitoiƌe d’EPN 

 Animation d’atelieƌs de travail partenariaux regroupant des acteurs clés en matière de mobilité 
expérimentale identifiés (à titƌe d’eǆeŵple : Moveo – Nov@log, INSA, Start-up type OniiGo, Région 
Normandie, acteurs du numérique, etc.) : 

 Réflexion partenariale pour définir la solution de mobilité adaptée au territoire ; 

 Identification de solutions de mobilité à déployer sur le territoire ; 

 Analyse des contraintes techniques et opérationnelles de chacune des solutions. 

 Validation de la solution de mobilité à expérimenter : 

 Rédaction des cahiers des charges fonctionnelles ; 

 Choix des opérateurs. 
 

Phase Ϯ : DéveloppeŵeŶt et déploieŵeŶt de l’expériŵeŶtatioŶ  

                                                           
10 Teƌƌitoiƌe d’EǆpĠƌiŵeŶtatioŶ de Nouvelles MoďilitĠs Duƌaďles ;TeŶModͿ. 
https://appelsaprojets.ademe.fr/aap/French%20Mobility2018-10 

 

https://appelsaprojets.ademe.fr/aap/French%20Mobility2018-10
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EŶ foŶĐtioŶ de l’eǆpĠƌiŵeŶtatioŶ Đhoisie, diffĠƌeŶts ŵodules pouƌƌoŶt ġtƌe ŵis eŶ œuvƌe ou ŶoŶ. 

Volet 1 : Module algorithme (via l’INSA) 
 
Il sera nécessaire de faire appel à des domaines de compétences appliquées au numérique qui sont pour 
la plupart issus du secteur de la logistique de marchandises, transposées et adaptées aux transports de 
personnes. 
 

Matrice des données à prendre en considération daŶs la ĐoŶĐeptioŶ d’uŶ outil intelligent de déplacement: 

 
 
Les méthodes et technologies utilisées peuvent être résumées à partir des mots clés suivants : 
 « Data Mining ». 
 « Machine Learning ». 
 « Value Grouping ». 
 « Data Analysis ». 

 

Le tƌavail de l’INSA (ou autre expert de pointe) dans ce champ de recherche sera fondamental et 

permettra de justifier, ou non, de la poursuite des travaux en développement. 

 

Volet 2 : Module développement informatique/application numérique 

 A dĠveloppeƌ seloŶ l’oppoƌtuŶitĠ / faisaďilitĠ. 
 

Volet 3 : Module communication (EPN et partenaires) 

 A dĠveloppeƌ seloŶ l’oppoƌtuŶitĠ / faisaďilitĠ. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 

 

Pilote de l’aĐtioŶ : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 
Acteurs précités dans la présente fiche. 
 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
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Cout d’iŶvestisseŵeŶt :  

 Phase 1 : environ ϮϬ k€ HT. 

 Phase 2, volet 1 : 65 à 70 k€ HT. 

 Phase 2, volet 2 et 3 : sous ƌĠseƌve d’oppoƌtuŶitĠ / faisaďilitĠ, de l’oƌdƌe de ϭϮϬ k€ de dĠveloppeŵeŶt 
de la platefoƌŵe ŶuŵĠƌiƋue et d’aŶiŵatioŶ de la dĠŵaƌĐhe. 

 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 RĠpoŶse à l’appel à pƌojet TeŶMod : octobre 2019. 

 Phase 1 : jusƋu’à la fiŶ du ϭer semestre 2020. 

 Phase 2, volet 1 (recherche) : 2021. 
 

 

INDICATEURS DE SUIVI 

 

 RĠsultats de ƌeĐheƌĐhe, aveĐ la pƌoduĐtioŶ d’uŶ livƌaďle Đoŵplet aǇaŶt tƌait à la faisaďilitĠ du 
développement de l’outil de gƌoupage numérique. 

 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 

 

EŶseŵďle du teƌƌitoiƌe d’Evƌeuǆ Poƌte de NoƌŵaŶdie. 
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