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Co tise  la p ise de o p te e Mo ilit  d’Ev eu  Po te de No a die 
 

 

Contexte 

L’ volutio  e te des o p te es et du p i t e de l’EPCI o stitue u e oppo tu it  pou  le 
territoire. Elle doit permettre de définir une politique de mobilités adaptée qui réponde aux enjeux 
stratégiques identifiés. 
 
La ise e  œuv e de ette st at gie essite pou  le te itoi e de o tise  en premier lieu la prise de 
compétence Mobilité sur la totalité de son ressort territorial. Actuellement en effet, la Région Normandie 
e e e e o e de a i e effe tive l’o ga isatio  des t a spo ts au sei  d’u e pa t o s ue te du 
te itoi e d’EPN. 
 
Cette prise de compétence effective « Mobilité » d’EPN, su  la totalit  de so  esso t te ito ial, 
o stitue a u  p e uis au d veloppe e t d’u  s st e o plet de d pla e e t, réorganisé et 

harmonisé, qui soit pertinent (répondre aux besoins) et pérenne (financièrement notamment). 
 
Tout l’e jeu d’u e p ise effe tive de o p te e ussie o siste à i t odui e u  ouvel a teu  
institutionnel dans un système de déplacement préétabli tout en : 

 A lio a t le se vi e dispe s  à l’usage  ; 

 Favo isa t l’i te odalit  e t e les seau  appa te a t à diff e ts O ga isateu s et Op ateu s ; 

 Limitant les effets financiers i flatio istes d’u e p ise de o p te e (recherche du maintien de 
mutualisation de postes de dépenses autant que possible pour éviter les coûts redondants entre 
plusieurs AOT1  / Exploitants). 

 
 
Transfert et coordination 

E  te e d’a tio s, e t a sfe t de o p te e va ai si se t adui e pa  la d fi itio  p ise du périmètre 
géographi ue et fo tio el du t a sfe t de o p te e via  g a des o posa tes i disso ia le l’u e 
de l’aut e : 

 D fi itio  d’un « accord socle », d’u e pa t, ui o espo d à e ui se a d fi itive e t t a sf  à 
EPN (en terme de services, de moyens, de responsabilités). 

 Co st u tio  d’u  « accord de mutualisation et de coordination » des transports / offre de mobilité, 
d’aut e pa t, i pli ua t les diff e tes AOT / AOM2 (SNCF, Régions Normandie mais aussi Centre-
Val-de-Loire, Agglomérations voisi es d’EPN  pou  les se vi es « entrants / sortants » du ressort 
te ito ial d’EPN u’il se a oppo tu  de utualise  et/ou oo do e  e t e AOT afi  d’opti ise  les 
moyens généraux affectés sur les axes desservis, et assurer une réelle intermodalité des offres de 
transport / mobilité déployées.  

 

                                                           
1 AOT : Autorité Organisatrice de Transport (Régions). 
2 AOM : Autorité Organisatrice de la Mobilité (Agglomérations / syndicats mixtes loi SRU). 
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Da s le d tail, l’A o d so le dev a pe ett e de : 

 Définir les services de transports transférés (SRO3, SATPS4 et TAD5), leur organisation et leur 
financement. 

 Les o ditio s de t a sfe t des poi ts d’a t et des abris-voyageurs. 

 Les ressources humaines (en ETP6) liées à ce transfert, de la Région Normandie, voire de la Région 
Centre Val-de-Loire, au p ofit d’EPN. 

 Les principes, les responsabilités et les règles de financement pour la finalisation de la mise en 
accessibilité des services réguliers et de la chaine de déplacement vis-à-vis des personnes en situation 
de handicap et des PMR7. 

 Les conditions de transfert du système billettique Atoumod afin de rechercher à pérenniser et à 
poursuivre le développement de l’i te odalit  e t e tous les seau  de o ilit s pa te ai es de 
Normandie. 

 
L’A o d de oo di atio  dev a ua t à lui ide tifie  les services à mutualiser avec les autres AOT, à la fois 
en terme de desserte mais également en terme de systèmes numériques et supports billettiques 
i te op a ilit , d’i fo atio , et .  

 
La coordination des réseaux et des services de mobilité est en effet essentielle pour parvenir réellement 
à une « intermodalité » réussie. Cette tâche consistera ainsi à traiter les éléments suivants : 

 Les responsabilités des Organisateurs ; 

 Les o ditio s d’utilisatio  des se vi es utualis s et les gles appli a les ; 

 Les principes communs fixés entre toutes les AOT, à la fois en terme de : 

 Règlements applicables aux usagers ; 

 Qualit  de se vi e, ota e t e  p iode d’al as ; 

 Impacts contractuels (le cas échéant) pour les différentes AOT. 

 Pa tage d’i fo atio s, CNIL et s st e d’i fo atio  ulti odal ; 

 Autorisation de circulation ; 

 Conditions tarifaires et recherche de règles homogénéisées au niveau du « parcours client (vente) » ; 

 Coordination physique des réseaux : 

 Pôles d' ha ge et poi ts d’a t i te odau  ; 

 Signalétique / information physique ; 

 R gles d’a age e t o e t es (sécurité, accessibilité et partage du domaine public). 

 S th se du gi e fi a ie  de l’a o d de oo di atio  et de utualisatio  des se vi es de o ilit  
entre les différentes AOT / AOM. 

 

                                                           
3 SRO : Services Réguliers Ordinaires qualifiés également communément de « lignes régulières interurbaines ». 
4 SATPS : Services A Titre Principal Scolaire, qui correspondent aux « transports scolaires ». 
5 TAD :  Transport A la Demande. 
6 ETP : Equivalent Temps Plein. 
7 PMR : Personne à Mobilité Réduite. 
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Harmonisation territoriale : la spécificité des transports scolaires 

 
A ce jour, de multiples entités, en délégation, ou en compétence propre, agissent dans le champ des 
t a spo ts s olai es da s le esso t te ito ial d’EPN. 
 
Ces e tit s so t ta tôt i o s ites à l’i t ieu  du te itoi e d’EPN, ta tôt à heval. Elles dispe se t u  
service de transport, nota e t da s l’a ueil et da s l’appli atio  de ta ifs, qui leur est propre. Une 
réflexion sera nécessaire à ce sujet afin de rechercher une application uniformisée des dispositions de 
t a spo ts s olai es pou  l’e se le des fi iai es esso tissa ts du p i t e d’EPN, tout e  
e he ha t le ai tie  d’u e p o i it  à la fois da s : 

 La relation avec les usagers ; 

 La gestio  des se vi es de t a spo ts su  le te ai  de a des d’ajuste e ts, p o du es e  as 
d’al as, et . . 

 La participation aux éventuelles réformes éducatives. 
 

Carte des entités actuelles en charge de la gestion des transports scolaires : 
 

 
 
La prise de compétence passera ainsi nécessairement par un travail de restructuration administrative dans 
le esso t te ito ial d’EPN. 
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OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

 
La p ise de o p te e s’appuie a su  une analyse fine des ressources avant de proposer une stratégie 
globale de « transfert et de coordination ». Les o je tifs de l’ tude dev o t t e, a i i a : 

 De procéder à l’i ve tai e de l’e se le des desse tes et des se vi es, des oûts et des e ettes 
associées ; 

 Au diag osti  des o ditio s ph si ues de l’i te odalit  + p opositio s.  

 A l’a al se des gle e ts i t ieu s appli a les su  les seau  da s l’opti ue de dégager « un socle 
commun » de service (règlementaire, physique, numérique, qualitatif, etc.). 

 A l’a al se de faisa ilit  et d’i pa t de s issio  des o t ats. 

 Aux chiffrages généraux. 

Une attention particulière sera portée à la coordination avec les territoires environnants, en animant 
auta t de te ps d’ ha ges ue de esoi s :  
Intercom Bernay Terres de Normandie, Agglomération du Pays de Dreux, Communauté de Communes du 
Pa s de Co hes da s le ad e de l’ la o ation du SCOT , Co u aut  d’Agglo atio  Sei e Eu e, 
Seine Normandie Agglomération, Région Normandie, Région Centre Val de Loire (pour les SATPS) ainsi 
que diverses structures syndicales locales (pour les transports scolaires – au titre de la coordination). 

 

Cette étude donnera ensuite lieu à la conduite de négociations avec les différents acteurs, en vue de 
sta ilise  les a o ds e  uestio . La o ve tio  de t a sfe t R gio  No a die > EPN o stitue l’ l e t 
central de ce transfert. 

Ensuite, EPN définira sa st at gie o t a tuelle e  vue d’o ga ise  l’e ploitatio  de l’e se le des 
dessertes qui lui reviendront et de formaliser les contrats afférents. 

EPN s’adjoi d a les se vi es d’u  Assista e à Maît ise d’Ouv age pou  p o de  à l’i ve tai e des 
éléments techniques et aux chiffrages afférents. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’a tio  : Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés :  

 Autorités organisatrices citées supra. 

 Communes. 

 Communauté éducative (transports scolaires). 
 
Partenaires techniques : SNCF, Exploitants, Gestionnaires de voiries, multiples prestataires de services. 
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ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Coût d’i vestisse e t :  

 k€ pou  l’Assista e à Maît ise d’Ouv age, su  le volet spécifique « transfert et coordination ». 
Nota :  
Le volet te h i ue o plet de éo ga isatio  de l’e se le des desse tes figu e da s u e aut e fi he 
action. 
 
Coût de fonctionnement :  
L’i pa t fi a ie  de la o t e e  puissa e du se vi e Mo ilit s d’Ev eu  Po te de No a die devra 

t e esti  le plus p is e t possi le pa  l’ tude d’AMO. Cette tude dev a gale e t pe ett e 
d’esti e  le o ta t du t a sfe t de ha ges ad uat, ui d pe d a du o e d’ l ves i s its da s les 

ta lisse e ts s olai es d’Ev eu  Po te de No a die et qui utilisent le réseau de transport scolaire. 
 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 
La e e t de l’ tude d’AMO :  
Dernier trimestre 2019. 

 
Transfert effectif de la compétence de la Région à Evreux Porte de Normandie :  
Septembre 2021. 

 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 

Ils sont les suivants : 

 Actes administratifs de transfert et montants financiers associés. 

 Volume de services transférés : 
 Kilomètres,  
 Heures de conduite,  
 Flotte de véhicules. 

 Ratios de productivité du réseau : Fréquentation des lignes régulières, urbaines et interurbaines, des 
lignes de transports scolaires, et nombre de voyageurs / kilomètre. 

 Place kilométrique proposées (tous modes de transports collectifs). 

 Fréquentation : 
 No e d’usage s o e iau . 
 No e d’ l ves t a spo t s pa  a . 

 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

 
E se le du te itoi e d’Ev eu  Po te de No a die.  
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Rest u tu e  l’off e de t a spo ts olle tifs et p opose  u  « schéma de 
o ilit  d’e se le » 

 

 

 

 

L’offre actuelle est encore marquée par les anciens découpages administratifs et les précédentes 
répartitions de compétence ce qui conduit à des incohérences et disparités en matière de tracés, de 
fréquences et de iveau  de se vi e à l’ helle du te itoi e. 

 
L’a al se de l’off e et sa restructuration permettra de questionner la qualité de service attendue mais 
également de fixer des exigences propres à EPN à ce sujet.   

 

Cette analyse portera autant sur : 

 Le périmètre du réseau Transurbain (SRO / SATPS) ; 

 Les lignes régulières interurbaines (SRO),  

 Les dessertes scolaires (SATPS),  

 Les services de transport à la demande (TAD). 

 

La validation des services réorganisés donnera lieu à formalisation du volet contractuel par la suite, 
de sorte à ce que EPN finance et organise la totalité de ces dessertes. Les futurs contrats intègreront 
ainsi le nouveau « plan de transport » d’EPN. 
 
Afi  d’a outi  à u  v ita le « système de mobilités », ce plan de transport sera enrichi de 2 éléments : 

 L’a ti ulatio  e t e les modes et les différents services : 
 Transports publics routiers de personnes ; 
 Covoiturage (voir l'action spécifique au sujet pour plus de précisions) ; 
 Modes actifs (voir l'action spécifique au sujet pour plus de précisions). 

 L’a ti ulatio  e t e les diff e ts seau  et se vi es pilotés par les AOT partenaires, sur la base des 
travaux de coordination cités en fiche précédente. 

 

E fi , e se a le se vi e glo al à l’usage  ui se a a al s  afi  de d ou he  su  le « schéma des 
mobilités » d’EPN. Da s e ad e, des p opositio s se o t formulées en matière : 

 De ta ifi atio  ha o is e à l’ helle de l’e se le du esso t te ito ial d’EPN. 

 De d veloppe e t d’outils u i ues auta t da s l’i fo atio  ulti odale, la ve te des tit es de 
transports, que dans le développement de titres multimodaux (train + urbain par exemple). 

 D’a ueil des usage s et de p o du es ha o is es. 

 De p o otio , d’ du atio  et de se si ilisatio  à la s u it , et . 

 D’off e o i e : stationnement VL + services de mobilité en premiers et derniers kilomètres. 

 
La concrétisation de ce schéma permettra de mieux lier les offres entre VL / capacités de stationnement 
– transports urbains – transports interurbains – nouvelles formes de mobilité, en recherchant à proposer 
un véritable « choix modal » aux ressortissants d’EPN.  
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Cette dynamique contribuera directement à réduire les émissions de gaz à effet de serre générés par 
les d pla e e ts. A e tit e, l’ valuatio  et les al uls des issio s de gaz à effet de se e et des 
polluants atmosphériques générés par les dépla e e ts su  le te itoi e d’Ev eu  Po te de 
Normandie seront intégrés dans le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET), arrêté en Conseil 
o u autai e du 7 d e e 9 le PCAET s’i pose au PLUi-HD . L’i pa t des a tio s du volet 

Déplacements du PLUi su  le ila  d’ issio s de GES se a do  di e te e t p is e  o pte da s le 
document PCAET. 
 
 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

Procéder à une analyse technique complète du plan de transport actuel : 

Pour ce faire, en terme de prérequis, EPN doit : 

 « Géoréférencer » l’e se le de ses poi ts d’arrêt et identifier précisément les lieux 
d’i te odalit  ;  

 Procéder à des comptages pour fiabiliser les relevés de vente ainsi que les origines – destinations des 
usagers, sur les services réguliers. 

Un diagnostic technique o plet, ave  l’appui d’u e AMO, po te a e suite su  SRO, SATPS  : 

 Les u it s d’œuv e heu es de o duite e  ha ge, kilo t es els o e iau , fo faits de Haut-
le-Pied (dit « HLP ») et de prise / coupure / fin de service, nombre de v hi ules e uis pou  l’e utio  
du plan de transport, le tout en volume et en coût). 

 Les effectifs aux points de montée, permettant de mettre en évidence les charges et dégager les 
premiers faisceaux de dessertes. 

 L’ la o atio  de plusieu s p opositions de plan de transports (habillage / graphicage). 

 Les pôles générateurs de trafic. A cet égard, une attention particulière sera portée aux perspectives 
de développement des communes sur 10 ans, telles que figurants dans les autres pièces constitutives 
du PLUi-HD, de sorte à mettre en adéquation les besoins actuels et futurs, ainsi que le maillage de 
dessertes. 

En parallèle, le niveau de service souhaité par EPN sera défini : 

 En terme de temps de trajets, à la fois sur les lignes urbaines, interurbaines et scolaires. 

 En terme de rapidité, de fréquences, etc. 

En fonction du scénario retenu, il sera formalisé la solution technique optimale en termes de niveau et de 
ualit  de se vi e, ai si u’e  te e de oût pou  la Colle tivit . E  d oule a u  t avail d’allotissement 

contractuel (regroupement des dessertes-véhicules par secteurs géographiques cohérents). 

 

Cette tude te h i ue doit pe ett e d’a outi  à u e st u tu atio  o pl te des se vi es pu li s outie s 
de transport de personnes. Les grands objectifs qui se sont dégagés à ce sujet sont les suivants : 

Restructuration du réseau des lignes régulières (SRO) : 

 Consolider un axe stratégique de transport collectif entre Evreux et Saint-André-de-l’Eu e, p oposa t 
des temps de parcours compétitifs ; 

 Privilégie  pou  et a e u e lo alisatio  st at gi ue des poi ts d’a ts. Le statio e e t auto o ile 
à p o i it  i diate des poi ts d’a t de la lig e se a e he h , su  des a age e ts e ista ts 
ou futurs. 
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Cette affi atio  de l’a e st at gi ue sera s’a o pag e d’u e efo te de l’off e de desserte depuis le 
sud du te itoi e d’EPN. L’u e des h poth ses te h i ues à ta e  / o firmer le cas échéant consiste à 
proposer un rabattement vers Saint-André-de-l’Eu e, depuis les franges sud du territoire, en privilégiant 
des temps de parcours compétitifs. Dans ce cadre, la commune précitée devient un point nodal majeur 
du système de mobilité, vers lequel converge, en sus des services réguliers de transports publics, les 
dessertes à la demande, mais également les offres de covoiturage ainsi que les modes doux. 
 
Au iveau d’Ev eu , « l’espa e ga e fe oviai e » sera conforté dans sa fonction de point nodal majeur 

gale e t, pou  tous les odes do t l’off e de statio e e t VL , auta t ôt  nord (Boulevard 
Gambetta) que côté sud (côte de la Madeleine) du faisceau ferroviaire.  
 
Réorganisation des lignes scolaires (SATPS) : 

 Améliorer / optimiser le fonctionnement des transports scolaires par un travail sur les tracés pour 
dui e les dispa it s de l’off e ui e iste t e t e les diff e tes pa ties du te itoi e d’Ev eu  Po te 

de Normandie, en particulier en termes de temps de trajet, de distance inter-arrêt et de distance aux 
établissements scolaires.  

 Cette réorganisation des tracés devra être croisée avec une étude de la carte scolaire et des 
périmètres des Regroupements Pédagogiques Intercommunaux.  

 
Analyse du Transport à la Demande :  

Il conviendra de réaliser une évaluation des dispositifs existants (Taxi-Bus et Samibus) : 

Fréquentation, coût financier, visibilité du dispositif, facilité de réservation, axes de progrès. Cette 
évaluation permettra de déterminer les conditions de viabilité (confortement / refonte) du service de TAD 
sur notre territoire. 

 
Harmonisation de la tarification :  

Mise en place d’u e tarification commune aux lignes urbaines, interurbaines et de transports scolaires, 
pour accroitre la lisibilité et affirmer une offre globale de mobilité à l’ helle du territoire. Des 
tarifications multimodales (bus/train) pourront être proposées, en partenariat avec les AOT et 
opérateurs de transports partenaires. 
 
Le t avail de la ta ifi atio  po te a tout auta t su  la d fi itio  d’u e ga e ta ifai e pa  p ofil, ais 

gale e t pa  ode do t VL et se vi es v lo . L’u e de es o posa tes t aite a gale e t d’off es 
combinées type P+R (parc relais), afin de conduire une action concrète en faveur du rééquilibrage 
des parts modales. U e tude d’oppo tu it  et de faisa ilit  pou  l’a age e t et la localisation 
d’ai es de statio e e t « P+R » sera également conduite. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’a tio  : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 Co u es du te itoi e d’EPN, et o u es e t ieu es ais i t g es da s u  RPI / s dicat 
scolaire en lien avec EPN ; 
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 Toutes les Autorités organisatrices de transport limitrophes ; 

 Rectorat et Etablissements scolaires ; 

 Région Normandie, service Transports et service Lycées ; 

 D pa te e t de l’Eu e, se vi e éducation et voiries ; 

 Prestataires et opérateurs de transports actuellement titulaires ; 

 Autres se vi es d o e t s de l’Etat ; 

 Dive s AMO et Maît es d’œuv e ; 

 « Start-up » / entreprises pour les solutions de mobilité modes doux et mobilités alternatives. 

 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Coût d’i vestisse e t : 

  à  k€ HT pou  l’ tude te h i ue et o ga isatio elle d’AMO a a t t ait à : 
 La p opositio  d’o ga isatio  o pl te du seau de se vi es gulie s et à la de a de. 
 L’ la o atio  du s h a de o ilit  du a le d’EPN.  

  k€ HT pou  l’ tude d’oppo tu it  et de faisa ilit  de solutio s de statio e e t de t pe « P+R », 
localisation et chiffrage. 

 Les oûts d’i f ast u tu es et d’u a is e elatifs au a age e t de « l’espa e ga e d’Ev eu  » 
fe o t l’o jet d’u e a al se sp ifi ue ourant 2019 et 2020. 

Les aut es oûts d’i vestisse e ts sont détaillés dans les fiches suivantes (itinéraires cyclables, 

covoiturage, etc.). 

 
Coût de fonctionnement :  

Les oûts de fo tio e e t à te e de l’off e de t a spo ts olle tifs dev o t t e esti és le plus 
p is e t possi le pa  l’ tude d’AMO. 
 

 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 

La e e t de l’ tude d’AMO : de ie  t i est e 9. 

Mise e  œuv e p og essive de la o ga isatio  de l’off e de o ilit  :  

 A compter de 2020 : 
 « Plan  Véloo », phase 2 (cf. fiche spécifique infra). 
 Service de covoiturage (plateforme numérique de mise en relation). 
 Premier transfert partiel de compétence sur certains transports scolaires. 

 A compter de septembre 2021 : 
 Prise effective de compétence mobilité sur la totalité du territoire (SRO / SATPS). 

  



 

Page 13 sur 29  

 Fo alisatio  o pl te du pla  de o ilit  du a le d’EPN, e  i t g a t les « sous-
composantes » suivantes aux précédentes : 
 Etude sur les solutions de stationnement type « P+R ». 
 Schéma d’a age e t d’ai es de ovoitu age f. fi he sp ifi ue infra). 
 Valorisation de l'hydrogène : inscription dans la continuité du Plan Normandie Hydrogène 

pour contribuer à la structuration de la filière et développer l'usage des véhicules alimentés 
par cette énergie. 

 Evolutions des réseaux urbain / interurbain et i t g atio  de l’a e st u tu a t Evreux – Saint-
André-de-l’Eu e. 

 A compter de 2023 : 
 Déploiement de solutions multimodales. 
 T avau  d’a age e t de l’espa e ga e d’Ev eu . 

 
 
 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 

 Evolution des parts modales en matière de déplacements domicile-travail, et de déplacements 
domicile-études. 

 Charges de trafic sur les axes routiers par mode (y compris vélos ou piétons). 

 Taux de motorisation des ménages. 

 Nombre de personnes par voiture. 
 
 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 
 
 

 
E se le du te itoi e d’Ev eu  Po te de Normandie : 

 Déploiement du système de mobilité durable. 
 
Evreux et proche couronne : 

 T avau  d’u a is e sp ifi ues à l’espa e ga e. 

 Etude des solutions de rabattement pour les VL type « P+R ». 
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DESCRIPTIF ET OBJECTIFS DE L’ACTION 

Mett e e  pla e u  s st e de ovoitu age à l’ helle de l’e se le du 
territoire 

Les a a t isti ues d’Ev eu  Po te de No a die fo t ue la voitu e i dividuelle o stitue le ode de 
transport principal sur le territoire. Il existe ainsi une dépendance marquée à ce mode de transport. 
L’o je tif de l’a tio  est donc de parvenir à offrir des solutions de mobilités différentes aux habitants 
souhaita t u e alte ative à « l’autosolisme », en particulier dans les parties de territoire peu denses, 
dont la desserte en transports publics reste limitée. L’a tio  constitue l’e p essio  d’u  choix fort : 
Proposer un système de covoiturage impulsé et accompagné par EPN, intégré à l’off e globale de mobilité 
du territoire et des espaces limitrophes. 

 

 

 

L’o je tif prioritaire consiste à développer à la fois : 

 Un service de covoiturage qui portera en priorité su  les ig atio s pe dulai es, ’est-à-dire les 
déplacements domicile-travail et domicile-études (pour les étudiants mais pas pour les mineurs). Ce 
service recensera les offres de covoiturage et les besoins de déplacement. Autant que possible, sous 
réserve de la CNIL et sur accord des usagers, les trajets proposés seront au maximum mutualisés avec 
les Territoires limitrophes (CASE, SNA, Agglomération de Dreux, Région Normandie, Communautés 
de communes, Seine-Maritime, etc.), afin de ne pas disperser excessivement les « lieux numériques » 

de e he he d’u e solutio  de ovoitu age adaptée. 

 U  aillage d’ai es de ovoitu age à l’ helle de tout le te itoi e d’EPN, à p o i it  immédiate des 
axes routiers structurants, en privilégiant les carrefours stratégiques. 

 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

Le se vi e se a is e  œuv e selon les 3 grands axes suivants :  
 
1. Maillage d’aires de ovoiturage 

« L’offi ialisatio  » et la s u isatio  de ette p ati ue devie t u  e jeu  d’i t t g al. EPN souhaite 
ainsi s’i pli ue  e  d fi issa t u  p og a e d’a age e t et de s u isatio  d’ai es de 
stationnement au niveau de sites déjà utilisés par les usagers. 

Il s’agit do  d’ide tifie , d’a age  et de s u ise  des espa es d di s à la p ati ue du ovoitu age, tout 
en veillant à la sécurité des véhicules stationnés. 
 

1.1. Identification des secteurs prioritaires de déploiement 

 Axe de déplacement stratégique Saint-André-de-l’Eu e et a atte e t depuis les ommunes du sud 
d’EPN ve s Sai t-André-de-l’Eu e ; 

 Pôles ruraux structurants ; 
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 Principales zones de eg oupe e ts d’e t ep ises :  
A tit e d’e e ple, )AE de la p iph ie d’Ev eu  Lo g Buisso , Bois des Co u es, Rouge a e, La 
Madeleine), polarités commerciales, o tou e e t ouest d’Ev eu , et . 

 
D’u e faço  g ale, la lo alisatio  des ai es s’ ta li a p f e tielle e t e  fo tio  des critères 
d’accessibilité suivants : 

 P se e ou p o i it  d’u e offre de transports en commun ; 

 Passage d’u  a e outier stratégique ; 

 Id ale e t, desse te du site pa  u e liaiso  dou e da s le ad e de la ise e  œuv e p og essive du 
maillage du territoire en liaisons douces). 

 

. . P i ipes d’a age e t 
 
Les sites retenus da s le s h a d’a age e t des aires seront ceux qui dénombrent, a minima, 5 
véhicules stationnés de manière régulière dont les usagers pratiquent le covoiturage. 
 
Les aires seront visibles et di e te e t a essi les, ’est-à-dire situées au niveau des branches de ronds-
points directement par exemple, de sorte à favoriser les échanges depuis / vers toutes les provenances / 
destinations. 
 
La capacité des aires sera fonction à la fois : 
 Du trafic circulé sur les axes routiers ; 
 De l’o se vatio  de la p ati ue, su  la ase de elev s p iodi ues et d’u e e u te aup s des 

covoitureurs.  

La surface foncière acquise par la Collectivité desti e à a ueilli  l’ai e sera double par rapport à 
l’e p ise de l’ uipe e t. Ce i permettra de doubler, le cas échéant, la capacité de stationnement de 
l’ai e, afi  d’a ti ipe  au ieu  la oissa e de la p ati ue ais gale e t afi  de favo ise  
progressivement le report modal et/ou le partage des véhicules particuliers. Chaque aire sera ainsi 
construite selon un principe de « phase 1 » et de « phase 2 optionnelle » (extension). 

De e, le pla  d’a age e t e  te e d’a s et de i ulatio  i te e  pe ett a, pa  sa 
o figu atio , de pou suiv e l’op atio  e  « phase 2 » sans réfection, mais uniquement par des travaux 

d’e te sio .  

L’ uipe e t de es ai es o p e d a : 

 L’a age e t pa sage  ave  des esse es lo ales ; 

 La ise e  pla e d’u  lai age de l’ai e pa  l’i stallatio  de a d la es, ou la ovation 
d’ uipe e ts e ista ts ; 

 La ise e  pla e de po ti ues afi  de li ite  l’a s du site au  v hi ules l ge s ; 

 Des places de stationnement pour les véhicules de personnes en situation de handicap ou à mobilité 
réduite ; 

 La signalétique spécifique « aire de covoiturage », ainsi que le jalonnement ; 

 En fonction des sites, un abri-voyageur pour accéder aisément au réseau régulier de transport ; 

 La qualité du revêtement sera fonction des sites et de la fréquentation attendue. Il sera recherché, 
autant que possible, des revêtements ainsi que des aménagements répondant positivement au 
coefficient de biotope. 
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En cas de besoin et d’oppo tu it , ces aires pourront être équipées : 

 D’un système de vidéosurveillance ; 

 De dispositifs de recharge des véhicules électriques, et éventuellement, pour certaines aires « tests 
», des dispositifs de recharge hydrogène (dans le cadre du Plan Normandie Hydrogène et des 
réflexions déjà existantes). 

 

. . Modalit s d’e t etie  des ai es 

A définir ultérieurement. 

 

2. Solution numérique et services 

 

Lancement d’u e consultation pour retenir un exploitant répondant aux critères suivants : 

 Orientation de l’off e vers les trajets domicile-travail ; 

 O ga isatio  du se vi e autou  d’u e appli atio  o ile, plus souple et oi s outeuse ue la ise 
en place de bornes. Le service pourra proposer uniquement des lignes virtuelles, complémentaires 
au réseau de transports publics, en rabattement ; 

 I t g atio  da s le se vi e d’u e i te o e io  ave  les réseaux de transport, pour favoriser 
l’i te odalit  ; 

 P opositio  d’u e ga a tie de retour. 
 
En outre, le p estatai e ete u dev a t e e  esu e d’accompagner EPN pour proposer une exploitation 
pertinente du service ai si u’u  appui à la ise e  œuv e op atio elle (campagne marketing, 
encouragement au changement de pratique, démarchage des entreprises, ciblage sur les profils ayant des 
difficultés de mobilité). 
 

3. Suivi opérationnel, promotion et évaluation 

 Co u i ue  su  l’i t t du se vi e :  
Organiser un événementiel visant en priorité les communes desservies par les principaux axes 
routiers (N154, RD52, etc.), par exemple chaque année au cours de la semaine européenne de la 
mobilité. 

 F d e  des o u aut s d’usage s pa  des op atio s de o u i atio  ciblées et personnalisées 
auprès des entreprises du territoire (communication auprès des salariés, mise à disposition de places 
réservées sur les parkings, calculs d’ o o ies et e e se e t / a al se des esoi s o  satisfaits). 

 Evaluer le système avant renouvellement du contrat du prestataire / mise en concurrence. 
 

 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’a tio  : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 E se le des o u es du te itoi e d’EPN. 
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 Entreprises du territoire et principales administrations. 

 Région, EPCI et AOT limitrophes. 

 Se vi es de l’Etat. 

 Exploitants des routes. 

 Prestataires de services. 

 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

 
Aménagement des aires : 

  k€ HT / a  su  u e du e à d te i e  e  fo tio  du o e d’ai es ete ues da s le s h a. 
 
Service : 

 Communication sur la mise en place du service : autou  de  k€ HT la p e i e a e. 

 Coût de fonctionnement annuel :  
Dépend du prestataire et du business model associé. De l’o d e de  k€ HT / a . 

 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Sélection du prestataire de service : début 2020. 

 S h a d’a age e t des ai es de ovoitu age : 2021. 

 P e ie s t avau  d’a age e t d’ai es : 2022. 
 
 

 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 Nombre de trajets de covoiturage par an. 

 Nombre de passagers covoiturés par an. 

 No e d’ai es de ovoitu age ide tifi es. 

 Nombre de véhicules par aire (moyenne par jour). 
 
 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

 
Ensemble du territoi e d’Ev eu  Po te de No a die, sur les lieux stratégiques identifiés et retenus dans 
le schéma. 
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D veloppe  u  v ita le aillage d’iti ai es a tifs 

Le développement des mobilités actives est déjà une réalité su  le te itoi e. Ai si, la ville d’Ev eu  a 
engagé en 2018 la alisatio  d’u  Pla  V lo « Véloo ») visant à créer un maillage autour et dans la ville, 
afin de relier tous les quartiers entre eux, accéder au centre et connecter les principaux lieu  d’activités 
et de services. 

La démarche « véloo » d’EPN se veut glo ale, ’est-à-dire : 

 Créer des infrastructures « modes actifs » en site propre ou sur voirie partagée, et procéder à la pose 
de l’e se le du jalo e e t pou  at ialise  de a i e o ti ue l’e se le des iti ai es 
cyclables et actifs. 

 Développer un service de location de longue durée de vélos à assistance électrique (expérimenté en 
2019). 

 Développer le numérique, notamment les applications mobiles Transurbain et Smart Evreux pour 
intégrer le v lo, la se vatio , la lo atio , le paie e t, ais gale e t pou  dispose  d’u e i te fa e 
de ep age et de guidage su  s a tpho e pou  se d pla e  d’u  poi t A à u  poi t B su  les 
iti ai es a tifs d’EPN. 

 Conduire une démarche innovante de concertatio  au sujet du pla  v lo d’EPN avec les élus puis avec 
u  pa el ep se tatif des diff e ts p ofils d’utilisateu s, da s le ut de : 

 Fai e pa ti ipe  des g oupes d’a teu s afi  de o o st ui e le p ojet v loo de l’agglo atio , en 
associant nos concitoyens, pour définir ensemble les itinéraires, les services et les améliorations 
à prévoir ; 

 Ce e  les diff e ts usages du v lo e  fo tio  de l’e se le des p ofils et des atte tes so de  
les étudiants, les actifs, les personnes en insertion, les touristes, mais aussi les jeunes, les séniors, 
les personnes en situation de handicap, etc.) ; 

 Vérifier que nos itinéraires actifs, nos équipements et notre service répondent à la pluralité des 
usages, mais également aux conditions de confort et de sécurité.  

 Conduire des actions pédagogiques vis-à-vis de certains publics spécifique et encourager, à terme, 
l’usage du v lo os oll gie s, l e s, os e t ep ises, ais gale e t des p estatai es ui 
pou aie t d veloppe  l’usage du v lo pa tag  pou  se e d e à l’ ole8, etc.). 

 Me e  des op atio s de se si ilisatio  et d’aide sp ifi ue aup s de e tai s pu li s, via notre 
partenaire Wimoov. 

L’o je tif d’EPN est d’augmenter à moyen terme la part modale du vélo de +3 voire +5%. 

Ce plan véloo s’a ti ule a ave  le s h a la le d pa te e tal ai si u’ave  les p ojets des EPCI 
voisines. 

 
  

                                                           
8 https://www.francetvinfo.fr/economie/automobile/diesel/video-et-si-on-allait-a-l-ecole-en-pedalant_3087483.html 

https://www.francetvinfo.fr/economie/automobile/diesel/video-et-si-on-allait-a-l-ecole-en-pedalant_3087483.html
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OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 
 

 

 

1. Etre complémentaire du schéma départemental et de ceux des EPCI voisines 

 1.1. A petite échelle 

Le maillage à petite échelle, devra s’appu e  su  l’e ista t et les pote tiels :  

Voie ve te de la vall e de l’Eu e, p ojet de v lo oute de la vall e de l’Ito , atio  d’u e liaiso  
structurante entre Evreux et Saint-André-de-l’Eu e (voire Marcilly-sur-Eu e  e  s’appu a t su  le 
potentiel fo ie  de l’a ie e voie fe e. 

Le seau d’EPN se a o e t  à elui du D pa te e t, tel ue figu a t su  la a te i-dessous :  

 

 1.2. Localement, à grande échelle 

Aujou d’hui la voie ve te Le Bec Helloin – Evreux s’a te au lieu-dit de « la Cavée Boudin », à oi s d’u  
kilo t e à vol d’oiseau de la ga e d’Ev eu . Cette absence de connexion pénalise le développement de 
la Voie verte, notamment vis-à-vis de la lie t le i le pou  l’ o o ie tou isti ue mais également pour 
les déplacements des habita ts de l’agglo atio .  

A court terme, la poursuite de la voie verte Le Bec Helloin – Evreux (pour les modes actifs exclusivement) 
s’i t g e plei e e t da s le p ojet de a age e t de l’espa e ga e d’Ev eu . Au-delà de cette 
liaison vers la gare, améliorer la connexion de cette voie verte garantira : 

 Un accès direct au centre-ville d’Ev eu  ; 

 A terme, la continuité avec les voies vertes départementales (Pont Authou - Evreux, Conches - Evreux 
et Louviers - Evreux).  

Par ailleurs, le franchissement du boulevard des citées unies 
permettra de créer un belvédère qui deviendra un point de vue 
panoramique sur la ville d’Ev eu  et ses coteaux boisés.  

 

 

Projet de passerelle au-dessus du 

boulevard des citées unies : 
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2. Développer le maillage des circulations actives de l’agglo ératio  

Il s’agit d’agi  tout auta t :  

 A l’ helle des villes p iph i ues / 
secondaires (Aviron, Saint-Sébastien-de-
Morsent, Angerville-la-Campagne, 
Arnières-sur-Iton, Gravigny, Fauville – 
Huest, Guichainville, Saint-André-de-
l’Eu e , e  pa ti ulie  pou  o e te  les 
polarités génératrices de déplacement : 
lycées et enseignement supérieur à 
Evreux, collèges, ZAEI et zones 
commerciales. 

 A l’ helle des pôles ruraux structurants, 
pour permettre un partage de la voirie 
da s les œurs de bourgs, à proximité des 
services et commerces existants, en 
connexion autant que possible avec le 
réseau cyclable supra communal. 

L’app ofo disse e t de e aillage 
d’iti ai es a tifs donnera lieu à la réalisation 
d’u e tude sp ifi ue pour définir le schéma 
cyclable / modes actifs à l’ helle d’Ev eu  
Porte de Normandie. 

Dans ce cadre, les premiers projets et travaux 
identifiés sont les suivants (carte ci-contre) : 

 

Le but recherché est : 

 De fai e de l’a e Ev eu  – Saint-André-de-l’Eu e voi e Ma ill -sur-Eu e  l’a e st u tu a t de e 
aillage d’iti ai es a tifs. 

 D’étirer ce maillage à une échelle fine, e  s’appu a t sur la connaissance des élus locaux et de la 
société civile pour identifier les p ati ues a tuelles, et ett e e  vide e d’ ve tuels iti ai es 
préexistants, qui permettraient de flécher les aménagements correspondants. 

 Co pl te  e aillage pa  l’a age e t de statio e e ts v los s u is s au iveau des 
équipements publics et des principales polarités économiques et commerciales. 

 Accompagner l’off e li ai e pa  le d ploie e t d’u  os st e du v lo : 

 Montée en puissance du service de location de VAE9 lo gue du e, d’a o d au iveau d’Ev eu , 
puis au niveau de Saint- André-de-l’Eu e ainsi que dans différents lieux jugés opportuns à 
l’ helle d’EPN ; 

 Sensibilisation des habitants, des actifs, des entreprises et des jeunes à la pratique du vélo. 

  

                                                           
9 VAE : Vélo à Assistance Electrique. 

P e ie s p ojets d’iti ai es a tifs d’EPN : 
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PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 
 

 
Pilote de l’a tio  : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 E se le des o u es du te itoi e d’EPN. 

 Entreprises du territoire et principales administrations. 

 Equipements scolaires et équipes pédagogiques 

 Acteurs et porteurs de projets, type Fédération des Usagers de la Bicyclette. 

 Citoyens. 

 Divers prestataires de services, à la fois en prestation intellectuelles, assista e à aît ise d’ouv age 
et aît ise d’œuv e. 

 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
 

 

Coûts d’i vestissement :  

  k€ pou  u e tude aboutissant au Schéma Cyclable / odes a tifs d’EPN da s so  e se le (ce 
schéma sera une « sous-composante » du s h a des o ilit s du a les d’EPN . 

  à  k€ pou  le d ploie e t des s st es u i ues véloo. 

 Coût d’i vestisse e t su  les i f ast u tu es v lo (signalisation verticale, horizontale, et étude de 
conception, foncier et travaux) : environ 30  k€ pa  a  soit ≈ € pa  ha ita t et pa  a . 

 Coût d’i vestisse e t sp ifi ue pou  le f a hisse e t du oulevard des citées unies : 2 M€ HT. 

 Achat de VAE pour le service véloo : fonction de la demande, à affiner en fonction des conclusions de 
l’e p i e tatio  e  ou s. 

 Animation de la concertation citoyenne, supports et actions pédagogiques : 20 k€ HT. 
 

Coûts de fonctionnement : 

 Service de location de VAE : dépend de la solution retenue et du prestataire. 

 Entretien / maintenance signalisation et infrastructures :  à déterminer dans le Schéma Cyclable / 
odes a tifs d’EPN. 

 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Finalisation de la ise e  œuv e du Pla  V lo d’Ev eu  : automne 2019. 

 R alisatio  de l’ tude S h a C la le : 2020. 

 Réalisation du maillage du territoire en itinéraires actifs : dès 2020, puis tout au long de la mise en 
œuv e du PLUi-HD. 

  

 



 

Page 22 sur 29  

 

INDICATEURS DE SUIVI 
 

 Part modale du vélo, et évolution. 

 Li ai e d’a age e t alis  ha ue a e. 

 Nombre de places / d’a eau  de stationnements sécurisés. 

 Nombre de locations de VAE. 
 

 

 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 
 

 

E se le du te itoi e d’Ev eu  Po te de No a die, avec des focus spécifiques : 

 Au iveau de l’a e Ev eu /Sai t-André-de-l’Eu e pote tiel fo ie  de l’a ie e voie fe e , et su  
toute la partie sud du territoire en radial autour de Saint-André-de-l’Eu e. 

 Au niveau des villes périphériques et secondaires, puis des pôles ruraux structurants, à proximité des 
pôles générateurs de déplacements : équipements scolaires (collèges, lycées, enseignement 
sup ieu , )AE, pôles o e iau , œu s de ou gs. 
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Adapte  l’off e de o ilit  à tous les publics et accompagner les habitants dans 
l’ volutio  des p ati ues 

 

Le te itoi e d’Ev eu  Po te de No a die se a a t ise pa  des e jeu  de o ilit s sp ifiques pour les 

personnes âgées et les personnes en situation de handicap, les jeunes de 18-24 ans (accès au premier 

emploi, p ise d’i d pe da e... , ai si ue pou  les pe so es e  e he he d’e ploi / e  diffi ult  
économique et sociale.  

La prise de compétence par le Te itoi e et l’ volutio  du s stème de mobilités constituent une première 

réponse. Mais il est probable le réseau de services réguliers de transport de personnes ne sera pas en 

apa it  de po d e à l’e se le des esoi s.  

L’a tio  vise ainsi à communiquer largement sur les actions menées par EPN, en particulier dans le cadre 

de l’ largissement / diversification de l’off e, et à a o pag e  les habitants, actifs, touristes, etc., dans 

l’ volutio  des p ati ues ve s des o ilit s d a o es. 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 

 

 Réaliser une enquête permettant de cerner les besoins spécifiques de mobilité des personnes en 
déficit de mobilité. 

 A o pag e  l’ volutio  des off es (TAD, covoiturage et transports innovants) à destination des 
publics en situation de handicap, de difficultés financières, etc. 

 Travailler avec les points de destination du service : services et équipements publics, marchés, 
équipements commerciaux, grandes entreprises, etc., pou  veille  à l’ad uatio  e t e les services 
de mobilité et les ho ai es d’ouve tu e. 

 Travailler avec les plates-formes de services de mobilité à destination des publics en situation de 
précarité (de type Wimoov). 

 Dans le cadre de la prise de compétences, mettre en place un plan de communication à destination 
de l’e se le des ha ita ts, usage s, a tifs, touristes, destinés à : 

 Co u i ue  su  l’off e e ista te et à ve i  ; 

 C e  et diffuse  les outils d’i fo atio  et de se vatio  essai es (site Internet dédié, 
applications mobiles, fa ilitatio s d’a s, etc.). 

 Développer un travail partenarial avec les établissements (entreprises et administrations) du 
territoire : 

 P o ouvoi  la p ati ue du v lo pa  la diffusio  d’u  kit de p o otio  et la p opositio  d’u e 
flotte en location ; 

 Sensibiliser et informer via une fiche expliquant les décrets de l’I de it  Kilo t i ue V lo ; 

 Promouvoir le covoiturage via un travail visant à fédérer les plates-formes avec la Région, et à 
créer des filtres adaptés sur les outils numériques (mise en relation des actifs) ; 

 Accompagner les réflexions sur la mutualisation entre entreprises des espaces de stationnement, 
et l’ uipe e t en bornes de recharge électrique ; 

 A o pag e  le d veloppe e t des Pla s de D pla e e ts d’Eta lisse e ts. 
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U  t avail sp ifi ue d’a o pag e e t des e t ep ises da s la alisatio  de Pla s de D pla e e ts 
d’E t ep ises pou a t e e , à l’ helle des )o es d’A tivit s Co u autai es. Les it es de 
sélection des entreprises prioritaires seront les suivants :  

 No e d’e plo s, 

 Lo alisatio  p o i it  ou o  d’aut es e t ep ises, pou  e visage  des utualisatio s de pratiques), 

 Actions déjà engagées en faveur de la mobilité des salariés, 

 Activité nécessitant des horaires décalés, 

 Motivation du ou des dirigeants. 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 

 

Pilote de l’a tio  : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 

 Services et équipements publics du territoire ; 

 Commerces structurants ; 

 Principales entreprises et administrations ; 

 Partenaires sociaux : Pôle Emploi, CCAS, etc. ; 

 Wimoov. 
 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 

 

Cout d’i vestisse e t :  

 R alisatio  d’u e enquête sur les besoins spécifiques de mobilité des publics en difficulté : environ 
20 k€ HT. 

 Campagne de communication et de promotion des mobilités : environ 5 k€ HT par an. 
 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 Lancement du plan de Communication : septembre 2021, au moment de la prise effective de 
compétence. 

 D ploie e t d’u e off e de se vi es à destination des personnes en difficulté : tout au long du temps 
d’appli atio  du PLUi-HD. 
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INDICATEURS DE SUIVI 

 

 Nombre de courses assurées par les services de TAD / réseaux réguliers / services spécifiques à la 
personne (Wimoov). 

 No e d’utilisateu s des plates-formes de services à la mobilité. 
 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 

 

E se le du te itoi e d’Ev eu  Po te de No a die. 
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Développer une solution de mobilité innovante par un partage massif des 
usages 
 
Nous dénombrons beaucoup de prestataires de services qui sont transporteurs publics routiers de 

pe so es su  le te itoi e d’EPN, ota e t des a tisa s ta is, des VTC, des t a spo teu s de oi s de 

9 places, etc. Beau oup so t d’ailleu s d jà sous o t at ave  de ultiples o ga is es pu li s. 

L’e se le de la flotte o stitutive de es T a spo teu s ep se te u  volu e t s o s ue t d’off e 
théorique mais également très disparate et fragmentée. 

Par ailleurs, beaucoup de prestations de ce type ne peuvent constituer une solution quotidienne de 

mobilité pour la population, si cette dernière devait faire individuellement appel à ces services, en raison 

du coût induit par trajet. 

Or, si le recours à un artisan taxi (ou autres types t a spo teu s  peut s’av e  p ohi itif i dividuelle e t, 
il e  est fo da e tale e t diff e t si l’usage du v hi ule professionnel pouvait être partagé entre 3 ou 

4 usagers à bord. 

Au travers de cette action, EPN ambitionne de conduire une étude en recherche et développement, avec 

les pôles de compétitivités locaux afin de e he he  le d veloppe e t d’u  système de mobilité nouveau 

et réellement innovant. 

Le ut de ette tude / e he he est d’a al se  l’oppo tu it  et la faisa ilit  du d veloppe e t d’u  
se vi e de pa tage de t ajets pou  se e d e ve s des lieu  d’i t ts o u s e  faisa t appel, de 

a i e ag g e, à l’e se le des p ofessio els du t a spo t pu li . 

Le but consiste ainsi à proposer un service de déplacement flexible, sûr et de qualité, en mobilisant toute 

la profession (Artisans taxi, VTC, Transporteurs), et en utilisant des véhicules de 5 à 9 places. 

L’i ovatio  side da s le fait u’il e s’agi ait pas d’u  se vi e de TAD o ga is  pa  la Colle tivité, mais 

d’u  se vi e de d pla e e t « privé mais partagé », dont la solution technique serait développée avec 

l’appui de la Colle tivit . 

Pour ce faire, il est nécessaire de réaliser à la fois une analyse fine des besoins mais également de 

modéliser, par algo ith es, l’ag gatio  possi le des de a des. 

Ce service se matérialiserait par une plateforme numérique intelligente, agrégeant toutes les demandes 

et fédérant tous les transporteurs partenaires, pe etta t de al ule  u  e tai  o e d’opti u s e  
te e de p i  pou  l’usage , de dista es, de te ps de d tou , d’ho ai es opti au . Afi  d’e visage  u  
service réellement efficient, l’o ie tatio  est ai si résolument orientée vers le partage, ce qui 

nécessiterait de faciliter grandement la démarche du client/usager pou  u’il i vite ses o ta ts à pa tage  
sa navette en quelques secondes. L’ag gatio  vie d ait di e te e t du lie t selo  u e thode 
algorithmique à définir. 

A l’heu e a tuelle, ette o eptio  du pa tage de t ajets e iste da s le ha p du covoiturage. Mais elle 

’e iste uasi e t pas da s le se teu  dit « traditionnel » des déplacements réalisés par les 

professionnels du transport de personnes, qui sont pour la plupart des indépendants, facteur qui limite 

o sid a le e t l’ag gatio  de la demande. 
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Or, la ouvelle Loi d’O ie tatio  su  la Mo ilit , France mobilités et l’appel à a didatu e TenMod10 nous 

invite à explorer les nouvelles fonctionnalités intelligentes pour les appliquer aux déplacements de nos 

ressortissants. 

 

OUTILS ET MOYENS DE MISE EN ŒUVRE 

 
 

Phase  : Étude de faisa ilité de l’expéri e tatio  du projet de mobilité d’EPN 

 
Volet  : Diag osti  de la de a de et de l’off e de o ilit  

 A al se de la de a de de o ilit  su  le te itoi e d’EPN : 

 Analyse documentaire des données en matière de mobilité du territoire ; 

 Analyse des flux et zonage ; 

 Enquête numérique sur les pratiques de o ilit  des ha ita ts d’EPN. 

 A al se de l’off e de o ilit  su  le te itoi e d’EPN et te itoi es voisi s : 

 Analyse des solutions de transport collectif, taxi, VTC, transporteur « LOTI » du territoire ; 

 Recensement des infrastructures de « mutualisation » (P+R, aire de covoiturage, etc.) ; 

 Recensement des solutions innovantes présentes sur le territoire (applications, plateforme de 
mobilité, … . 

 Co solidatio  des l e ts et da tio  d’u  appo t de diag osti . 

 Animation de réunions décentralisées auprès des habitants : présentation du diagnostic et recueil des 
contributions. 

 

Volet 2 : Réflexion stratégique – Co o st u tio  d’u e solutio  de o ilit  adapt e au te itoi e d’EPN 

 Animation d’atelie s de travail partenariaux regroupant des acteurs clés en matière de mobilité 
expérimentale identifiés (à tit e d’e e ple : Moveo – Nov@log, INSA, Start-up type OniiGo, Région 
Normandie, acteurs du numérique, etc.) : 

 Réflexion partenariale pour définir la solution de mobilité adaptée au territoire ; 

 Identification de solutions de mobilité à déployer sur le territoire ; 

 Analyse des contraintes techniques et opérationnelles de chacune des solutions. 

 Validation de la solution de mobilité à expérimenter : 

 Rédaction des cahiers des charges fonctionnelles ; 

 Choix des opérateurs. 
 

Phase  : Développe e t et déploie e t de l’expéri e tatio   

                                                           
10 Te itoi e d’E p i e tatio  de Nouvelles Mo ilit s Du a les Te Mod . 
https://appelsaprojets.ademe.fr/aap/French%20Mobility2018-10 

 

https://appelsaprojets.ademe.fr/aap/French%20Mobility2018-10
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E  fo tio  de l’e p i e tatio  hoisie, diff e ts odules pou o t t e is e  œuv e ou o . 

Volet 1 : Module algorithme (via l’INSA) 
 
Il sera nécessaire de faire appel à des domaines de compétences appliquées au numérique qui sont pour 
la plupart issus du secteur de la logistique de marchandises, transposées et adaptées aux transports de 
personnes. 
 

Matrice des données à prendre en considération da s la o eptio  d’u  outil intelligent de déplacement: 

 
 
Les méthodes et technologies utilisées peuvent être résumées à partir des mots clés suivants : 
 « Data Mining ». 
 « Machine Learning ». 
 « Value Grouping ». 
 « Data Analysis ». 

 

Le t avail de l’INSA (ou autre expert de pointe) dans ce champ de recherche sera fondamental et 

permettra de justifier, ou non, de la poursuite des travaux en développement. 

 

Volet 2 : Module développement informatique/application numérique 

 A d veloppe  selo  l’oppo tu it  / faisa ilit . 
 

Volet 3 : Module communication (EPN et partenaires) 

 A d veloppe  selo  l’oppo tu it  / faisa ilit . 
 
 

PILOTES ET PARTENAIRES ASSOCIÉS 

 

Pilote de l’a tio  : 
Evreux Porte de Normandie. 
 
Partenaires associés : 
Acteurs précités dans la présente fiche. 
 
 

ESTIMATIONS FINANCIÈRES 
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Cout d’i vestisse e t :  

 Phase 1 : environ  k€ HT. 

 Phase 2, volet 1 : 65 à 70 k€ HT. 

 Phase 2, volet 2 et 3 : sous se ve d’oppo tu it  / faisa ilit , de l’o d e de  k€ de d veloppe e t 
de la platefo e u i ue et d’a i atio  de la d a he. 

 
 

CALENDRIER PREVISIONNEL 
 
 

 R po se à l’appel à p ojet Te Mod : octobre 2019. 

 Phase 1 : jus u’à la fi  du er semestre 2020. 

 Phase 2, volet 1 (recherche) : 2021. 
 

 

INDICATEURS DE SUIVI 

 

 R sultats de e he he, ave  la p odu tio  d’u  liv a le o plet a a t t ait à la faisa ilit  du 
développement de l’outil de g oupage numérique. 

 
 

TERRITORIALISATION DE L’ACTION 

 

E se le du te itoi e d’Ev eu  Po te de No a die. 
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