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1 - Le contexte du projet, 'objet et le climat de I’enquéte publique

1- Le contexte

- L'aéroport de Toulouse-Blagnac suscite des mesures particuliéres en matiére de sécurité
et d’environnement, en raison de l'importance de son trafic, de son enclavement dans
I'agglomération Toulousaine et de la densité des populations survolées. En 2019, il est le
sixiéme aéroport frangais en nombre de mouvements.

- Le départ de la modification, objet de la présente enquéte publique, est « I'étude sur Ia
géne sonore réalisée par I'association « AUSSONNE Environnement ».

Des échanges menés dés 2014 entre la mission Environnement de la Direction des
Services de la Navigation Aérienne (DSNA) et I'Autorité de Contréle des NUisances
Aéroportuaires (ACNUSA)(1) ont permis de préciser les contours de la demande d'étude.
Apres plusieurs propositions intermédiaires infructueuses (problémes majeurs de sécurité),
un projet de modification de procédure des décollages face au nord et nord-ouest,
pour les départs piste 32 de Toulouse-Blagnac, a finalement été retenu.

- En piste 32 (67% du temps en 2018), les départs vers le nord (FISTO) et le nord-ouest
(LACOU) représentent 89 vols sur une journée caractéristique(z) (72 en moyenne annuelle).
Cela représente 56% du trafic total, objet de la modification de procédure :

Flux piste 32- journée caractéristiqgue | Nombre _
départs/jour

FISTO (37%) 59

LACOU (19%) 30

Autres (44%) 70

TOTAL 159

{2} 90% des journées sur une année, ont un flux journalier inférieur & la journee caractéristique.

Les départs FISTO et LACOU concernent les destinations vers : Paris, Lille, Londres, Nantes. ..

(1) LACNUSA est une autorité indépendante. Compétente pour émettre des recommandations ou avis, a son initiative ou sur
saisine. Elle garantit aux riverains, aux collectivités locales et aux professionnels du transport aérien, un examen approfondi et
ohjectif de toutes les questions relatives au bruif du transport aérien et de factivité aéroportuaire: mesure des niveaux sonores,
évaluation de la géne, maltrise des nuisances, limitations de leurs impacts sur l'environnement.

2- L’objet de 'enguéte publigue

L’enquéte publique porte sur le projet de modification de la procédure de départ guidée
par satellite dite « GNSS » pour les décollages face au nord-ouest sur I'aérodrome de
Toulouse-Blagnac.

- Le projet, présenté par la Direction Générale de 'Aviation Civile (DGAC), modifie la
procédure actuelle de départ satellitaire RNAV(3) FISTO 5P, par la procédure de départ
satellitaire RNAV FISTO 5Q. Il est également projeté la création d’une autre procédure
satellitaire RNAV: LACOU 5Q.

- Ce projet créé pour des raisons environnementales prévoit de modifier les départs FISTO
5P et de compléter le départ conventionnel LACOU 5B en insérant un nouveau point de
cheminement BO320, plus & I'ouest, sur 'actuel segment TOU-BO322.

Ce cheminement plus & 'ouest empreinte des zones moins urbanisées et évite le coeur du
bourg de MERVILLE.

(3) Une approche RNAV (GNSS) ;. C'est une procédure d'approche aux instruments, a la série de manceuvres
predeterminges, qui permet de s'affranchir des moyens de radionavigation au sol (balises). Elle s'appuie sur I'ufilisation de
moyens de positionnement d'un aeronef dans 'espace (satellite), composés notamment des constellations GPS et Galileo.
GNSS : Global Navigation Satellite System.
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- L'objectif de cet amenagement de procédures de fa circulation aérienne concerne la
réduction globale des nuisances sonores, tout en limitant la pollution atmosphérigue.

- Le projet est en expérimentation depuis le 23 mai 2019 suite 4 la demande du SNA-
Sud et avis positif de FACNUSA et de la Commission Consultative de 'Environnement de
Toulouse~Blagnac (CCE) pour une évaluation,

Concomitamment a la modification de la procédure de départ guidée par satellite, une
procédure de moindre bruit au décollage (NADP1) (4) qui privilégie le taux de montée au
départ, est expérimentée sur les FISO 5Q et LACOU 5Q en piste 32.

{4) : Noise Abatement Departure Procedure 1 .

La Direction Générale de [Aviation Civile (DGAC) assure la maitrise d’ouvrage,
Le porteur et responsable local du projet est le Service de la Navigation Aérienne-Sud (SNA-
Sud). : _

La Direction de la Sécurité de I'Aviation Civile-Sud (DSAC-Sud) est 'instance en charge de
Forganisation de la présente enquéte publique.

La mise en ceuvre du projet definitif est envisagée pour le printemps 2020, en fonction des
conclusions de Fenquéte publique et des avis de la CCE et de FACNUSA et aprés
approbation du projet par 'autorité competente.

3- Le climat de 'enguéte publique '

L'importante participation du public témoigne de la mobilisation en masse des habitants, en
particulier de  DAUX et de LARRA. Au global, 854 dépositions ont été recueillies - 2180
observations : lors des 4 permanences, sur les 8 registres papier déposés en mairie, sur l'adresse
électronique cu adressées par courrier (siége Merville} au commissaire enquéteur.

Les associations ont joué un réle de catatyseur pour mobiliset la population et provoquer
une levée de boucliers. Les municipalités de Daux et Larra qui s'opposent au projet, sont
également impliguées et parties prenantes.
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Les médias locaux se sont également largement fait I'écho de cette nouvelle procédure de
décollage soumise & enquéte publique.

Jai pu percevoir, une colére contenue et une certaine incompréhension sur la finalité du
projet. Elle semble se résumer & avantager Merville, commune plus importante et a
Purbanisation rapide, au détriment de Daux et Larra communes rurales, calmes, &
Iurbanisation ciblée. Dans un contexte connu, chacun, en tout état de cause, a pu choisir de
g'installer & dessein.

Il semble aussi, que la simultanéité des expérimentations sur la piste 32 (vers le nord) et la
piste 14 (vers le sud), ainsi que 'augmentation continue mais aussi récente du trafic
sud-ouest et a Pest, notamment avec les compagnies « low-cost », rajoutent a la géne
ressentie. Cela ne facilite pas un discernement de la part des riverains impactés, quantala
vraie nature du survol des avions et du bruit généré.

Dans ce contexte, I'enquéte a pu se dérouler normalement, de fagon satisfaisante et sans
incident.

2 . Conclusions du commissaire enquéteur sur_le déroulement de
’enquéte publigue et sur le dossier

Dans ce chapitre, le commissaire enquéteur a fondé son analyse du projet, sur la régularité
de la procédure et du déroulement de 'enquéte publique et sur Fexamen du dossier.

2.1- Conclusions sur la régularité de la procédure

1- Sur_la procédure et la_consultation menée :

- Le projet respecte les critéres de déclenchement de Fenguéte publique :
Larticle R227-7 du code de I'aviation ¢ivile impose :
o Un nombre de vols, & savoir : Le flux moyen journalier d'utilisation de la procedure projetée de
circulation aérienne concerne au moins 30 vols d'avions munis de turboréacteurs.
Le flux FISTO en piste 32 représente en moyenne 31,2 départs de jets par jour.
Le critére de 30 vols de jets est donc bien rempli. :
o Une superficie, aprés modification, des zones nouvellement survoiées de l'enveloppe des
trajectoires supérieure & 10 % de la superficie de cette enveloppe avant maodification.
La surface des zones nouvellement survolées représente plus de 10% (43%) des
zones survolées en situation statu quo. Le critére surfacique est bien rempli.

- Le projet soumis a cette enquéte publique a déja fait 'objet d'une information ;
o En CCE et a 'ACNUSA en amont de I'évaluation, débutée avec leur accord, le 23
mai 2019,
o Aux maires des communes impactées, lors d'une réunion, le 19/06/2019.

2- Sur la préparation et le déroulement de I'enquéte publique :
Le commissaire enquéteur a analysé les poinis suivants :

> La production du dossier d'enquéte, établi et fransmis dans sa complétude et dans les
délais par l'autorité organisatrice.

- La réalité des mesures de publicité, eri conformité avec les dispositions de l'article 3 de
I'arrété préfectoral du 22/07/2019, et & la législation et la réglementation en vigueur pour ce
qui concerne les avis de publicité dans la presse et I'affichage dans chacune des 7
communes.
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| es affichages sont attestés par les certificats des maires des communes concernées et j'ai
pu visualiser au cours de visites effectuces dans les 7 communes concernées, la realite de
cet affichage.

La publicité dans la presse est également attestée par les deux journaux : La Dépéche etle
journal Toulousain.

L'avis a bien été publié sur le sits internst : http:ffwww.consuItations-publiques;déVéibbbement—durab\e.gouv.fr

> La mise a disposition du public du dossier d’enquéte, ainsi que du registre en format papier
coté et paraphé par le commissaire enquéteur. Jai éte amené & coter et parapher d'autres
feuillets libres pour les registres de Daux et Larra, pour faire face & la quantité trés importante de
dépositions dans ces deux COMmLUNes.

- Le dossier a été mis a disposition du public dans les 7 mairies précitées

- Le dossier d’enquéte, dans son intégralité, a été également mis gratuitement a la
disposition du public sur un poste informatique & la mairie de Merville aux jours et heures
habituels d’ouveriure.

- Le dossier était également consultable pendant toute la durée de 'enquéte publique, sous
forme dématérialisée sur le site internet de la DGAC a l'adresse suivante :
hitpfwww.consulfations-publigies, developpement-durable.gouv.fr

- Enfin, toute personne a pu, conformément a larticle 4 de rarrété préfectoral d'enquéte
publique, obtenir consuitation du dossier auprés de la DSAC-Sud - Subdivision
développement durable- Allée Saint-Exupéry BP 60100 - 31703 Blagnac.

>L'accueil du public lors des 4 permanences du commissaife enquéteur.
Efles ont &té tenues normalement, sans incident, aux jours et heures précisés dans farticle 5
de l'arrété préfectoral de prescription de l'enquéte.

>La cléture des 8 registres d’enquéte par ls commissaire enquéteur, te 21/10/ 2019. Les
observations du public ont pu aussi étre envoyees valablement par courrler postal cu par
courrier électronique a I'adresse suivante ;| hifp./ivww. consulfations-publiques,developpamernt-
durable.qouv.fr

> La remise du PV de synthése le 04 novembre 2019, avec échanges (2h30heure} avec le
porteur du projet et le mémoire en réponse du SNA-Sud recu dans les délais par voie
informatique et par courrier (RAR).

Suite a ma demande (réception des registres le 21/10/2019 au soir, nombre trés importants de
dépositions & analyser par un seul commissaire enquéteur..}, un délai de 10 jours a &té accepté
par autorité organisatrice, avec l'avis favorable du SNA Sud. Un mail de la DSAC-Sud du 24
octobre 2019 m’a été adressé et ce, conformément a ['article [123-15 du code de
I'environnement :

> Une réunion de présentation et de pré- préparation dans les locaux du SNA-Sud et de 12
DSAC-Sud, le 04/07/2019. Cette réunion a permis la préparation de I'enquéte publique et une
meilleure appropriation du dossier par le commissaire enguéteur
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Conclusion du commlssarre engquéteur sur la réqularité de ia procédure -~ - - B

En conclusion, j'ai: onstate fe respect des_obhgat:ons reglementa:res apphcab!es au
projet,. re!atxf al ‘ : \ i e dite « GNSS »
_pour [es decollage :

- Le respéct des n.‘eres dé ::"'Lecle'nlchement del en’q.uete pubhque a'vec des mod.'ﬁcattons' .
qui revétent un caractére permanent et e, confonnement aux amc[es L227-07 et L227 10 ’
du code de l'awatlon cwlle : . ‘ .

:_— L afﬁchage reg!ementa;re pdur un pro;ez‘ 'lisant I espa e aenen f _est pas commun H pose
 de. ou egard @ la reahsatl ffective du pro;et '

d"im D jet de ce type _ (
: e lieu génerique est ﬁnaiement Ia commune 'et! endro:t le.
: pius pertment d affrchage Ta mame _ :
' ment de fa durée _de:lenquete de,15 Jrours reglementa:

mrioitre, 'si-besoin én était, q e'ce fut Ie cas: '_ o
(1)Les?ccmmunes AUSSONNE DAUX (GRENADE, LA_ MERVILLE (Siégl’:‘) MONDONVILLE o SAINT-JORY -

2.2- Conglusions sur I' analyse du dossier
Le dossier soumis a l'enquéte publique comprend 3 volumes decnts dans’'le rapport
- Volume 1 : Dossier d'enquéte publique
- Volume 2 : Etude d'impact de la circulation aérienne- EICA
- Volume 3 : Guide méthodologique relatif a |a réalisation des EICA

Conclusron du commissaire enfuéteur surle doss:er d'enguéte _Qubhdue
- Le dossier sotmis 8 ! enquete pubhque comprend les:p ces et'avis ex,'ges par !es :
Iegrsiatlons et i ' mcuher _ R
"o Le vo!ume 1.du doss:er__d enqLiét pubhque comprend Jes pieces exrgees par R
" l'article R123-8_du code de lenvironnement : La demaride d'étude dé modification
des départs vers le nord»'l__ ‘objet de | enquete publiqué et les mformat:ons Jurid:ques
et regfementétresu Presentation de !a DSNA et generalttes sur le. controie aenen- ‘
Le contexfe de Toulouse B!agnac Not.'ce explicat.'ve— Bh’an g.fobai '

0 Le vol me. 2 L etude d Jmpact de !a crrcufatlon aenenne (EICA) est b!en confonne
“au. gu:de'methodoiogique définie parla Dlrectfon Genera.’e de !’Awafton wale
'(DGAC) et epond én outre & deux: obhgatlons :
~ f'une réglementaire en vertu des termes de I'arrété du’ 4 octobre 201 7 Dans ce cas l E!CA
st destinée 4 alimenter le dossier remis & la DSAC pour approbation. :
- Pautre l6gale; car la Loi (L227-5) du code de P'aviation civile prévoit que les pan‘res
prenantes {CCE notamment) sofent consultees Dans ce cas, 'EICA st le suppon‘ de

cammunication visant & la concertation et & linformation du public.
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fer de méthodologie,

‘En conséquence,je considére le dossier complet et ¢o. ifor.
“réglementaires. - ety
dos snguéte, dans sa glo.

&, est a ce titre complet etrecevable. .

, feléve d'un domaine | aviation civile) relativement complexe.et . .

singu et S
¢5 ot données saltachant & la mise en place des
- dossier ef de I'EICA; dont les figures .~ -

~ [ Jivre: une succession détaillée de relev

nouvslies trajectoires de vols: Le contenu du dossier et de [ A, COIT 2
cartographiques, demanderit cepenaant de &is efforts de compréhension. .. oo
- J'al pu_noter un cert alage entre Je con ,.,,,,.t?,ﬁ'ﬂ'éme_jdu:,dossf@'ﬁ.i,etfi’atl‘e.nt_:dujpuf?!_icﬁzl o
- ‘Ce dernier-a, avant fout; besoin de connaftre rapidement et concrétement Févoliition de sa
propre situation au regard du projet. - S TR e e

Ainsi, je régrete que © N S c T et
T &chelle rétente pourles figures dimpact sonore, e soit pas mieux adapiée pour un meilfeur.
repérage des populations chrcernées. - oo R
- Limpéct sohore exprime parle NA62, ceries a titre indicatif, nait pas donné lieu a tin comptage de’’

poptiation, 4 tinstar du NABS. e R R '
- Des mesures de bruit ciblées (avant-aprés) solent absentes du dossier. ~

I Une étuis prospective, méme sommaire, duiPian Exposition du Bl (PEB} et Plan de Géne

“Sonore (PGS) nest pas élé fournie. L urbanisme constitie un réel stjet d inguistude des elus ef des |
riverains. S e e T R A RN RE o0 |
<'tne approche. sur fes risques da la poilution sonore sur la sanié, n'est pas éte abordée. - .

-~ Limpact de la procsdtire NADP1 « moindre biuit au décollage », n'ait pas donné lisu, au piveau del
VEICA; 4 uire (63 O

fittition de-[évolution de l'empreinte Sonore, ) Finstar de NABS. J

3 - Conclusions sur le bilan avantages- inconvénients du projet
soumis a Penquéte publique

31- Leé Avantages

- Un projet avec un objectif d’amélioration environnementale (nuisances sonores
NAS5), dans un contexte global ol 'aéroport de Toulouse-Blagnac, géme de France,
associé a Alrbus, constitue un vecteur essentiel du développement économique de
toute une région.

- Un projet évolutif depuis 2014, fruit d’un processus de concertation continue en
CCE: '

. Malgré les difficultés, le SNA-Sud a pu faire émerger un projet en 2016, permettant apres
FISTO 5P, une étape supplémentaire d'amélioration pour les départs vers le N/ NO pour des
vols & destination de Paris, Lille, Londres, Bruxelles, Nantes.... Ce processus évolutif a fait
I'objet d’'une concertation/négociation continue avec les communes et les associations
concernées, présentes en CCE, lieu privilégié d’échanges pour les themes liés a la vie de
Faéroport et a son environnement
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- Des procédures sécurisées et validées pour une expérimentation, par FACNUSA,
instance indépendante et par la CCE de Toulouse Blagnac instance de concertation
a la composition plurielle : représentants de I'état et de Paviation, élus, associations de riverains.
Le projet présenté a I'enquéte publique est le fruit de plusieurs études intermédiaires
infructueuses, notamment pour des questions majeures de securité agrienne.
Les nouvelles procédures RNAV FISTO/LACOU ont été présentées & plusieurs reprises en
CCE et & 'ACNUSA et ont recu des avis favorables pour une expérimentation, en vue d'une
évaluation du projet de modification des procédures de décollages vers le nord-ouest en
piste 32.

- Une expérimentation lancée le 23/05/2019 qui permet plus d’objectivité sur les
données d’analyse de I'étude d’impact (EICA) et une meilleure qualité des
observations du public recueillies lors de 'enquéte:

- Les avis favorables du CCE et de TACNUSA ont permis ['expérimentation en cours depuis le
23 mai 2019, a la demande du SNA/Sud.

- Cette expérimentation FISTO 5Q/ LACOU 5Q, voulue par le SNA-Sud, donne la possibilite de
tester en réel le ressenti des populations survolées et de faire une évaluation objective du
projet. Elle permet aussi, au niveau du dossier d’enquéte et de I'EICA, de visualiser les
impacts environnementaux avec des données actualisées représentatives et objectives.

- Je suis convaincu, que sans cette expérimentation, les résultats de 'enquéte publique
(observations, propositions) auraient été moins denses et pertinents.

- Un « porter 4 conhaissance » effectué lors d’une réunion, e 19 juin 2019,
A cette occasion, le SNA-Sud a informé les maires ou leur représentant, en ayant
auparavant transmis un courrier expliguant le changement.

- Un couloir aérien qui empreinte des zones beaucoup moins urbanisées, entre DAUX
et MERVILLE

- Le nouveau couloir utilisé est fargement moins urbamse Il échappe le ceeur du bourg de
MERVILLE dont F'école, jusque-la survolés, L’école de MERVILLE et celle de DAUX sont
désormais équidistantes du nouveau couloir aérien FISTO/LACOU {environ 1,5km).

- Un projet qui affiche moins de personnes survolées, avec des résultats positifs et
relativement significatifs en matiére d’impacts visuel et sonore (NA65dB)

- L'étude d’'impact affiche un bénéfice global concernant le survol des populations et
Fempreinte sonore.

- L'impact visuel est moins prégnant car Il y a moins o’ habﬁants survolés sous trace eten
outre, il y a moins de dispersion grace a la RNAV.

- Le pourcentage de personnes impactées par les nuisances sonores avec l'indicateur NA65S
dB(A), retenu par la DGAC, diminue globalement. On enregistre une baisse de 24% : -1800
personnes au total, essentiellement sur MERVILLE.

Une seule commune, DAUX, a un bilan négatif, mais avec un différentie! faible. On reléve
une différence de +25, pour l'indicateur NAB5S dB(A).

- Un bilan écologique, somme toute acceptable, au regard des gains affiches

- L'impact de consommation de carburant et des émissions CO2 (rallongement de la trajectolre <
0.12 NM ou 220m) peut &tre considéré, dans I'absolu, comme allant a 'encontre de la prise de
conscience actuelle sur Fenvironnement. Cependant et relativement & I'ensemble du trafic,
cette augmentation de I'empreinte carbone est peu significative (0,005/100). L'impact en
matiére d'émissions NOx est inchange.,
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. Un ressenti par les habitants de MERVILLE, majoritairement positif depuis le début
de expérimentation.

C'est un fait, le ressenti &vogué par les habitants de MERVILLE au niveau de leurs
observations, va majoritairement dans le sens d’une amélioration significative.

lls rappellent avec insistance le changement prutal intervenu en-2003 pour-leur commune et
souhaitent vivement que cette expérimentation, qui a débuté le 23 mai 2019, devienne
pérenne.

- Une modification des trajectoires qui ne modifie que marginalement les équilibres,
au sens réglementaire, en matiere ¢’urbanisation.

La modification du Plan d’exposition au bruit (PEB) en résultant, est assez marginale en
zone C et concefne Merville et Aussonne (modélisation effectuée par 'a DGAC).

Elle est plus significative en zone D (zone d'information), libérant une partie du centre
urbanisé de Merville, mais ne rattrapant pas le centre urbanisé d’autres communes.

En zone D, toutes les constructions sont autorisées, sous réserve des mesures d'isolation

acoustique prévues par l'article L.1 12-12 du code de l'urbanisme.

3.2 - Les inconvénients

- Un projet qui ne répond pas complétement aux aspirations des riverains de
|’association « AUSSONNE Environnement », demanderesse en 201 3, aupres de
PACNUSA, d'une solution plus décalée & Pouest. _

. Le flux FISTO 5Q et LACOU 5 Q expérimente, décale bien le flux vers I'ouest avec le point
BO320, ce qui correspond sur le principe & la demande des associations de riverains.
N&anmoins, ce décalaga vers rouest est bien moins prononce, pour des raisons de sécurite,
que celui de la demande initiale de « AUSSONNE Environnement ». ,

- La procédure « moincre bruit au décollage » NADP1, gui privilegie le taux de montée au
départ, est également en expérimentation. Efle est susceptible d'apporter une amélioration
aux habitants proches des pistes de décollage, dont AUSSONNE.

. Deux communes DAUXet LARRA, louest de MERVILLE, etun lieu-dit Engarres, plus
impactés qu’auparavant : '

Les riverains des deux communes et d'Engarres ont constaté une géne sonore significative et
récurrente depuis Pexpérimentation. , :
Le nouveau cotloir aérien FISTO/LACOU déporté de 1.25km vers Pouest ne fraverse pas la
commune de DAUX, mais tangente sa limite géographique.

La bifurcation du flux LACOU 3 partir du nouveau point BO320, conduit & ce que le cotiloir
aérien traverse la partie Nord-Est de la commune de LARRA, jusque-1a épargnée.

Le fieu-dit Engarres (cne de Grenade) se trouve plus directernent sous le coulolr aerien.
L’empreinte sonore glisse légarement & Fouest avec 1a mise en place du waypoint BO320,
avec comme conséquence d'impacter plus la commune de DAUX, celle de LARRA(NAB2dB)
et le lieu-dit Engatres. .

Cette dégradation sur la commune de DAUX se traduit dans {EICA par un différentiel de
+25 habitants impactés au niveau de NABbS : €5 dB pour 25 syénements sous 1981m (indicateur
retenu par la DGAC).

L'ouest de Merville est plus impacté, mais moins urbanisé.

L'empreinte Na 82dBA - 25 évanements de I'EICA, illustre davantage l'impact vers le centre-
ville de DAUX ainsi que sur PEst de la commune de LARRA.

] est regrettable que le décompte de la population impactée (avant-aprés) n'ait pas été fait
pour lindicateur NAB2dB. o
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- Une absence de mesures de bruit et des données et des résultats de 'étude d’impact
contestés,

- T est vrai que fa géne sonore ne s'arréte pas aux limites de 'empreinte NAB5dB

- Les données d'entrée et les résultats de la modélisation sont contestés par les habitants et
les associations de riverains. lls les considerent biaiséas pour les unes et sous-estimés pour
les autres.

- La densité et Faugmentation des départs vers le Sud-Ouest, conjuguées au déplacement
du couloir FISTO/LACOU, étaient de nature & justifier, particuliérement pour la commune de
DAUX, un ou des points de mesure ciblés, natamment a I'école.

- Un environnement général trés urbanisé, a Féquilibre sensible, qui rend difficile
émergence d’une solution « miracle ».

~ La recherche du meilleur compromis, en évitant les zones urbanisées, se situe dans un
environnement global ol il semble bien difficile de trouver une solution « miracle » ol tout le
monde serait trés largement gagnant.

Par exemple, la commune de DAUX, qui voit se rapprocher le couloir aérien FISTO/LACOU,
demande que son développement en tant que pdle secondaire du SCOT soit préservé. La
commune de LARRA qui subit déja les désagréments des atterrissages, ne veut pas subir
ceux des décollages _

- I est vrai que le sujet des nuisances sonores est par essence &gitimement trés sensible et
demeure une vraie préoccupation pour les communes riveraines de I'aéroport de Toulouse
Blagnac. Il 'est, a fortiori, dans cet environnement fortement construit, résidentie! et proche
de l'aéroport. Les personnes et les familles ont fait le choix de s'installer dans une commune
ou une autre, en connaissance de cause : couloirs aériens existants, calme, proximité
services, codt immobilier, PEB/PGS.

- Une étude d’impact sans approche prospective sur Pévolution du Plan d’Exposition
au Bruit (PEB) et du Plan de Géne Sonocre (PGS).

Le PER fixe pour 10 & 15 ans les conditions d'utilisation des sols exposés aux nuisances
sonores, sur la base d'études prospectives. |l est donc structurant et doit permettre un
développement maitrisé, sans exposer de nouvelles populations au bruit des aéronefs.

- Des facteurs concomitants au projet qui interférent et qui rajoutent a la géne
ressentie. _ ‘
> Une augmentation des vols vers le Sud-Ouest et 'Est _
Ces flux vers 'Est et le Sud -Quest ne sont pas anecdotiques, carils sont en
augmentation et représentent 40 % des départs, piste 32. Leurs trajectoires, tant
pour DAUX que pour MERVILLE se situent en plein coeur des deux bourgs.
Cet accroissement des vols, parfois récent, est bien réel, singulierement avec
I'arrivée des compagnies low cost. L'altitude de ces aéronefs est souvent basse et en
virage accentuant ie céne de bruit et avec de |a dispersion. Leur motorisation est
jugée plus bruyante. Ces facteurs, conjugués au nouveau flux FISTO/LACOU ne
peuvent qu'accentuer le ressenti négatif des habitants (DAUX et son &cole pour le Sud-
Ouest et MERVILLE pour I'Est). lls ne facilitent pas non plus, un discernement objectif
et aisé de la géne ressentie, entré les différents flux.

# L’expérimentation simultanée de procédures pour les décollages face au sud, en piste
14, .
Les vols vers le Nord, en expérimentation piste14, aprés leur virage, passent en
trajectoire nominale a I'ouest de DAUX. Auparavant, les vols passaient plus & I'Est,
sur MERVILLE. DAUX peut avoir I'impression d'étre 1ésée, c'est en tout cas la forme
d’'expression émise par son conseil municipal dans sa délibération du 25/09/2019
=PAUX-serait-elle sacrifiee ».
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# Les vols de nuit et les vols d’essai d’Alrbus
Les vols d'essai Airbus représentent entre 5 et 10% du trafic total IFR de la
plateforme de Toulouse-Blagnac. lls ne font pas parti de cette étude car ils ' utilisent
pas la procédure FISTO 5P.
Les vols « coeur de nuit » forts perturbants, sont estimés par les riverains, a 5 au
moins par nuit.

Ces 3 facteurs, conjugués au nouveat flux FISTO/LACOU, ne peuvent qu'accentuer le
ressenti négatif des habitants lls ne facilitent pas non plus, un discemement objectif et aisé
de la géne ressentie entre les différents flux.

La municipalité de DAUX aurait préféré, dans ce contexte, une approche plus globale.

- Une insuffisance d’inforimation et de concertation préalables, qui cristallise les
positions : « Les communes rurales plus petites lésées, la commune plus importante
favorisée »

- Les maires ont &té informés concrétement lors de la réunion du 19 juin 2019. Les
municipalités de Larra, de Grenade &t de Saint-Jory, n'étaient pas représentées lors de cefte réunion
d'information

- Le public n"a pas &té suffisamment informé du projet en amont. li a fallu le lancement de
I'enguéte publique pour qu'il découvre véritablement le projet de mise en place des nouvelles
trajectoires. '

- La réelle volonté de transparence sur le projet voulue par le SNA-Sud, a eté
paradoxalement vécue par les collectivités et le public comme une communication
insuffisante volre absente. '

Elle bute sur une concertation réduite a la CCE, ol la représentation des élus est
contestée.

La commission consultative (CCE) a émis un avis positif sur 'évaluation, en janvier 2019,
sans que les communes de DAUX et LARRA concernées par le projet, aient ete directement
associées. Larra n'est pas représentée en CCE. DAUX qui a un suppléant, était représentée
par une personne de la municipalité de MERVILLE, titulaire pour les deux communes aux
enjeux, en la circonstance, antinomiques.

-~ Les associations de riverains ont, notamment & DAUX et LARRA, embofté le pas, fait leur
travail auprés du public et ocoupé le terrain durant tout le déroulement de enquéte. Bien
organisées dans 'ensemble, elles ont joué de foute leur influence sur la population.

- Des sujets d’inquiétude iégitime des riverains, peu ou pas abordés dans le dossier
d’enquéte publique :

- Urbanisme/dépréciation des biens

- Pollution sonore/sante
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3.3- Brlan conclusif avec analyse des avantaqes et inconvénients

A- Réflexion prealable : R s T - ,
- Avant d'évaluer les’ avantages ef !es mconvemen s d un tel pro;et fl y a heu de se poser Ia
quest;on fondamentale’ su:vante : A i s .

fe_ uastion prea!able et de base, je cons.rdere !a solutlon Statu quo, .
comme a pnon non mewtable

- Se pose alors et dans un deuxreme femps Ia quesﬁon des condrtrons exhaustrves pour

' '_ remphes
2- Le « moins de personneé surv(:ilée's sous FL65 » .doit éfre significatif et t'ndiscutab!e

o 3- Le nouveau coulo:r aérien ne o'o:t pas amener !es awons a survolevr, sous trace, des

o demandee et_ demontree 201168 agnco!es nafurelles tmpon‘anfes ei‘ non urbamsees as de
‘ force ma,re e (awaffon militaire, ;. .).. :

-~ Ces. exceptions nie refévent pas o'e ia reahte du cas présent,-dont a frnanté osf -
: enwronnementa.’e dans un contexte pamcuherement urbariisé. Le cou/mr FISTO/LACOU do:t
~ ainsi rester en pro;ecnon sous. trace et apres Ia bahse TOU et avant 50322 sur Aussonne _
. Mondonwlfe Merwlle et Grenade’ ST - : .

o 14— L volut:on du céne de briit sur Ies populat:ons, do.rt . IR
v Presenter un bifan’ largement posrt;f notamment par ! mdscateur NA 65dB
C est le nivéau de bruit guf cou ' i e :
L Jmpact NAﬁde dort iuf auss: montrer un bn’an Iargement pos:rrf car p
Jes courbes NA62dB et L.der- 50dB (zone D), sont fi nalement assez proches
v Preserver, pourl essent:el Ies equrhbres en matiere d’urbamsat:on (PLU/PEB)
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-"B-
_objectwe de la: recevabmte ou non du projet,

I__e_ ests sont en cours depws"pres de 5] mous sans probleme mherent E la secunte

72- Le « moins.de’ personnes sufvo!ees sous FL65 » do:""'etre s:gmffcat;f
md:scutab!e : S

Les ﬁgures 19 et 20; pages 34 et 35 de I tude d Impect (E!CA) :!lustrent parfe:tement cet

- Ef conseguence

' moms stirvoléssous trace, sous FL65 (T981m)

-5 La géne S0 ore ressentie dojt pouvo.'r étre appremee et mesuree,_ en continu surles

zones fortemen npactées par. drfferents flux de fortes intensités, dc ‘nt FJSTO/LACOU _
- Cecidoit permetire de disceiner l'ofigine de fa. géne ressentie et ain '
“besoins ¢'analyse 6t '3, i1 vUe de-mieux déterminer des s solurmn'

'Ce{a dOft permettre aussi d’assurer une information du public.
it d’appéreillage de quente pourraft egaiementpermettre d!dentrﬁer les: .
ensuite ern rechercherfes catises-et- eventueliement ml‘ervemf—--s—

. Une re!at;ve _ecceptab;lite du p!‘Ojef par !es coﬁect:wtes et fos nverams
it tabilite par fe,_.

A TB , ;

une regfon e a 'fomon du faft qu n’ n' y a pas d afrematn/es compet:trves (pes de TGV Parfs gi"
Toulouse)
_ ,Certe acceptebmte repose syr: ' o e

; etude avec des données et des résultets reconnus fi ab.’es et Sifceres’ '
-~ Un .ormetlon sufﬂsante pour une ‘bonne’ comprehens:on du pro,'er et une concenfatfon

jugée équitable, -
\/ Un 'esem‘; de la gene sonore ;ugee ecceptabie par!a grande majonfe des rrverems si test

Analyee des cendltxons exhaust:ves precedentes pour une npprec:enon

1- Les condftfens de surete et de : ecunte dmven;

're"""emphe.., (Cond’i’tiﬁn or eafable)__

SA) La f' sabfht tech i qqe ‘du-dist !
L dee ralsons de secunte le pro;et technlque propose-@.
lide- par ' : : '

-Les nouveh’es trajecto.'res FISTO/LACOU s efforcent aveg Ia mtse en place du « way pomt »
80320 de's’é!orgner des zone$ urbanisées’ (centre de Merwﬂe) pour. survoier des secteurs
non urbemses‘ ou peu. urbemsés c est Ie fh’ d:recte" rjdu pro;et En outre n’ y a moms de
dispersion grace & fa RNAV.. o

objectrf dun momdre survol des popufatfons

je considére quily a des’ Qems srgnmcatrfs et non d.'scutables en mat:ere d’habn‘ents
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‘ -L! opportunite. d’un decaiage vers I’Est du waypo;nt 80320 son? exammee ‘ef ce sans

[y

-Le ﬂux FISTO/LACOU ne passe pas d.'r :
_'hmttes geographtques dela commune efse s:tue perpendicu!alrement a enwron 1 5km a‘e

"'pomt 80322
‘Cette drsposrtfon sefa egalement benéf q'ue pour Ies autres communes MER VILLE et LARRA notamment

\/ Le: pomt 50320 so.-t- decale plus au sud, dans I axe de !a pfste -
Gette d:stance ost d defermmer de fagon a ne pas oberer .’es gams enreg.'stres sur
MERVILLE _ e L i _

. Ces deux pomts font I objet d"une r’serve

La premrere dfsposrtron condwt a son‘fr .'e coulo:r aenen des Ifmrfes geograph.'ques de LARRA

‘La deuxieme disposition’ mdu.'t une d.'mmutfon de ! ‘empreinte sonore NA62 sur Ie Nord~Est de :
DAUX et PEst dé LARRA ainsi qu'au lieu- dit Engarres '
Les deux O'IS,DOSIUOI’?S (decalage de environ, iTkm'de LACOU et 0, 5km de F!STO) mdursent pour
LARRA, tne empremte wsuelle ez‘ sonore quas.' equaiem‘e acelle d’ avanf f expenmenfat!on '
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4-L’ evo!utmn du. cone de bru:t sur les populatmns dorf

_apphquee pour FISTO/LACOU (decoﬁage seun' b’e pfsfe ?) et en outre bon nombre
. d aeronefs ne Iappllquent pas

- dlspos,'tidn;amehore theonquement et propomonneﬂeniénf a la dfstance Ies mveéux ;
sonores sur LARRA (haufeur +280m) MERV!LLE (hauteur +1 QOm) et DAUX (haufeur

' '_ Cetfe dfspoéifkon do;t permen‘re d attenuerl mtens;te acoustique ressentie au :
nlveau_du secteur d ENGARRES (+ 300m d ah‘ffude enwron) commune de GF:‘ENADE

- En consequenca Lo ' : ' R
Concernant I'évolution du b.']an 5010re, 6N J'ren avec I‘rnd.'caz‘eurf\{ABSdB RN : '

Je considere que les nouveﬂes procedures FISTO 5Q/LACOU 5Q et NADP1 en. p/ste 32 pour

le N et le NW, consntuent apres 2010 (FISTO 5P), un pas supplementaire vers 'amélioration

des nuisances sonores. Le bilan « avanit ~apres » concemant le hombre de | personnes :

impactées ést largement positif (-1 800 personnes avec lindicatetr NA650’B)

Cependant les remarques exprimées par le$ riverains (LARRA ef DAUX notammenf)

temo:gnent d une gene sens;ble ressent/e depu:s le debut de Iexpenmentation '
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: 2, € ‘en conséquence une hauteur mm:mum de vol"a pomt BO322 .
Ce ‘point.fait | ob_,'etd uneréserve i ‘ AR R s

Guo-» st non & partir 4 poi
Vi gnt B0320 . plus au sud, da
" Cette'dis nce- gstd determrner de fagon a-ne pes oberer .fes gafns enregrstres Sur MERVILLE

, Je regret! meme si cef mdtoafeur es: donne a fffre fr;dfoanf (,'Jas ob!rgerwre pour .’es auforrfés),

"'pufsque Is bourgf, 3
danslesens di ine. ameﬁoratlon de ce bh’an

: 2- Preserver, pour l'essentiel, les équifibres en. maf.-ere d’urbamsanon {PLU/PEBL
Je rappelle'qu Je-Pland Exposmon au Bruzt-(PEB) s .rmpose eux communes en mat;ere

'Quatre z es ‘d expos;t:on au bruit. som‘ def:mes en foncf;on du niveau de / md/oe Lden(1) qu:
' modu!e Je briit; n ,__ar_nment en fOHCfIOI’J du moment Uournee .son’ nurt) i :
{ 'I) Lden ‘Lével day, evening, night : N ; el

Pour! aeroporf de Toulouse Biagnao

L ‘indice: Lden deﬂmssent ia limite exter.'eure de la zone ‘B est fixée & 62 (62- 70)
Lindice: Lden définissant la limite extériotre.de lazone C est fixée & 55 (55 62} -
I mdfce Lden defm.'ssant Ia hm.'te exteneure o’e .'a zone D est ffxee e 50 (50 55)

En zone C !es oonstruchons mdfwdue!les groupees ef !es .'mmeubles colieonfs sont mterdits
En zone D, toutes les constructions sont autorisées, sous réserve des mesures d :soiation aoousffque
'prevues parl‘an‘fcle L 1 12~12 du code de f’urbamsme : : . :

Pour MERVILLE .fe PEB actuel ﬁxe des oontramtes d urbamsme mmrma!es reno’ant Ia

_densification parfa/tement possrble Deux-zones sont presentes Zones D" et zone C. _
(Zone D= Zone'd mformatlon pour une grende pan‘re agg!oméree et zone C géne modere pour une pem‘e :

ﬁa*ﬁe»sud moins urbanisée de'fa Sommunef™
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Dans ce ¢adre; le-déplacement plus @ | oueat du couloir aérien, hors du centre-ville, est tout .
a fart pertrnent ef globa!ement favorable pour Ia populatfon _et pour la munrorpaht_een matrere__
s I l6'la zone C au

Pour DA UX, Ie PEB actuel monfre que Ia zone C -efﬂeure !’E i de. Ia commune et que Ia zone
D¢ couvre _margrnalement cette pan‘re Est Le bourg se sn‘ue en defiors de toutes zones du

- Le 'deplacement vers I.ouest du 'cou!orr

“les detix Gourbes ‘Ldén, C ét D, sans pour autant atfeindre la’ zone urbamée du Bourg
(srmulatron faife par DGAC a partrr du PEB actuel avec conclusrons dans son memorre en réponse) _

i— La-drsp_osrtron oo_nsrsfant ] rmposer une pente mlnrmale NADP1 et une ah‘n‘ude minimum
‘ag Q_;oornt 80322 et amsr elever la!trfude des ‘avions.au drort de DAUX devrart :

,_au regard du PEB,'" eq
j';!f y alieu de noter gue rmpaot pregnant pour Ie_ ourg.de DA Ux en matrere o'e deoo!fage
_ : ) fomb. -

-l y a heu de nofe nt que, tant pour ILLE que pour DAUX fe P!an de Gene
'Sonore (PGS) efn v;gueur n actrve auoun o’rs,oosrtrf d arde a ! rnsononsatron des Iogements

"Pour LARRA, iensemble de Ia commune se"' tue en denors de. toufe zone du PEB

¥ D efffeurant Ia parfre Ia plus a I’Est dela commune

Pour toutes ies communes S R
' s dont fa nouveﬂe trajectorre est proohe ou relafrvement proche de fa_‘_.__ ‘
1t ut-é Al ‘sonne Mondonw! )

] da.’trtude. ay passage du paint BO322 - ) LARRA D_AUX st GRENADE .
“LACOU /CVDIla pamr o’u o.'nr 50322 ) LARRA : ; o
' RN )LARRA ‘

! D zone d rnformatron ‘nest par deﬁnmon pas restrrcfrve en matrere
d urbanrsafron ' : : :

* En oonseouenre - ' .

_ Conoernant la préservation, “pour I'ssseniiol, des equrhbres en matiére d urbanfsatron (PLUPEB) -
Je considére que les-equilibres en matiere d'urbanisation, au. travers évolution du PEB I . .
- Ne sont quasrment,oas modn’res en zone C‘ Ceia concerne margrnalemenf AUSSONNE
et MERVILLE R :

- Ne sont pas rnodrfres' sur. Ies oommunes oonoernees parla zone D DAUX MERV.'LLE
(bourg ecarte), GRENADE {Engarres) MONDONVILLE s _ - S L

Je regr tte que !e dossrer o‘ enquete pub!rque n arf ,oas presente une etude prospeottve
d evolufron du PER etdu PGS, en lien avec fos evolurrons de trafecforres ‘du.projet.
Je QI‘OQOS neanmorns dans un souor de transparence et pour rassurer Ia cor'feotrvrte au
sens large, que’.
" Une étude prospectrve du PEB et du PGS sort fourme et abordee en CCE pour -
décider des éventuelles suites & donner. "~ . . L
- €e point fait Pebjet d’ung recommandatwn
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5. La géne sonore ressentje doit pouvoir étre appréciée et mesurée en continu sur
les zones fortement - ;mpactees par drfferents ﬂux de forte :ntens:te, dont
_FISTO/LACOU ,', : . .
-Qutre FISTO/LACOU plus al est “to bour g o’e DAUX se trolive’ dfrectement Impacta ‘Sous.
trace;-par e ﬂux Sud—Ouest ( 1 5a 20% des deparfs vars: le nord) ‘Le constat estle suivant :
augmentation du trafic avec lés compagnfes low cost,” alfitudes jugées. souvent faibles,: vols
pliis bruyants (ex A321 B737 ) eten__wra@ accentuant Ie cone de brwt passage sur
I’ecole el : Y gl T
- Outre F!STO/LACOU pius a I ouest dans Ie pro;et' fe bourg de MERVILLE se. trouve e
directement fmpacte s0us trace par | le: ﬂux versPEst.” =~ . :

La consz‘at est le méme que pour DAUX alt:tudes jugees souvent falb!es_ 68 v_ols plus
bruyants (ex A321; 8737 ) wrages acoentuant le cone de bru;t grande dens.ft > dé Vol et :
rmportanfe d:spers:on B e . :

- h' est patent que ces flux Sud»Ouest ef_ Est .!nten'erent avec FISTO/LACOU en matrere de

_ des compagnies aériennes.
. ses peuvent étre une aide pour une reﬂex:on sur Ia création d'une procedure ‘
: RNAV sur lés ﬁux Sud-Ouest et Est :

'iEn consegueﬁce ' '
Je considére nécessaire ef utr!e el egard a Imterférence des sources de nwsances
SONores pamcuherement prégnantes sur. DA' X et MERVILLE de""' -

-ln&taller un diSpOSIt'lf de mesure de bru:t permanent una DAUX et un a MERVILLE
avec des normes d’appare;l!age de quahte et c8, en o atron avec Ies col!ect:vrtes .
fconcemees : : - :

.Ce pomt fan‘ Pobjet d’une reserve

- Creer une. procedure RNAV vers le Sud-Ouest et une procedure RNAV vers I’Est =
Ce pomt féra objet_.d’une recom sandation L

351 ent lié au projet i' !S TO/LA COU
) ressen & par. !a popuiaﬁon ;
Ces procedures RMAV. devronf éire etud:ees &n conceﬁatfon, res,oecz‘:vement avec les collec rwtes de'
DAUX etde MERV!LLE voire dautres dfrectement concermées, pour une meilleure opt;m/safton de
‘ces’ trajecro:res S L ok
‘Elles pourra;ent permetrre d ewter!ecofe pour Daux ainsi qu une d:spers:on moms grands des
trajectoires, e L . N e T

mass noanmmm connexe pcgr ia gene

6-Le cout ‘de Ia modfﬁcaﬂon de trajectorre dort etre :
SV Proport:onne aux gams aftendus pour ce qw reléve de I’ enwronnem
v Acceptable pour ce qui reléve de l’aspect humam . :

1- Sur Ie plan enwronnementa! ca .

- Pourle flux FISTO, fes drstances volees suppiementalres sont d’ enwron 220m/vcnr (O 1 ENM
scit +1% de fa longueur Blagnac 80322) Le flux LACOU ne presem‘e pas de dffferenﬁel de -
distance significatif. - ‘

- Sun‘e a la mise en serwce o‘es nouve!les procedures RNA V- FISTO/LACOU on obtrent pour
une année, une surconsommatton de carburant de 7 7 fonnes et une augmentat:on des
em:ss;ons de CO2 de 24,2 tonnes. .
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‘Dans P'absolu; je congois que cela soit toujours trop, alors que lenwronnement avec la
preservatron de la p!anete constifqe' ne des: pnonfes pohtrques ‘6t sociétales. . r
Eri.relatif, si on rameéne cet impact carbohe au. trafic gl ur une annee,f:! ‘ne. represente )

gue 0, 005/1 00 des consommatzons de cazburant ot desémlssrons de CO2
guere s:gnrﬁcatrf en mat:ere de couts etd empreinte. éco!og:que R .
~Je su:s’ par- au‘feurs sens:ble et je partage Ia pnonte donnee a basse a!tltud ' par Ia DGAC

Sur!e pfan ental - T T T T
je considere. le colt enwronnementa/ » de la modmcaffon de procedure m:s en
perspect:ve des gams generes parhmpact sonore tout a fa:t ratsonnable et pro omonne

"2 --Sur le plan humain
Pollution atmosnhérmue S L PR SRS VE e
| -La nouveﬂe tqtre qur évite Ies zones fortement rban sees ( bourg de MERV.':_LE) et qui”
' ' nes'largement mom urbamsees ne peut etre de ce pomt de vue, que
: : Bs pop: s -
J ajoute que fes disp: que je- demande, visant a ce que Je couloir FISTO/LACOU ne -
_traverse pas les-co 1es de LARRA et de: DAUX et s'en elorgne (alrrtude opporfumfe de
'depiacerle waypo.'nt BOSZO) vonf aussf dans ce sens. 7 -

Poﬁutian sonore/ sante

<LOMS propo.se d'abaisser la valeur hm:te de 554 45 dB(A) pour!mdfce Lden gournée) et

._-de 50440 dB(A) pour!mdfce_!,,' j 'ht (p de comprise entre'f22_heures ef 6lhe‘ res di

.matm) Ces seuris minimaux ne. sontac stade qu S 1o m_f'andatfons A o de -

comparaison une. conversat:on entr 'dewé persohnes est mesurée 4 enwron 40dB(A)

que fes seu proposés par-l’ OMS:n nt pas. de a!elur regiementa;re

jcar c est Ia d.'rect:ve europeenne 2002/4QCE relative a la gestion du bruit qui détermine-les
: ' “états membres doivent. lutter : conire e bruit “dans.

veaux seun’s de I‘OMS constrtuenf donc_ des reperes qui seront‘_r

’aba;ssement de 55d8 Lden a 45 dB. Lden auraft un fmpact fort.
: nes . ' et sur Ies conséquences en. matfere‘
: -fmmobmeref(cf 'evefoppement précédent sur I’urbamsme) :
. positi eg{ementarres actuelles, ‘selon la dfrect:ve europeenne 2002/49/CE
1relat1ve a I’évaluatfon efala gestlon du brurt dans Ienvrronnement ‘in ‘
exteneure:__des Plans: de Géne Sonore’ (PGS) ainsi- que ‘la: fimite des: zones C"‘fdes Plan_'
d’Exposition .au. Briiit: (PEB) do:vent etre const:tuees de !a courbe rsophomque de 55 dB
:(calculee seion i md;cateur de bruit Lden) S e R

- Dans Ia srmuiatton eﬁectuee par la DGAC et dont Ies 'conclus.'ons sont dans son memo:re
en reponse au PV de synthese Jai relevé que ‘ :
.«La mod:f;cat:on de la“zona C; resultant de la srmulairon avec Ia nouveﬂe tra;ecto:re
FISTO/LACOU -est assez. margmale et concerne. Merwﬂe et Aussonne La modification de la
zone D, zone d mformat;on, est plus, s:gmf;cat;ve, hberant une’ panf:e du centre urbamse de
Merwﬂe, mais ne rattrape pas le centre urbanisé d’ autres communes ».. : :

Bien entendu je partage / intérét de la populatron surla repercuss;on des nmsances ,
sonores sur fa santé et celle des enfants et des personnes fragile. C'est un point qui mérite
bien évidemment une. attention particuligre. ‘A cét égard, on ne. peut que se sat!sfarre de
!elorgnement de I ecole de Merwﬂe de ! empre.'nte NA 65dB :
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E et d DAUX (donti cOfe) respectfvement par Ies ﬁux vers I’Est et Ie Sud-Ouesf

'bon sens. Cec; &
‘Maison: . zoneD: 255% ; zone C -7 2% : zone B - 22%
Appartement : S zone CriTT% ; zoneB -8:4% .

-_-,Ce sont des ordres: de gran_deur quil conwent sans doute de prendre avec un certarn

vers i’Est o E
: ( fempérer sur ce po;nt sachent que - 3-75'
: seule Ia zone D &volue ef que Jes mesures demandee Ilmftent Ieffet -

En censeauence
Surfe plan Humain - B i : : :

fe-considere e cout de Ia modrﬁcatlon de tra;ecto;re F!STO/LACOU avec. Ia mise én ceuvre
- désy mssures demandees par Ie commrssafre enqueteur accepfeble sur fe plan humem

"Les mesures donnant liey & de reserves sont ranpelees Cl apres.; :
% Opt:m:ser__la pro‘cedure NADP1 pour . FISTO/LACOU' Pubhcatton d’une pente mrmma!e a 8%

substanfreﬂement les gams engranges surMERVILLE SIS Se A
- lnstaﬂer des pomts de mesures permanents un a DAUX un a MERVILLE

7-Le pro_;ef ] _ecue;!hr une relarlved f
1- L'tude d'impact.présente-t-elle” des donndes fiables et des résultats. sincéres 2.
= La'fiabilité des données fourniés ai niveau du dossier et de F'étude do'impact ont fart / objet
“de cnffques dela pan‘ du pubhc ot constitue iine themahque a part entiére.

- La DGAC, dans son memo:re en reponse apporfe des re,oonses rassurantes sur ce pomt
Pour ma part, je note gue : , . .
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v La méthode gst validée par PACNUSA.". o L PRI
v - Les.donné S g’enfree-de I’efude d rmpact utmsent des trajectorres 2D reeﬂes, rssues_“
. -de !experrmerifaf:on qui'eh garantit objectfwte : ,
v La méthode de comptage.de fa popuiatron estb ee sur, Ies donnees !NSEE et
. BDTOPQ: (IGN) disponibles au: 1 er janwer 2019 o :
v~ Le Jogiciel: INM(1) de. modehsatron des ¢ s de bru:t sera’ prechamement rempiece
"per IMPACT. (Eurocontrol) avec ‘des resuftats fres proches

(1) INM Iogrcrel améncam .’ntegrated_Norse Model qur compon‘e ufie rmmense base de donnee_s _de -
: pwssances acoustrques d’géronel s." CalE E s T ” : e

ne et ) egard aux'pomts précrte_s,-.:
ts del etude d'impact comme non

L ec des drstersrons qur eiorgnent dela réahte

ion pour une bonne comprehenston du pro;et est—e.’ie éufﬁsente etfa &
g-te!] tab!e'? o

1ent de Ienquete pubhque

urs 2014 ‘s'est essentisllement faite en o

Blagnac (CCE). La comimune, de

ieant ef est representee par une personne dela -7
. du canseil munrcrpa! et o’ une

‘associatic 1)
LARRA:n'estpas representee E. '
i) est vral’ egalement que fes comptes rendus de CCE sont, drspombfes sur internet

Ja~ peux adme 2 gulen epparence certe repreqentahen en CCE. plisse:; poser: Gestion . en
terme a’ equrfe de rra:teme dés.fors gu’ n. pf’Ojef de cette natu;e !mpecte de fa(;on '
r'es deux communee de D' U){ et M&RV!LLE _

- Les mafres onf:ete mformes par!ettre evant Ie debut de Iexpenmentatron le 23/05/2019 ei'i
1t e le 19 juin’ 2019. Les munrcrpahtes de Larra, de Grenade et de Sam -
nt 'as represenfees lors de cette reunron dmformatro ; -7 ‘ ,

- L expenmentatron faite, pour éwterf% rermse en cause . des modeles de survo!s n est pas_’
obirgatorre ‘dans fe processus C ‘esf une proposmon du SNA/Sud pour atre transparent

' F’n consequence ' ' :

= Je considérela vofonte de. transparence du- porteur de pro;et en matrere de
communication, singére. ‘Elle est paredoxa!emenf non suffisants; . pourquela . .
commumcanon art contrtbue 4 une bonne comprehensron du pro;et par-le pubhc '

La concertanon avec les élus, - essentreﬂement menee en. CCE s'avere. restrictive. En outre'
elfe se heurte aune representatron des coﬂectrvrtes concemees’ ef CCE qui, en la ool
crrconstence (enjeux conrradrcforres) ef en apperence, peut nature{!emenf poser questron en
eqwte de. z‘rartement : A R S

A cet égard, je precoms'e que; . - : L
Une réflexion . sort menee, au mveau ad hoc, pour mreux assoc:er les e!us concernes '

par.un- pro;et aux travaux de la CCE Ce pomt fera iobjet oi une recommendazmn

je regrette que
C v Une concedatron avec !es e!ue concernes 1) art pas. ete farte de mamere p.'us Ierqe

..t antrcrpee hors CCE. - _
v Uné ou plusletrs reumons pubnques n est pas ete orgamsees en amom‘ de _

_I,enquete publique
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‘3-Le'ressenti dé'la'géne sonore ‘depis.{’ expenmentatfon S _ TR
il est manifests qiie’le ressenti de. lagéng’ sonore ‘est négat depurs le debut de .{ L :
I expenmentafion ef ce' "otamment pour une ma_,fonté de r/verams de DAUX ot LARRA qu: se
_sont expnmes en. ce 56 o _ - : : - I

m s cl-avanf; qw vontfoutes dans Ie sens
de'la. srtuatron pour !es r!verams dor

Cé ,bomt fan‘ i objet d’une reserve .

,(1) Les reserves ' o ' '
. i 'obhgatfon & respecter la frajecto.'re (resfer surle tran‘) Jrursqur au pomt BO322
ircation du flux LACOU /OVD/'L_ 4 pamr du point 80322

_ “pr ¥ pfsfe ' S
et étidiert opportumte d un deca!age vers IEst Les deux sans obérer srgnfﬁcatrvement les gains
"generes sur MERVILLE..
-~ Améliorer. Ia procedure NADP1 pour FISTO/LACOU (décollage. surprste Pubhcatron dune pente
‘minimale 8 8% vorre p/us ‘pour codage des aeronefs Prescnre urie hauteur mrmmale de passage au .
‘point BO322). .. :
i Insfaller un dfsposrt:f de mesure de bruft permanent un a DA UX et un a’i MERWLLE

C- Conclus:on generaie surle ijjef
E Je consrdere que_lce _ pro;et evolutif depum 014 est Ie resultat d"une vo!onte de

_ ) ecﬂwte au sens iarge
le pro;ef devra mtegrer des reserves ma;eures :

-=Je consrcz‘ere aussi, que Ies ﬂux vers le Sud—Ouest et I’Est qui survolent les. bourgs
de DAUX (dont r ‘école) et MERVH.LE const.-tuent des ver:tableé' g / :'mterferent'
sin gul.rerement su ‘ t ; :
ils devront; cest souhalfabfe faire !objet d une'reﬁexron en concertatron avec Ies
collectivités concemees Ces reﬁexrons pourront s'appuyer sur Ies pomts de mesures
permanents a mstah’er_.gur ces deux communes (voir réserve)..
=D’autres facteurs qui ne sont pas. dans e penmetre de I’enquete pubhque
interférent surla géne res.sent.'e par. les rrverams "Les vols de nuit et partrcuherement

les vols en coeur de nu:t mals atissi, dans une momdre mesure, les vols d’essal

Les reserves mareures ) mettre éri calvre som‘ Ies suwames ,
~ Prescrire une obhgatmn a respecter la tra_;ectorre frester surle trart), }usqu ‘au pornt BO322. .

-Reahser Ia brfurcat;on du ﬂux LA cou /OVDIL ¥ pamr du pamt 80322 comme dans la
situation initiale « statu quo » et non & pamr du neuveau point 80320
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= Optrm:ser:' emplacement du point BO320:.

r pl sud, dans l'a
I’opportumte d'un decaiage ‘
slfent les gains généré sur MERV!LLE

yrp;ste ‘ S i '7 ek --:-',:_. .;:..;..: N SR
voire pius, pour codage des aéronefs
n 7

- Instaﬂer un dispositif de mesure de bruit permanent un'a DAUX et un a MERVILLE avec des
é‘;uahté . _ . _

. Les 5 reserves precedentes, devront faire I'cbjet d’'une evaluat;on, par prolongation e_ R
E expenmentatron en cours, jusqu '4 avis en CCE. etACNUSA ot dec:sron par u"autonte :
'competente . ,

En @ui‘!‘P si serait w’mdem::nf souhaimbie aue les recmmmandaimrs SUJV&HE’@E sewnt :

-pﬁses e compte [ -

<Améliorer 1a'géne’ “sonote ressentre sur les zones fortement :mpactees par d:fferents ﬁux

-_’qu.: mterfereni vec FISTO/LACOU, en: -

: RNAVvers le Sud-Ouest et une procedure RNAV vers I’Esi -

' Hect.'wtes concemees pour une mem’eure optlmfsat.'on des R

t Est.

e NADPT & Iensemble des depan‘s er p;ste 32 T
osp _I‘JVB du PEB et du PGS atf aborder en CCE, pour decrder des '

= Menar une réflexio ‘au niveau ad hoc, pour maeux associer fes eius concemes pa;' un projet '

atix travaux da !a Comm:ssmn Consuitative de I’Enwronnement de Toulouse B!agnac (CCE)

“Enfin, je mwetter que : ' ' ‘
= Aucune. mesure de _b_ru,'t nait ete réafisée avant et apres I expeumentairon en cours _
concertation avec les'élus concemes n a:t pas éte farte de maniére pius !arge et
.aantfc:pee hors CCE. : T
= Une olig :L}sreurs reumons pubhqu

A n souc: de transp ence ‘d un"decompte n,.nombre; habrtants s
pubhque n’éstpas presente une étude prospectfve d evoluffon du
_ en avec les éyolutions: de tra,recto;res projet. . . ¢ 3
-Les su,rets dinquigtudes Iegmmes des riveraiis et élis n a:ent;pas donne heu a pfus de :
deve!oppement dans'!e dossier poh’ut;ons afmosphenques et sonores/sante s
urban:sme/deprec!atlon ;mmobfhere o L . SR
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4- Avis du commissaire enquéteur

Cet avis avec ses considérants, résulte des analyses et conclusions motivées du
commissaire enquéteur, sur la procédure et le dossier d'enguéte publique, ainsi que sur le
bilan conclusif avantages-inconvénients, exposés respectivement aux chapitres 2 ot 3
précédents.

= Vu le dossier présenté par la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC)de
modification permanente de la circulation aérienne pour les départs face au Nord-Ouest,
piste 32 de 'aérodrome de Toulouse-Blagnac

- Vu fes réglementations issues du code de I'environnement, du code du transport et du
code de laviation civile, dont reléve ce projet;

«Vu la réunion préalable d’organisa’zioh et de présentation des grandes lignes du dossier
d’enquéte publique, qui a eu lisu, le 04 juillet 2019, dans les locaux du SNA-Sud et de la
DSAC-Sud - allée Saint-Exupeéry & Blagnac ;

-Vu la COmpIétude du dossier soumis a I'enquéte publique ;

= Vu les questions du commissaire enquéteur au SNA-Sud (répartition des départs par plages

horaires et impact de la procédure NADP1), objet du courriel du 20/08/2019 et les réponses

apportées dans le courriel du 09/09/2019, portées au rapport ;

-Vu les diﬁ"érenfs échanges entre le commissaire enquéteur et le SNA-Sud ; |

- Vu la publication de I'association SNAM (Stop aux Nuisénce_s Aériennes sur Merville) ;

- Vu la publicatior de I'association « DAUX Environnement » et la pétition « Refusez
laugmentation des nuisances aériennes a DAUX » adressée & 'ACNUSA et [es premiers
eléments de réponses du SNA-Sud, dans son courriel du 09/09/2019 :

~ Vu la rencontre avec l'association « DAUX Environnement », lors de la permanence de
DAUX, le 07/'] 0/2019, avec remise d’une pétition signée par 693 personnes ;

- Vu la rencontre avec I'association APEL (Association de Protection de I'Environnement a
Larra), a la permanence de DAUX, le 7/10 et sa publication annexée au registre de LARRA ;

- Vu |a rencontre avec M. le maire de DAUX, le 07/10/2019, & la mairie de DAUX, avec remise
de la délibération du conseil municipal, en date du 25/09/2019 ;

- Vu la visite en mairle de LARRA, le G7/10/2019, pour coter et parapher des feuilets
supplémentaires au registre papier ;

- Vu la rencontre avec I'association CCNAAT (Collectif Contre les Nuisances Aériennes de
FAgglomeration Touloussaine), le 12/10/2019 & Toulouse, avec remise de ses conclusions sur le
projet; ' '

- Vu |la communication abondante relayée par les médias, notamment Dépéche.fr du 19 et
21/9/2019 relayant I'association « Aussonne Environnement » ;

~ Vu la visite du commissaire enquéteur dans les 7 communes, pour vérifier I'affichage ;
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Que le considérant précité « pour ne pas surveoler des communes jusque-la épargnées », avec
ces trois points de réserve, contribue aussi & améliorer le bilan « avant - apres » du nombre
de personnes impactées {NA65 et NAB2);

- Que les équilibres en matiére d'urbanisation, au fravers de I'évolution du PEB/PGS :
o ne sont pas modifiés pour AUSSONNE, MONDONVILLE, SAINT-JORY, la modification
de trajectoire FISTO/LACOU n'est pas effective sur ces communes.
o ne sont pas substantiellement modifiés sur les communes de DAUX, GRENADE
{Engarres) f LARRA
¢ sont plutdt favorables pour MERVILLE
Ces équilibres sont par ailleurs confortés par les mesures suivantes (voir réserves
précédentss).
v Elever le niveau d'altitude au passage du peint BO322 ) LARRA, DAUX et GRENADE
v Faire divergerle flux LACOU /OVDIL & partir du point BO322 ) LARRA
v Décaler plus au sud le point BO320 - Examen opportunité + & 'Est } LARRA et DAUX ;

- Que les vols vers le Sud-Ouest et I'Est, en augmentation et avec virages sur les bourgs de
DAUX et de MERVILLE, constituent des véritables génes sonores, qui interferent
singuliérement sur le ressenti propré au nouveau couloir FISTO/LACOU ;
- Que la g&ne sonore ressentie doit pouvoir &tre mieux appréciée et mesurée en continu sur
ces zones fortement impactées par différents flux de forte intensité, dont FISTO/LACOU ;
Que pour se faire, il convient de :
o Installer un dispositif de mesure de bruit permanent un a DAUX et un & MERVILLE,
avec des normes d'appareillages de qualité. En concertation avec les collectivités ;
Ce point {ait Fobjet d’une réserve

- Que le « colf environnementa! » de la modification de procédure, mis en perspective des
gains géneérés par limpact sonore, est tout a fait raisonnable et proporticnné ;

- GQue, le colt de la modification de trajectoire FISTO/LACOU, avec la mise en ceuvre
effective des mesures demandées par le commissaire enguéteur, est acceptable sur le plan
hurnain ; : : .

- Que la volonté de transparence du porteur de projet, en matiére de communication, est
bien réelle et sincere

- Que, a cet égard, Fexpérimentation lancée le 23/05/2019 permet, plus d'objectivité sur les
donnees d’analyse de I'étude d'impact (EICA) et une meilleure qualité des observations du
public, recueillies lors de I'enquéte ;

- Que cette communication est considérée paradoxalement non suffisante, pour contribuer
a une bonne compréhension et acceptabilité du projet par le public, notamment de DAUX et
LARRA ;

- Que la concertation essentiellement menée en CCE, se heurte & une représentation des
collectivités concernées qui, en la circonstance et en apparence, peut nature[lement poser
question en équité de traitement, singuliérement pour DAUX ;

- Que les mesures d'amelioration (réserves) énumeérées ci-avant, devront faire 'objet
d'une evaluation, par prolongation de 'expérimentation en cours, Jusqu a avis en CCE et

ACNUSA et décision par 'autorité compétente
Ce point fai{ Vobjet d’une réserve
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Et Regrettant :

- Que aucune mesure de bruit n'ait été effectuce avant et pendant Pexpérimentation

_ Que l'échelie retenue pour les figures d'impact sonore sur la population (dossier denquéte et
EICA); ne soit pas mieux adaptée, pour un meilleur reperage des personnes ; : :
- Qu'une concertation avec les élus concernés, n'ait pas été f__q'i_te‘g‘g_e»mamére plus targe et
anticipée, hors CCE. e

- Que une ou plusieurs réunions publiques n'est pas été organisées, en amont de lenguéte
publique ;

- Que le dossier denquéte publique n'est pas présente une etude prospective d'évolution du
PER of du PGS, €1 lien avec ies évolutions de trajectoires du projet ; ;
- Que lindicateur NAG2dB, méme siil @ até proposé a fitre indicatif, n'ait pas fait I'objet d'un :
décompte en nombre d’habitants ; |
- Que limpact de la procedure NADP1 « moindre bruit au décollage », ait pas donne fiey, B
au niveau de VEICA, 3 une restitution de I'évolution de Fempreinte sonore, 3 linstar de
NABS.et NABZ _

_Que certains suiets diinguiétude |&gitime des riverains et elus n'aient pas éte développés
plus dans le dossier : pollutions atmosphériques ot sonores/santg, urbanisme!dépréc’lation :
immobiliere. ' ¥

e

Et Recommandant de prendre en compte :

- Que la géne sonore ressentie sur les zones fortement impactées par difiérents flux qui
interférent avec FISTO/LACOU, peut étre améliorée en &
w»  Généralisant la procedure NADP1 a lensemble des départs en piste 32.
% Créant des procédures RNAV vers le sud-Ouest et vers I Est, permettant une
meilleure optimisation des trajectoires en virage vers le 8-0etlE.

« Que dans un souci de transparence, il sarait opportun de fournir une étude prospective du
PEB et du PGS, et de I'aborder en CCE, pour décider des éventuelles suites & donner.

- Que la Comrnission Consultative de PEnvironnement de Toulouse-Blagnac {CCE), pourrait
améliorer son fonctionnement, en associant misux 3 ses travaux, les élus des collectivités
lo_ca\es_ concernés par un projet sur leur territoire. '

Aprés avoir examiné l'ensemble des critdres relatiis 3 cette modification dela

procédure de départ guidée par satellites, dife « GNSS », pour ies décollages face au
Nord-Quest sur Yaérodrome de Toulouse-Blagnac

En toute indépendance et impartialite, pémets

S FAVORABLE o

T UN AVI T
afie des procédures RNAVIGNSS

- A la modification permanents de la circulation aérie

)

FISTO 6Q et LACOU_SQ'jen;pist'e-Bz'de"i"aéroport de Toulouse -Blagnac. == =« i
Avec la mise en.csuvre pour ces p_rpcé._du_'r_es_,_de la méthode « moindre _bruirt_ au décollage )_)_NADPj. -

Cet avis favorable est assujetti 2 la:.h_w'is'e__'en'geuv:ré sffective de 6 réSe__l’veé"maieures'. SIS
3 recommandations corpletent cet avis. A T R T B
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Reserves (6)

1 Prescnre une obligation visant 2 faire. respecter Ia trajectoire {rester sur le trait},
'jusqu’_aupoint_ BO322 (Tou -

)— Exammer I’opportumte d’un leger decalage vers P Est '
Sans oberer s:gmﬂcatlvement Jes gains genéres sur MERVILLE. .+ -

_4 Amehorer Ia procedure NADP1 pour FISTOILACOU

- 5V Préciser le niveau du décollage sur piste 7
s Augmenter Ialtitude des aé&ronefs : publler une Dente minimale & 8% voire -

- plus, pour codage des aeronefs- Obliger une altitude minimum au passage ':

du pomt 80322 o

- Instalier un dlsposmf de mesure de bru:t permanent un a DAUX etun a MERV[LLE o
_avec des normes d'appareillage salite et en concertation avec les collec‘uw ) -
concernees : e S T e

6- Evafuer Ies 5 mesures d amehoratlon enumerees c1-avant par prolongation de -
I’experlmentatlon en cours jusqu a av;s en CCE et ACNUSA et démsxon par l’autorlte
"campeteme S -

_Recommandatmns (3) : S e
1 -Ameéliorer la géne sonore ressentle sur !es zones fortement zmpactees per drfferents ﬂux qw :
interférent avec FISTO/LACOU, en: .
. » Créant une procedure RNAV vers !e Sud Ouest et une proc:edure RNAV vers iEst -
- ‘en concertation-avec les coﬂectlwtes concernées pour une meﬁleure Optimmatlon des
-7 trajectoires Sud-Quest et Est. : N :
) Sﬂ» Generahsent la procedure NADP1 eiensembie des departs en plste 32" o

2 Fourmr une étude prospectwe du PEB et du PGS et I aborder en CCE pour deCIder des
eventuelles sultes a donner : N

3 - Mener une reflexnon au niveau ad hoc pour mieux associer Ies elus concernes par un prOJet ou
une EVDIUtIOH aux trevaux de la Commlssmn Ccnsultetlve de I Enwronnement de Toulouse Blegnac
(CCE) R ERIR _ . S :

Toulouse, le 22 novembre 2019

Bernard LAUBARY
Commissaire Enquéteur
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