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Longeville-en-Barrois Zone AUx lieu-dit « au May » 20 Février 2016

Introduction

L’étude proposeée par ce document présente comneetilje formuler des propositions pour
'aménagement de la zone 1AUx du P.L.U. de la comarde Longeville-en-Barrois, sise lieu-
dit « au May » entrée de ville coté Bar le Duc.

Vue d’ensemble de la zone 1AUX

Cette emprise fonciere d&64hase situe en bordure immédiate de la route nagot8b
classifiée « voie a grande circulation » et déélastepuis fin 2015 en route départementale RD
935.

Ce positionnement impose a la collectivité teriéler de réaliser un projet dans le cadre urbain
de la commune en réponse aux différentes exigetheda loi n°95-101 du 2 février 1995
relative au renforcement de la protection de I'emwement, en particulier l'article L111-6
(anciennement L111.1.4) du code de I'Urbanisme.

Cette étude dispose comme finalités de réduire Hegles d’inconstructibilité qui
s’appligueraient dans ces circonstances spécifiguasmprise 1AUX sise lieu-dit « au May »
et de permettre d’établir un renforcement de latgmtton de I'environnement attaché a
'emprise concernée.

Le document d’études se compose de quatre parsigsctes :

|- Le cadre législatif

Il- Analyse contextuelle

Il- Les propositions d’aménagement

IV-  Les principes d’'aménagement de la zone 1AUx

.,
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I- Le cadre législatif

1-Contexte |éqislatif

1.1- Origines législatives

La commune de Longeville-en-Barrois est concernae lp traversée de la route
départementale RD 935, classée «voie a granddatioows par décret n°2010-578 du
31 mai 2010 modifiant le décret n°2009-615 duid R009.

Il sera consécutivement instauré en applicationl'ddicle L111-6 du Code de

I'Urbanisme le principe de constructibilité limitéeecul de 75m) a inscrire dans les
documents graphiques du P.L.U et a traduire dapartie réglementaire applicable aux
emprises foncieres concernées sur la commune s&idscument PLU comporte de
maniéere principale la réalisation d’'une étude «émtle ville ».

En particulier, ce dispositif est applicable a ¢me 1AUx du P.L.U de la commune de
Longeville-en-Barrois, située en bordure de la RI» @u lieu-dit « au May ». Cette
situation contextuelle est a l'origine du dévelappat de cette étude afin de permettre
toute urbanisation sur 'emprise concernée.

Vue de la zone direction Bar le Duc

Par ailleurs et de maniere complémentaire, l'arr@ré&fectoral n°2011 - 2612 du 20
décembre 2011 définit le classement sonore deasinfictures de transports terrestres
dans le département de la Meuse.

Ainsi la zone 1AUx objet de la présente étude easicernée en particulier par
I'infrastructure ferroviaire Paris Nancy et la RB3®qui traversent la commune.

La commune de Longeville-en-Barrois fait égalemgatrtie de la Communauté
d’Agglomération Meuse Grand Sud qui prend en @#ration 27 communes pour une
population globale de 37 000 habitants.

Les deux compétences communautaires qui portemt I'aménagement de I'espace
communautaire et le développement économique sbiigatoirement prises en

considération dans le contexte de 'aménagemeénuprpour la zone 1AUX, objet de la
présente étude.
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1.2-Urbanisme de la zone 1AUX

La commune de Longeville-en-Barrois a prévu de kb@per l'urbanisation pour
permettre I'implantation d’activités sur I'ensemtiela zone 1AUX située en bordure de
la RD 935 au lieu-dit « au May ». Cette nouvellee@ vocation économique, se situe
dans la continuité directe avec des emprises qouedient depuis des années des
entreprises d’envergure importante.

Cette emprise naturelle est concernée par le pere constructibilité limitée (recul de
75 m) qui ne s'appliquera plus, dés lors que las tronditions cumulatives suivantes
seront respecteées:

a- existence d'un P.L.U approuvé (ou a approuver)

b- existence dans ce P.L.U de régles de nature a asslarqualité de
l'urbanisation au regard d'un certain nombre de itéres

c- justification et motivation de ces régles en aed de ces mémes critéres

1.3-Objectifs de I'étude proposée

Le document d’urbanisme PLU de la commune de Laillgesn-Barrois est en cours

de finalisation avec un arrét du document préwur fiio février 2016. Afin de permettre

I'approbation prochaine du Plan Local d’'Urbanispa la communeppint a susvise)

il est nécessaire d'établir cette étude d’entéeilie conformément aux dispositions du
Code de I'Urbanisme pour la zone 1AUx concerneée.

La finalité de I'étude engagée est de réporaine points b et ¢ ci-dessus référenceés
Par ce document, la commune de Longeville-en-Baudéfinira un «corpus» de régles
justifiées et motivées en regard des criteres vst@ar la qualité de I'urbanisation de la
zone 1AUx en bordure de la RD 935 et ce, dansdesadiun projet urbain intégré a son
contexte.

1.4- Les 4 criteres de la qualité de l'urbanisation

1.4.1- Les nuisances

Les éléments retenus devront répondre aux dispasitde la loi «bruit»
n°92.1444 de 31 décembre 1992, en particulietidlarl5 sur les émissions
sonores et les nuisances provoquées par les pléesmde pollution
atmosphérique.

1.4.2- La sécurité

Les éléments retenus devront répondre aux proBl@mesécurité qui résultent
du mélange des trafics de transit et locaux etpgumettent la sécurité des
usagers

1.4.3- La qualité de l'urbanisme et des paysages
Le nouveau secteur d'urbanisation doit s'insceére continuité des autres
guartiers existants avec la définition des cormexprévues et futures.

| o
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L'aménagement du front urbain le long de la RD, 985positionnement du
bati, le tracé des voies, les espaces publics, dlesrds paysagers et
I'organisation des aires de stationnement paetioit a une vision d'ensemble
du projet urbain proposé dans une perception Nésupialitative de la zone
concernée incluant la dimension paysagere.

1.4.4- La qualité architecturale

L'aménagement doit étre abordé dans le souci dangosition urbaine avec
une qualité des différents projets architecturatixun traitement de l'aspect
extérieur des constructions incitatif, dans lejgiraurbain d'ensemble intégré
dans le site.

[I-ANALYSE CONTEXTUELLE

Cette étude présente le secteur 1AUx envisagé poutléveloppement économique sur la
commune, afin d'en réaliser I'analyse selon lefgrmifts criteres énoncés par la loi relative au
renforcement de la protection de I'environnementparticulier I'article L111-6 du Code de
I'Urbanisme.

1-SITUATION

La commune de Longeville-en-Barrois se situe auaiest du département la Meuse a courte
distance de la ville de Bar le Duc préfecture d&l&use, a une soixantaine de kilometres de
Verdun et & une dizaine de kilometres de Ligny arrdis.

Pour se rendre a Bar le Duc, Verdun ou a Ligny arrdss (les principales villes Meusiennes
proches), les usagers empruntent la RD 935 (arei@®M 135). La RN4 (Paris-St Dizier-
Nancy) est facilement accessible a partir de lamane de Ligny en Barrois avec une
connexion a dix kilometres.

A partir de la RN4, un trafic de transit conséquesit observé sur Longeville-en-Barrois en
direction de Bar le Duc et vice versa. Cet étatadeirculation constitué de véhicules Iégers,
d’entreprises et de poids lourds, se trouve regfpar des entreprises de transports implantées
sur la commune.

La réalisation du contournement routier de I'emgrigbaine de Longeville-en-Barrois a
considérablement amélioré la situation communalatigre. Les usagers locaux ou
occasionnels peuvent de la méme fagon emprunt@oe®urnement de la commune pour
gagner les voies principales de liaison du secteur.

L’ensemble urbain de la commune de Longeville-er-d@s se trouve globalement réparti de
part et d’autre de la RD 935, voie principale qaverse longitudinalement le ban communal
dans sa partie centrale.

Le secteur d'étude de la zone 1AUx au lieu-dit May » se situe en bordure de cette RD 935

en extérieur de la partie agglomérée de la comndiregtion Bar le duc et trouve limite arriére
avec le passage de la voie ferrée Strasbourg-®adgguation de promontoire.
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Cette zone 1AUx d@&,64hase positionne dans le prolongement direct d’'unprisa urbanisée
consacrée a des activités économiques. Sur ceatte eedstante, sont implantés des batiments
qui proposent des gabarits d’importance. Quelqoestouctions sont disséminées de maniere
complémentaire vers l'arriére et viennent en jmmcavec de I'’habitat (maisons de I'industrie
et constructions de lotissement).

En vis-a-vis, de l'autre coté de la RD 935, se wewne emprise naturelle consacrée aux
activités agricoles sans aucune construction. Edopgement vers le centre bourg, une
nouvelle opération pour de petits collectifs deelognts a trouvé place. Cette opération se
positionne a la suite de plusieurs lotissementmdisons individuelles implantés entre la RD
935 et le parcours de la riviere I'Ornain.

2-LES AXES DE CIRCULATION

La commune de Longeville-en-Barrois est travers#edpux axes routiers importants, par trois
liaisons vers des communes voisines, par la liaisooviaire « Grand Est », par les voies de
desserte pour le centre-bourg et les parties wbasi (essentiellement sous la forme de
lotissements), y compris une liaison intracommuredlgpar la voie navigable le canal de la
Marne au Rhin.

Cartographie des infrastructurc ~~ **
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2.1- Les voies routiéres principales

a- la RN 1135 :elle constitue le contournement de la partie agglée de la commune dans
une orientation nord-ouest-sud-est et a permisodéager de maniere efficiente la traversée
urbaine de Longeville-en-Barrois qui avoisinait atgvant les 10 000 véhicules/jour (relevé
année 2000).

Cette voie est classée a grande circulation dgoa&3 ce qui impose une prise en compte des
prescriptions acoustiques dans un secteur affeci®d metres

b- la RD 935 (a deux voies) elle traverse longitudinalement dans une oriesnatiord-ouest-
sud-est I'étendue du ban communal et constitue pagpondérant vers Bar le Duc et Ligny en
Barrois (trafic journalier des véhicules non répeé)

Ces deux infrastructures du réseau départementatietnal d’'une part, se rapprochent sans
mélange des flux routiers vers I'entrée de Bar e Bt d’autre part, se connectent par un rond-
point largement a I'extérieur de la limite d’agglération en direction de Ligny en Barrois.

Cette voie est classée a grande circulation dgoaéé3 ce qui impose une prise en compte des
prescriptions acoustiques dans un secteur affeci®@ métres autour de la voie.

c- la RD 135 (a deux voies)assure une liaison vers le village de Resson & garta RD 935
(trafic journalier des véhicules non répertori€)

d- la RD 180 (a deux voies) assure une liaison vers la commune de SavonniésentBar
(trafic journalier des véhicules non répertori€)

e- la RD 180b (a deux voies)assure une desserte interne a la commune

2.2- Desserte de la zone d'étude

La zone d'étude se trouve immédiatement a proxietign bordure de I'emprise de la RD 935
en sortie du cadre bati de la commune. Les altisgtéciproques sont voisines sauf pour la
frange naturelle en vis-a-vis qui s'étire progressient en contrebas de la voirie de desserte.

La RD 935 en bordure de la zone d'études est €lass&oie bruyante a grande circulation de
catégorie 3, tel que défini par le décret n°2018-8d 31 mai 2010 modifiant le décret 2009-
615 du 3 juin 2009.

Des dispositions de protection acoustique sonkeacpire conformément a l'arrété 2011-2612
du 20 décembre 2011. La section concernée powna $tAUx se trouve hors centre-ville, ce
qui impose un secteur affecté de 100 métres a pread compte pour les prescriptions
acoustiques.

Actuellement, il nexiste pas d’acces carrossableadir de la RD 935, qui puisse servir de
support & une entrée de la zone 1AUx pour permattteaménagement.

Le dispositif envisageable pour la desserte dee caihe 1AUx a partir de la RD 935 devra

répondre aux neécessaires impératifs de sécurité fmus les usagers et aux conditions
normales d’accessibilité pour les véhicules (veisuet camions), tel que défini par la vocation

de la zone.
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3-LE PAYSAGE

3.1- Le relief

Le relief du secteur d'étude s’étage d'une mamigrgressive de 200 a 205 m. La RD 935, au
profil quasiment plat, est implantée dans la stba@sse de la topographie particuliere du site
d’'implantation pour la zone 1AUXx.

b 1ol :
C%Qa/ﬁ:@-\

La topographle‘\ - \l
La bordure nord-est qui se trouve occupée par la ferrée Strasbourg-Paris, s’'impose
comme limite visuelle proche dans la partie hautgubfil terrain, avec incrustation dans le
site des éléments techniques caténaires d’éleettidin de la voie.

La pente observable est relativement prononceertir pl@ la voie ferrée avec le reste de
'emprise qui s’aplatit doucement jusqu’a la RD 935

3.2- Le paysage

Le paysage ouvre deux larges perspectives vesstéssavoisinants. A partir de la RD 935, le
regard embrasse au nord-est le profil de coteaeawi®gard et Trois Poiriers » selon une
altimétrie qui gagne rapidement par pentes ressgries 320m.

RD 935 vers la zone d’activités existante
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A linverse, il est aisé de couvrir dans une orioh sud-ouest, I'ensemble de la vallée de
I'Ornain et le passage du canal de la Marne au .RAirdela se percoit le coteau « des

Noyers », versant opposé qui finit par culminer38 d’altitude apres des pentes également
trés resserrees.

Les boisements sur le relief parfois trés ac@&ntunarquent fortement ce paysage typique du
Pays Barrois.

sortie zone d'activités existante sur la RD 935

Vers Bar le Duc, le regard s’allonge par une l@engourbe a mesure que la voie s’échappe de
'agglomération de maniére plane sans spécifiatdarquable proche dans son parcours, a
I'exception de plantations d’arbres qualitativesletfrondaisons d’arbres denses.

RD 935 vers Bar le Duc zone 1AUX sur la droite

Dans un sens d'observation inverse, la vue déwdil@ coté, l'urbanisation récente de la
commune pour de nombreuses maisons individuelledeet’autre, les implantations de
batiments d’'activités qui imposent des gabaritségnents dans le paysage proche.

Au loin, il est possible de deviner les premiéresstructions de la partie centre-bourg de
Longeville-en-Barrois, qui se découvrent entrediaément des arbres de bordure de voie.

\

RD 935 vers le centre-bourg communal

| 5
(=)



Longeville-en-Barrois Zone AUx lieu-dit « au May » 20 Février 2016

3.3- L'usage des sols

L’emprise de2,64hade la future zone 1AUx est actuellement vouéeexploitation agricole
qui se répartit en une frange cultivée et une @aestante en herbages. L'acceés a cette emprise
agricole se fait a priori par la RD 935 a partiradurefour vers le village de Resson.

Les éléments du paysaght

3.4- Eléments patrimoniaux

La présence d’'un oratoire est notifiée a la poiled’emprise concernée pour cette zone 1AUX,
a proximité du carrefour vers le village de Resson.

4- LE CADRAGE VISUEL

Photo n°1: « vue de loin en venant de Longeville Barrois »

=
=
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Le secteur d'étude se positionne a droite de 1a9B® dans le prolongement de I'emprise
actuellement occupée par des batiments d’activéi&mnomiques avec la perception d'un
batiment de type industriel au gabarit parallélédigue.

Deux lignes électriques traversent 'emprise patathent & la voirie d’acces sur sa bordure. Le
reste de I'emprise reste libre d'obstacle aérien.

Photo n°2: « vue proche a partir de la zone d’adi®s existantes »

Perception du paysage proche avec la ligne feireven fond de I'emprise doublée par la
frondaison dense et le dénivelé restreint entrdéesx emprises voisines.

Photo n°3: « vue proche de I'espace ouvert »

Il s'agit d'un espace agricole ouvert jusqu'admédi de frondaison dense en bordure extérieure
de la voie ferroviaire avec un léger vallonnement kquel deux usages agricoles sont
observables.

Photo n°4: «vue sur la vallée de I'Ornain »

Perception du paysage proche avec le passageRIB §85 avec des terres agricoles dans la
partie basse qui se prolonge jusqu’a la fronda@oivordure de la riviere I'Ornain et en fond
de cadrage, le relief de coteaux du Pays Barrois.
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5-LES DOCUMENTS D'URBANISME

5.1- Le SCoT

Le SCoT du Pays Barrois a été approuve le 19 deémef014. Tout aménagement envisage
sur le territoire de la commune de Longeville-enrBia se doit d’étre en cohérence avec les
différentes directives d’orientation du Schémarek@tation Territoriale.

Pour autant, cette nouvelle zone a vocation écomaenl AUxX en sortie d’agglomération, n’est
pas formellement inscrite dans les documents ditateon du SCoT Pays Barrois (une note a
ce sujet a été établie par I'établissement en ehdeda gestion du SCoT suite a présentation en
réunion PPA des documents d’études avant arrétajeti?LU).

Pour son compte, la Communauté d’Agglomérationpala émis d’objection au projet de zone
1AUX pour des activités économiques sur ce seetetnordure de la RD 935.

La commune dispose quand a elle pour cette emputige,projet d'implantation en cours de
formalisation.

5.2-LeP.L.U

Le Plan Local d’Urbanisme de la commune de Lon¢ggeeh-Barrois est en finalisation de son
élaboration avec une prévision d’arrét du projet/Riourant mars 2016.

5.2.1- Obijectifs fixés par le P.L.U

Le secteur d'étude est classé en zone 1AUx datadigé. Le P.L.U. a fixé comme objectif
général précisé dans Rian dAménagement et deéveloppemenbDurables 4a poursuite du
développement économique de la commune

Dans cette perspective, cette nouvelle zone paagaeillir de nouvelles activités a proximité
directe du cadre urbain avec comme ambition der dég emplois qui pourront maintenir la
démographie positive et de poursuivre la traditindustrielle de la commune.
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5.2.2- Statut urbanistigue de cette zone

La zone 1AUx de2,64haest proposée pour des activites économiques dopges. Cette
emprise est de maniere aisée, urbanisable en rds@a proximité directe avec les parties
urbanisées de la commune (zone d’activité UX ericoité et zone d’habitat en vis-a-vis).

L’acces a la zone 1AUx pourra se prévoir soit @ipde la RD 935 ou a partir du carrefour a
'embranchement routier de la RD 135.

Par suite du classement de la RD 935 en voie algreinculation et en application de l'article
L11.1.4 du Code de l'urbanisme, il est imposé enlrde 75m par rapport a lI'axe de cette voie.
Ce recul sera modulable en regard des réponsestégpaux différents critéres retenus (c'est
l'objet de cette étude).

Un couloir de bruit de 100 métres par rapport aullole la voie de catégorie 3 est inscrit sur le
plan de zonage au 1/2000 et reporté sur la zonexl(Application de la loi 92.1444- article 13
du 31 décembre 1992 relative a la lutte contrelé)o Dans ce secteur affecté, il est imposé la
prise en compte des prescriptions d'isolement dgicuesdéfinies par les décrets de référence.

erre INFRASTRUCTURE ROUTIERE/RN1135
s Categcriealsecteur affecté : 100 m

INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE o
Ligne PARIS - NANCY >
@ Categorie 2/ Secteur affecté : 250 m :*:/‘}

o B 12 C
Longevrile
o FeN- Burrms %

\,, INFRASTRUCTURE ROUTIERE/RN135
\ Catégorie 4 / Secteur aﬂ‘ecﬁe 30m

Traverséede Long Barrois

INFRASTRUCTURE ROUTIERE / RN
Catégorie 3 / Secteur affecte 100 m

» Pignor 'O

Bl INFRASTRUCTURE ROUTIERE / RN135 ;;:;, S,
! Catégorie 2 / Secteur affecté : 250 m ,fs'".,‘hh..? iy

A\ Y
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5.2.3- Les aspects réglementaires principaux de zane 1AUx

Le reglement de la zone 1AUx impose les disposstiéglementaires suivantes:

- caractere de la zone a respecter: activités écigues diverses

- des prescriptions acoustiques sont obligatoieags des secteurs affectés indiqués au plan de
zonage

- prendre en compte les contraintes a respectey l@anpérimétres de protection des eaux de
source si secteur affecté

- les voies nouvelles auront comme emprise, 8m fERIKVOies primaires, 6m pour les voies
secondaires (sauf 7m pour toutes les voies dasecteur « Grande Terre »)

- les voies piétonnes auront un minimum de 1,50emg@tise

- recul de constructibilité de 75m par rapportaxd' de la RD 935 (ramené a 25m suite a
I'étude)

- raccordement sur les réseaux d’assainissemeeaudpotable, d'électricité, téléphone et
télédistribution (traitement des eaux de pluigiglgier a la parcelle)

- implantation de la facade sur rue a 10m de Haligent de la RD 935 et 6m pour les autres
voies

-implantation des constructions en limite sépaeativsoit en jouxtant la limite parcellaire, soit
la moitié de la hauteur en tout point sans poudwe inférieure a 3m

-implantation des constructions les unes par rd@or autres supérieure ou égale a 4m
-hauteur maximale fixée a 11m a l'acrotére ou 10,8m’égout de toiture (pour les
constructions d’habitations soumises a conditions@idgout de toiture ou 6,5m a I'acrotére)
-l'aspect extérieur ne devra pas porter atteinteaaactere des lieux avoisinants, aux sites et
aux paysages urbains

- les cl6tures sur rue ou séparatives peuvente@tigies vives d’essences locales, doublées ou
non d’'un grillage plastifié vert, d’'une hauteur rmaale de 2m

- les aires de stationnement devront étre situéedebors des voies publiques et devront
permettre d’accueillir le stationnement des emogés visiteurs et du trafic lié a I'activité

- les aires de stationnement seront plantées @nrdisin arbre par 100m?2 d’espace libre et pour
4 places de stationnement

- 15% de la superficie de I'unité fonciére doieguantée ou engazonnée

6- LES RESEAUX

L'emprise de la zone 1AUx se situe a proximité édrate des réseaux de la zone UX voisine
entierement urbanisée. Les repiquages ou prolangagbour toutes connections nécessaires
pourront s’envisager a partir des points potemtne#nt accessibles.

6.1- Assainissement

L'assainissement collectif par un réseau sépatatt00mm se termine au droit de la derniére
parcelle sur la RD 935, juste avant 'emprise dedae UX dont le raccordement n’apparait
pas effectif sur les documents fournis a ce jomndcette hypothese, il sera nécessaire de
réaliser un prolongement du réseau jusqu’au deiachouvelle zone 1AUX (distance environ
300m).

6.2- Alimentation en eau potable

La zone UX est raccordée par une conduite de 12hrequ’au dernier batiment en bordure de
la RD 935. Dans cette hypothese, il sera justess@o® de prolonger ce réseau pour alimenter
correctement la nouvelle zone 1AUx (distance emvirdOm).
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6.3- Alimentation électrigue et courants faibles

Les parties urbanisées existantes voisines soobndées actuellement sur le réseau électrique
disponible a proximité. Le développement des funéiseaux se fera a partir des éléments
existants

/- LES SERVITUDES

Les servitudes de la zone 1AUx sont celles décdtass le rapport de présentation du P.L.U
page 32-33 du document. Elles sont traduites ggaphent dans le plan des servitudes dont
un extrait est joint a ce dossier d'études. La zZbAbBx est concernée par les servitudes
suivantes : AS1 (périmetre éIoign/é?{, 14 (lignesklgques) et T1 (LGV et voies ferrées).

il carte récapitulative des servitudes

SERVITUDES D'UTILITE PUBLIQUE AFFECTANT LE TERRITOIRE COMMUNAL :

A4 Servitudes de passage instaurées dans le cadre de la gestion des eaux,
domaniales ou non, permettant I'exécution de tous travaux

et A5 Servitudes pour la pose des canalisations publiques d'AEP et d'assainissement
e AEP. —+—+—  Assainissement

AC1 Servitudes de protection des monuments historiques (Données STAP 2009)
Monuments classés * Monuments inscrits

m AS1 Servitudes résultant de l'instauration de périmétres
de protection des eaux potables et minérales (Données ARS-DT55 - 08/02/2012)

. Périmetres immédiats ZI Périmetres rapprochés Périmétres éloignés

halage

Z===x: EL3 Servitudes de halage et de marchepied
marchepied

EL7 Servitudes d'alignement (non représentées)

aérien

—&—— 14 Servitudes relatives au transport d'énergie électrique
oweman . (20KV - Données © ERDF Juillet 2009 / > 20KV - Données © RTE Mai 2012)

E INT1 Servitudes au voisinage des cimetiéres

PM1 Servitudes résultant des plans de prévention des risques naturels prévisibles
et des plans de prévention des risques miniers. Voir dossier PPRi en annexe

PT2 Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant la protection
contre les obstacles, des centres d'émission et de réception exploités par I'Etat

-1 PT3 Servitudes relatives aux communications téléphoniques et télégraphiques

« T1 Servitudes relatives aux voies ferrées
S Gv - Données RFF 2007 / Autres voies - Données SNCF)

T7 Servitudes aéronautiques a I'extérieur des zones de dégagement
. . TTTTT1  concernant des installations particuliéres ( Cercle de 24 km de rayon
Liste des servitude centré sur 'aérodrome de SAINT-DIZIER "Le Robinson". 288 m NGF )

| N
o
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8- LES NUISANCES

8.1- Le bruit

8.1.1- Aéroport de St Dizier
La zone 1AUx n'est pas concernée

8.1.2- Infrastructure de transport ferroviaire ligne Grand Est

La zone 1AUx est concernée par cette infrastruatlagsée voie bruyante de catégorie 2. Cette
voie est susceptible de générer des nuisancestapmsspar le trafic ferroviaire. Le secteur
affecté d'une largeur de 250m (bordure extérieuee la voie ferrée), imposent des
prescriptions acoustiques définies par les ardgéeférence (selon types de constructions).

Les niveaux sonores de références sont fourniseardicatif:
-diurne (6h-22h) 79dB (A)
-nocturne (22h-6h) 74dB (A)

8.1.3- Infrastructures de transport routier

La zone 1AUx est concernée par la RD 935, classi&ebruyante de catégorie 3. Cette voie est
susceptible de générer des nuisances acoustiquele peafic journalier des véhicules. Le
secteur affecté d’'une largeur de 100m (bordureriexte de la voie routiere), imposent des
prescriptions acoustiques définies par I'arrétéédiérence (selon types de constructions).

Les niveaux sonores de références sont fourntsedndicatif
-diurne (6h-22h) 73dB (A)
-nocturne (22h-6h) 68dB (A)

La zone 1AUx se trouve en bordure directe des defuastructures référencées sans obstacle
naturel (pas de déblai) ni de batiment écran guionerait le phénoméne. Les conditions

générales et les éléments environnementaux indugsgrsécutivement une influence sonore

directe, autant en ondes rectilignes, remontaudiasnges) ou descendantes (nocturnes).

La zone 1AUx s'avere de la sorte concernée panuésmnces sonores et ce, d'une maniere
contraignantes, dans un secteur affecté de 10@s@tcompter du bord de la voie routiére de
référence et un secteur affecté de 250 metres gpteordu bord de la voie ferroviaire de
référence.

9- LES RISQUES NATURELS

9.1- Mouvement de terrain

L’ensemble du territoire communal est concernédeegtrait-gonflement des argiles avec un
aléa faible. Cet aléa concerne la zone 1AUX.

9.2- Risque naturel inondation

La zone 1AUx n'est pas concernée par le risquedation prévenu par le PPRi de la vallée de
I'Ornain.



Longeville-en-Barrois Zone AUx lieu-dit « au May » 20 Février 2016

[lI- LES PROPOSITIONS D'AMENAGEMENT

Les propositions résultent de I'ensemble des él&meis en exergue dans la partie initiale de
cette étude. La mise en place de ces propositianséthagement pour l'urbanisation de la zone
1AUx se réalise selon les prescriptions de l'atitfl11-6 du Code de l'urbanisme, en

particulier selon le respect des différents criéte référence.

1- LES NUISANCES

1.1- Les nuisances sonores

Rappel législatif: la loi 92.1444 en particuliarticle 13 du 31 décembre 1992, relatif a la lutte
contre le bruit impose de prendre en compte lescpmions d'isolement acoustique a
l'intérieur du secteur affecté de 100 metres autisuta voie bruyante RD 935 et du secteur
affecté de 250 meétres autour de la voie ferrovi@trasbourg-Paris.

L'isolement acoustique devra respecter I'ensemddepdescriptions contenues dans les arrétés
préfectoraux ou nationaux de référence. La coordicoustique prévue est estimée, selon les
spécificités de chaque opération d'un milieu ouvelle est modulable également, selon la
distance du bord de la voie considérée et en fomctes dispositifs localisés (ces données sont
contenues dans les arrétés de référence.

Ces dispositions d'affaiblissement acoustique aorecg aussi bien les batiments d'habitation,
les bureaux, les locaux tertiaires, les locauxatdés de soins, d'action sociale et culturelle et
les lieux d'hébergement ou hotelier...

Dans le cadre de I'aménagement d'ensemble de éalZdox, un rideau d'arbres de haute tige
(d'essence locale au feuillage fourni) en bordwe I RD 935 et les haies vives (2m de
hauteur) proposées dans le réglement du PLU pourofee 1AUx, participeront a une
diminution de la perméabilité sonore de I'ordre2d® (A) a 5 dB (A). La situation en léger
promontoire de la voie ferroviaire participera @hcuation plus rapide par le haut des ondes
sonores.

1.2- Les nuisances qui portent atteintes a la quédi de I'air

1.2.1- Poussieres de grandes tailles

Ce type de pollution généré par la circulation ieret (nombre et type de véhicules conjugués a
la vitesse limite autorisée) admet une rapide desaoce des retombées a mesure de
I'éloignement de la source polluante (de I'ordr@@ea 40 métres).

L'aménagement de la zone 1AUx prévoira une maegeecul générale de 20m par rapport a
'axe de la voie polluante. La présence d'un riddatbres et des haies vives, comme écrans
intermédiaires, seront de nature a minorer le pim&me polluant par une fixation plus rapide
des particules polluantes.

Ce filtre naturel pourra étre astucieusement com@plpar des toitures végétalisées

(recommandation) sur les batiments et des plamwtobarbres sur les espaces libres des
parcelles et les aires de stationnement (voirilgsogditions réglementaires adoptées).
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1.2.2- Petites poussiéres assimilables et gaz

Les petites poussiéres assimilables et les gaignejot rapidement l'atmosphére pour étre
emportées sur des distances variables en foncaersplecificités locales et des composantes
météorologiques du moment en particulier I'origatagt la vitesse des vents.

Haies vives et rideau d'arbres prévu par I'aménageniensemble de la zone 1AUX joueront
un réle de protection contre les polluants atmosgteés :

-filtre pour les polluants gazeux

-fixateur pour les fines particules

La proposition de réduction de la vitesse a un mimh de50km/h est unemesure impérative

a prendre dés I'aménagement de cette zone 1AURuceréera un continuum favorable du
centre bourg jusqu’au carrefour vers Resson pooérgé un effet modérateur a la dégradation
de la qualité de l'air.

L'ensemble de la zone 1AUX se trouve égalementikeunouvert. Cette situation contextuelle

participera d’'une part, a I'évacuation plus rapateune dispersion plus facile des difféerents
polluants gazeux et dautre part, a une climatsatde I'air ambiant, renforcée par

I'écoulement de I'air frais nocturne des coteaurss\te fond du vallon.

Toutes ces mesures qui prévaudront pour 'aménageteda zone 1AUX, vont dans le sens de

la prise en compte de la loi n°96-1236 du 30 décertiB93 sur l'air et I'utilisation rationnelle
de I'énergie (dit loi LAURE).

2- LA SECURITE

2.1- Acces existant

La zone 1AUX, sur I'un de ses cotés, est situédadure de la RD 935 sans aucun acces
existant a partir de cette voie de transit intencmmal. La forme triangulaire de I'emprise se
termine dans sa partie rétrécie sur le carrefola deute départementale vers Resson.

Cette zone 1AUXx se trouve limitée de l'autre cadé lp voie ferroviaire Strasbourg-Paris sans
aucune possibilité d’acces.

Pour la partie en mitoyenneté avec la zone UX ddjanisée, il n’est pas possible d’envisager
un acces.
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2.2- Nouvel acces

Il est envisagé pour permettre de desservir ceaitevelle zone 1AUX, deux options d’acces
sans avoir la nécessité de mettre en place deseempénts réserves.

La premiére option est proposée sur la pointe @aprise par un report sur 'embranchement
du carrefour existant. Cette option présente I'taga de travaux d‘infrastructure réduit pour
'acces. A l'inverse, cette option, impose, soiewire de retournement en partie centrale de la
zone, soit une deuxieme sortie sur la RD 935 avent&ellement un seul sens de circulation.

La deuxieme option est de prévoir un acceés enepegintrale a partir de la RD 935, avec une
aire de retournement pour desservir au mieux leefppas disponibles.

Selon l'option retenue, l'accés a réaliser sur IB B35 devra étre compléter par un
renforcement de la sécurité aux abords de ce mouwarrefour. Il est possible de renforcer
cette sécurité par une voie centrale d’insertian eefile droite de la RD 935 lors de la sortie.
La signalétique verticale de la zone 1AUx devra gtrfaitement visible et étre le STOP.

Un recul de 25m d’inconstructibilité est proposé papport a I'axe de la RD 935, afin de

permettre toute visibilité aux abords du carref@renforcement de la sécurité) et faciliter la
cohabitation entre le flux de desserte et le flaxrdnsit.

3- L'URBANISME ET LE PAYSAGE

3.1-L'urbanisme

L'aménagement de la zone 1AUx est prévu pour péenkimplantation d’entreprises (un
projet d'implantation est en cours de formalisatfsource mairie) selon une logique d'offre de
parcelle a batir) pour des activités.

Le dispositif d'ensemble pour permettre une oui@lus parcelles s'organise autour d'une voie

principale pour la desserte a partir d’'un accedgte seule voie en impasse avec une aire de
retournement ou une deuxiéme sortie pour les [ascpar un aménagement en boucle. La

voie de desserte a la zone aura obligatoiremetrottoir de 1.50m de largeur.

Sur la RD 935, il est proposé un recul dimplaotatie 25m par rapport a I'axe de la voie.

Cette frange inconstructible est utilisée pourplamtation du rideau d'arbres et la haie vive
dont les fonctions sont multiples (nuisances, ségyaysage...)
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En bordure des parcelles proposées, un recubbpaort a I'emprise publique de 6 métres est
imposé pour l'inscription des batiments sauf pesrdonstructions en bordure de la RD 935,
qui devront étre en recul avec un minimum de 10eséle la limite de propriété.

Les stationnements sont a prévoir sur les partieatives et devront étre proportionnés selon
les nécessités de Il'activité ou des activités amd@®i(poids lourd, personnel, visiteur...).

3.2- Le paysage

Cette zone se situe a proximité immeédiate d'une @eiliaison interurbaine et cela constitue un
atout indéniable pour son développement réussireiZanche, cette situation de covisibilité
entre la RD 935 et la zone 1AUx impose de prendreoenpte la perception du paysage par les
usagers aussi bien internes qu'externes.

-

En venant de Bar le Duc, le regard « entrée de wikkst cadrée par le promontoire d’'assise de
la ligne ferroviaire en partie arriere de la zo®dJX. Apparaissent en perception frontale dans
le paysage, les facades ou volumes étirés batirderitszone UX voisine.

Au dela dans le paysage lointain, le regard pradoles vues vers les coteaux voisins qui
rappellent I'environnement naturel qualitatif prech

Le parcours de la RD 935 sera scandé par un ridealres de tiges dans les 25m du recul
d’'implantation doublé d’'une haie vive sur les liesitparcellaires en front de voie.

En complément, il est prévu d'implanter des arlseshaute tige en fagcade sur la voie de
desserte intérieure afin de marquer dans le payegugrcours de la voirie (répartition environ
1 arbre par 10m de facade parcellaire)

Pour renforcer cet aspect paysager, il est prémpldinter sur les parcelles et ce, d'une maniéere
aléatoire d'autre arbres de haute tige a raisanatiore par are de terrain utilisé. Les aires de
stationnement seront plantées a raison d’'un arwe pplaces de stationnement.

D’'une maniére générale, 15% de la superficie daitufonciere doit étre plantée ou
engazonneée.

Les séparations entres parcelles devront étreségaliuniquement en grillage ajouré de 2m de
hauteur maximum avec libre passage des petits arirea partie basse. Les plantations
complémentaires et les aménagements paysageisupars seront de faible altimétrie.

Ce dispositif d'ensemble maintient tous les axeaugs qu'ils soient internes ou externes a la
zone, assure la perméabilité visuelle et partieipearactére aéré de I'aménagement.
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4- LA QUALITE ARCHITECTURALE

Les futurs batiments devront s'insérer dans cethagement d'ensemble avec le respect des
dispositions urbanistiques prévues. L'éclairagerivg a la zone a la zone 1AUx sera l'occasion
de mettre en scene I'ensemble des propositiongdagement avec un choix de candélabres
judicieux avec flux lumineux en faisceaux.

Les formes architecturales ne peuvent étre déci@éesniveau. Elles restent de la compétence
des architectes et maitres d'oeuvre qui pourrdatvenir sur la zone. Le choix des matériaux
devra se porter sur des éléments durables sanst aspeaculaire dans des gammes de coloris
non agressives ou trop vives. Il pourrait étreragéant que I'assise des nouvelles constructions
soit implantée avec une angulation par rapport RDa935, afin que le regard percoive en
amont, 'amplitude des facades proposées.

La hauteur des batiments est limitée a 11 m hars avec acrotére ou 10,5m avec chéneau
visible, ce qui limitera I'impact visuel des élén®oonstruits dans le paysage environnant.

Les aménagements extérieurs sont encadrés pasplesdif paysager étudié précédemment et
participeront a la mise en ceuvre qualitative dadiaagement.

IV- LES PRINCIPES D'AMENAGEMENT DE LA ZONE 1AUX

S
N
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Conclusion

Dans le cadre de l'article 52 de la loi du 2 favii@95 relative au renforcement de la protection
de l'environnement et en application de larticle 111-6 du Code de I'Urbanisme,
'aménagement proposé est fondé sur le respedliffi@ents criteres retenus : les nuisances, la
sécurité, la qualité de I'urbanisme et des payseigesqualité architecturale.

L'aménagement de la zone 1AUx apporte ainsi, uaicemombre de propositions et de regles a
suivre et a respecter. La démarche d'ensemblestfasturée autour du double principe de la
covisibilité et le parcours de la RD 935 avec ele tde fond la zone d’activité d'« OBER ».

La collectivité territoriale « la commune de Longdleven-Barrois » devient par la méme, le
garant de la mise en ceuvre de 'aménagement paé\aefie étude d’« entrée de ville ».
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